Wersja z dnia 12.01.2012

Przewodnik internetowy na temat ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow

1. Informacja o ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdach drogowych

Pojazdy ekologiczne czyste i1 energooszczedne to pojazdy o niskim zuzyciu paliwa lub
wykorzystujace paliwa alternatywne, w tym biopaliwa, gaz ziemny, LPG, wodor oraz rézne technologie
m.in. systemy napgdu elektrycznego lub hybrydowego spalinowo-elektrycznego.

Pojazdy te w catym cyklu zycia maja bardzo niewielki niekorzystny wplyw na $rodowisko.
Promowanie wprowadzenia ich na rynek moze przyczynic si¢ do:

. Poprawy efektywnos$ci energetycznej transportu — przez redukcj¢ zuzycia paliwa
. Ochrony klimatu — poprzez redukcjg emisji CO,
. Poprawy jakosci powietrza — poprzez redukcje emisji zanieczyszczen

2. Przepisy prawne

2.1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE w sprawie promowania
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu drogowego

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:1.:2009:120:0005:0012:PL:PDF

Celem niniejszej dyrektywy jest pobudzenie rynku ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw transportu drogowego, a zwlaszcza wywarcie wplywu na rynek znormalizowanych pojazdow
produkowanych w duzej liczbie, takich jak samochody osobowe, autobusy, autokary i cigzaréwki, poprzez
zagwarantowanie popytu na ekologicznie czyste i energooszczedne pojazdy, ktory bedzie na tyle
znaczacy, by zachegci¢ producentow i przemyst do inwestowania i dalszego udoskonalania pojazdow
o niskim zuzyciu energii, poziomie emisji CO, i zanieczyszczen.

Niniejsza dyrektywa naklada na instytucje zamawiajace, podmioty zamawiajace oraz niektorych

operator6w obowiazek uwzgledniania przy zakupie pojazdow transportu drogowego czynnika
energetycznego 1 oddzialywania na $rodowisko podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym
zuzycia energii oraz emisji CO, i1 niektorych zanieczyszczen (NOy , NMHC i czastki stale) w celu
promowania i pobudzania rynku ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.
Obowiazek ten moze by¢ spetniony przez uwzglednienie kosztéow zewngtrznych zuzycia energii, emisji
CO, oraz innych zanieczyszczen przy zakupie pojazdow ( z wykorzystaniem opisanej metodologii oraz
przelicznikow ujetych w zatacznikach do dyrektywy) albo na etapie okreslania specyfikacji technicznych
badz tez jako kryteria udzielania zamowienia.

Obecnie dyrektywa ta jest transportowana do krajowego porzadku prawnego.
2.2.  Ustawa Prawo zaméwien publicznych

Zasady 1 tryb ustalania zaméwien publicznych, srodki ochrony prawnej oraz kontrolg¢ udzielania
zamowien publicznych okresla osobna ustawa. Dotyczy réwniez organow wilasciwych w sprawach

uregulowanych w ustawie.

http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20040190177
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20101611078
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2.3.  Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (wyszczego6lnienie art. 46. ust. 1 pkt 13) oraz
art. 75 pkt 1)

Ustawa ta okre§la zasady organizacji 1 funkcjonowania regularnego przewozu oséb
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Polski oraz w strefie
granicznej, w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-
terenowym, morskim oraz w zegludze s$roédladowej. Precyzuje rowniez zasady finansowania
regularnego przewozu 0s6b w publicznym transporcie zbiorowym.

http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20110050013

2.4. Projekt rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow w sprawie innych niz cena
obowigzkowych kryteriéw oceny ofert - w fazie opracowywania/

3. Zielone zamowienia publiczne
3.1. Strona Komisji Europejskiej (DG Srodowisko) dotyczaca zielonych zaméwien publicznych

GPP — green public procurement, czyli “zielone zamoéwienia publiczne’, jest oficjalng strona Komisji
Europejskiej, skupiajaca si¢ na ekologii w skali Swiatowej. Zawiera ogromna ilo§¢ definicji, aktow
prawnych, dotyczacych tzw. zielonych technologii, a takze regulacji dotyczacych postgpowania
z odpadami. Posiada olbrzymie zbiory raportdéw, publikacji oraz prac dotyczacych wielu gatezi przemystu,
takich jak energetyka, rolnictwo, recykling, rybolowstwo, rynek wewnetrzny, badania naukowe, transport,
w tym rowniez ich rozwoju w kierunku ,,zielonych” technologii. Jest bogatym Zrodlem informacji
o spotkaniach, konferencjach i debatach dotyczacych ekologii i srodowiska.

http://ec.europa.eu/environment/gpp/index_en.htm

3.2. Zakladka ,,zielone zamdéwienia” na stronie Urzedu Zaméwien Publicznych

Urzad Zamowien Publicznych posiada strong internetowa w jezyku polskim. Wsrdd licznych
zagadnien dotyczacych zaméwien publicznych, znajduje si¢ zakladka ,,Zielone zamowienia publiczne
(GPP)” o tresci analogicznej jak na stronie Komisji Europejskiej. Mozna tam znalez¢é podstawowe
informacje dotyczace GPP, kryteria srodowiskowe, przydatne linki, tzw. helpdesk dla GPP a takze
,,Krajowy Plan Dziatan w zakresie zrownowazonych zaméwien publicznych na lata 2010-2012”

http://www.uzp.gov.pl/cmsws/page/?F:291

3.3. Strona internetowa uruchomiona przez Ministerstwo Gospodarki

Ministerstwo Gospodarki uruchomito strong dotyczaca ,,Zielonych zaméwien publicznych”, czyli GPP.
Znajduja si¢ na niej kryteria Srodowiskowe GPP, przygotowane na zlecenie Unii Europejskie;j,
warunkujace zakwalifikowanie danego zamowienia publicznego jako GPP. Dotycza one nastgpujacych
branzy: §rodki czyszczace i ustugi sprzatania, budownictwo, energia elektryczna, zywno$¢ i ustugi
cateringowe, produkty i ustugi ogrodnicze, biurowy sprzet komputerowy, papier, wyroby widkiennicze,
transport.

www.zielonezamowienia.gov.pl
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4. Przewodniki po produktach/pojazdach

4.1. Zestawienie zuzycia paliwa i emisji CO, dla samochodéw osobowych 2010, w tym
zestawienie samochodow o najnizszej warto$ci emisji CO, wg rodzaju paliwa

Na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury, w zaktadce ,,warunki techniczne i homologacja
pojazddéw” zamieszczono zestawienia zuzycia paliwa i emisji CO, dla samochodow osobowych w roku
2008, 2009 oraz 2010.(patrz: strona gldéwna-transport drogowy-pojazdy-warunki techniczne i homologacja
pojazdow).

http://www.mi.gov.pl/2-48246b7ab716¢.htm

4.2.  Unijna strona dot. czystych pojazdow

Strona internetowa zatytutowana ,,Portal czystych pojazdow” (The Clean Vehicle Portal) jako
nowa baza internetowa, pomaga zapewni¢ wymagany poziom czystosci oraz wydajnos$ci energii
transportu drogowego oraz zachgci¢ producentow pojazdéow do inwestowania w rozwoj technologii
energooszczednych pojazdow, mogacych si¢ poszczyci¢ niska emisja CO, 1 innych zanieczyszczen. Portal
ten oferuje dostep do duzej, innowacyjnej bazy danych dotyczacej pojazdow.

www.cleanvehicle.eu

4.3.  Kalkulator kosztow Zycia zamieszczony przez KE
Dla wsparcia implementacji Dyrektywy 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie
czystych 1 energooszczednych pojazdow transportu drogowego Komisja Europejska uruchomita strong

internetowa:

http://ec.europa.eu/transport/urban/vehicles/directive/directive_en.htm

Na stronie tej zamieszczony zostat m.in. kalkulator kosztow zycia, ktory pozwala uzytkownikowi
szybko 1 tatwo obliczy¢ catkowity koszt zycia danego pojazdu (koszt pojazdu + koszty operacyjne:
zuzycie energii, emisja CO,, NOx , NMHC). Kalkulator umozliwia wygodne poréwnanie kosztow zycia
réznych pojazdow. Moze by¢ on réwniez stosowany przez osoby organizacyjne, ktore nie podlegaja
dyrektywie.

5. Porady jak ekologicznie eksploatowa¢é pojazdy
5.1. Obstuga

Witasciciele aut pragna na ich eksploatacj¢ wydawaé jak najmniej, co jest zrozumiate. Ponizej
zamieszczono kilka wskazowek jak eksploatowaé pojazd oszczednie i co za tym idzie-ekologicznie.
Pamigta¢ nalezy, ze ekologiczna eksploatacja to nie tylko minimalne zuzycie paliwa, lecz réwniez
odpowiednia konserwacja, zapobiegajaca wyciekaniu ptynéow eksploatacyjnych czy zuzywaniu si¢ czgSci
oraz podzespotow.

1. Wiasciwa technika jazdy wykluczajaca gwaltowne ruszanie z miejsca i hamowanie, a takze nagla
zmiang szybkos$ci jazdy, zmniejsza zuzycie opon, oktadzin sprzegla i hamulcow.

2. Wyeliminowanie jakichkolwiek przerébek w uktadzie ssaco-wydechowym, szczegolnie w thumiku
ogranicza poziom emisji hatasu.

3. Zwracanie w ramach recyklingu czeg$ci zuzytych wymienianych w czasie napraw zmniejsza
zuzycie surowcoOw naturalnych.
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4. Dbatos¢ o stan techniczny pojazdu, a w szczegélnosci: niedopuszczanie do jakichkolwiek
wyciekow oleju i1 paliwa, troska o wilasciwa regulacje ukladu zasilania i ukladu zaptonowego,
zapewnia wigksza zywotno$¢ wszystkich uktadow pojazdu. Uktady te maja szczegolny wpltyw na
sktad spalin, ich regulacja powinna odpowiada¢ $cisle wielkoSciom okreslonym w instrukcji
obstugi pojazdu, gdzie sa one wielkosciami optymalnymi, dobranymi w wyniku specjalistycznych
badan .

5. Zwracanie przepracowanych olejow do stacji benzynowej lub warsztatu samochodowego
umozliwia ich utylizacj¢ badz recykling.

6. Wybor najlepszej jakosci opon oraz utrzymywanie wlasciwego cisnienia podczas jazdy zmniejsza
zuzycie paliwa do 20%.

5.2. Uzytkowanie

Uzytkowanie pojazdu przyjazne §rodowisku to rowniez tzw. eko-driving. Hasto jest ostatnio bardzo
modne, okreSla zasady, dzigki ktorym mozna znacznie ograniczy¢ zuzycie paliwa, a takze zwigkszyc
bezpieczenstwo jazdy poprzez unikanie chociazby gwattownego hamowania.

Zasady jazdy w stylu ECO:

1. Jed? na najwyzszym mozliwym biegu, na najnizszych mozliwych obrotach.

2. Wiqczaj wyzszy bieg najpozniej po osiqgnieciu 2500 obr./min w silniku benzynowym lub 2000

obr./min w silniku Diesla.

3. Przyspieszaj — jesli warunki drogowe na to pozwalajq — dynamicznie, wciskajqc pedat gazu do ¥

glebokosci.
Nie jedz na luzie — jesli planujesz zatrzymanie lub spowolnienie ruchu, tocz sie na biegu, bez
naciskania pedatu gazu.
Uruchamiaj silnik bez (wciskania pedatu) gazu.
Nie grzej silnika zbyt diugo, juz po 30 sekundach olej zapewni odpowiednie smarowanie.
Gas silnik, jesli przewidujesz, ze zatrzymanie potrwa diuzej niz 30 sekund.
Wytqczaj zbedne odbiorniki pradu. Klimatyzacji uzywaj z umiarem.
Bqdz przewidujqcy — unikaj zbednych przyspieszen i hamowan.
. Unikaj zbednego obciqzenia.
. Ograniczaj opory toczenia i aerodynamiczne, dbaj o wlasciwe cisnienie w oponach. Dbaj
o wlasciwy stan techniczny auta (silnik, zawieszenie).
12. Planuj podroz — czy jest konieczna, czy trasa jest optymalna, czy samochod jest najlepszym
srodkiem transportu? Unikaj jazdy na dystansie ponizej 4 km. Nalezy zawsze pamietal, ze
w sytuacji zagrozenia na drodze zapominamy o powyzszych zasadach i robimy wszystko aby nie
doszto do kolizji czy wypadku.

W zwiqzku z pierwszq z zasad nasuwa sie¢ pytanie zwiqzane z powszechnym (ale niestusznym)
przekonaniem, zZe jazda na 5. lub 6. biegu z predkosciq 50-60 km/h moze prowadzi¢ do uszkodzenia
silnika. W przypadku wspotczesnych konstrukcji z elektronicznie sterowanym wtryskiem paliwa sytuacja
jest jasna — oprogramowanie zapobiegnie ewentualnemu uszkodzeniu odcinajqc zapton przy zbyt niskich
obrotach. W starszych autach wystarczy znalezé predkosci przy ktorych silnik zaczyna sie ,, dlawic¢"” na
poszczegolnych biegach i pilnowacé aby na danych przelozeniach utrzymywac predkosci o kilka km/h
wyzsze. Niezaleznie od generacji silnika obowiqzuje zasada — kazde wyrazne przyspieszanie nalezy
poprzedzi¢ redukcjq biegu (nawet o 2-3 przelozenia, np. z 6 na 3), co bedzie zdrowsze dla ukiadu
napedowego i skroci czas rozpedzania.
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6. Linki do zagadnien dot. ekologii:

W zwiazku z ciagle zwigkszajaca si¢ iloScia pojazdow na $wiecie, ktore emituja do atmosfery CO»,
SOy, NOx, CO, niedopalone weglowodory, czastki stale (sadza, platyna z katalizatoréw), wszyscy liczacy
si¢ producenci podjeli prace zmierzajace do ulepszenia istniejacych, badz skonstruowania nowych
rozwiazan, przyjaznych srodowisku. Poczawszy od ekologicznych jednostek napgdowych, poprzez nowe
materiaty na ekologicznych oponach i paliwach konczac.
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6.1. Producentow samochodow

Zmobilizowani ogdlnoswiatowa presja, wlasciwie wszyscy producenci samochodéw zarowno
osobowych jak 1 dostawczych, cigzarowek, autobusow, a takze pojazdow obstugujacych miasta
($mieciarki, ptugi $niezne, ,,solarki”’) maja w swojej ofercie pojazdy tzw. ekologiczne. Sa to gldwnie
roéznego rodzaju jednostki napedowe-zmodyfikowane istniejace oraz catkowicie nowatorskie rozwigzania.

6.1.1. hybrydowe

Naped hybrydowy jest to polaczenie silnika spalinowego z elektrycznym. W praktyce pojazdy
hybrydowe wyposazone sa w oba silniki. Dostgpnych na rynku jest wiele kombinacji i typow polaczen
tych dwoch napedow. Wazna jest mozliwos¢ tadowania akumulatoréw podczas pracy jednostki
spalinowej, a przez to porownywalny zasigg hybryd w poréownaniu z silnikami spalinowymi. Zaleta tego
typu napedu jest nizsza emisja zanieczyszczen, cichsza praca oraz mniejsze zuzycie paliwa, natomiast
wada wigksza masa (akumulatory), cena oraz komplikacja uktadéw ze wzgledu na koniecznosé
wspoltdziatania dwoch odmiennych typow zasilania.

http://www.carbodydesign.com/archive/2007/09/07-volvo-recharge-concept/
http://www.green-cars.pl/samochod_toyota_prius__1.html
http://www.lexus-polska.pl/hybrid/hybrid-range/index.aspx?WT.srch=1WT.adsite=Google
http://www.autogaleria.pl/auto_test/honda-civic-hybrid-1.3,24.html
http://www.auto-news.pl/raporty/hybrydowa_honda_insight w_polsce 1014.html
http://moto.onet.pl/1623825,1,mala-a-hybrydowa-honda-jazz,artykul.html?node=25
http://www.citroenet.org.uk/miscellaneous/scoop/scoop-02.html

6.1.2. elektryczne

Naped elektryczny jako jedyne zrddlo zasilania pojazdu jest nowszym rozwiazaniem niz
hybrydowy. Zastosowanie takiego rodzaju napgdu ma wiele zalet nie do przecenienia. Po pierwsze,
uniezaleznia uzytkownika od dostaw i cen paliw ropopochodnych, eliminuje z samochodu skrzynig
biegow oraz uktady odpowiedzialne za rozprowadzanie oleju w silniku. Redukuje emisj¢ spalin do zera.
Ponadto silnik elektryczny ma znacznie wigksza sprawno$¢ niz spalinowy. Naped taki ma jednak kilka
powaznych wad. Obecnie produkowane akumulatory umozliwiaja zasigg ponizej 200 km na jednym
fadowaniu, ponadto czas tadowania akumulatorow jest nadal niezadowalajacy (kilka godzin).
W temperaturze -20 st. C pojemnos¢ akumulatoréw spada o 50%, co moze oznaczaé, ze zasigg nie
przekroczy 50 km, jesli dodatkowo wlaczono ogrzewanie. Tak zwana infrastruktura tadowania
akumulatorow w wigkszosci krajow nie istnieje. Cena samochodu elektrycznego jest o okoto 30-40%
wyzsza niz odpowiednika spalinowego. Ponadto pojazdy te sa bardzo ciche co moze powodowaé kolizje
Z pieszym.

http://www.green-cars.pl/samochod _toyota ft ev ii_9.html
http://www.teslamotors.com/
http://www.mitsubishi-motors.com/special/ev/
http://www.daimler.com/dccom/0-5-1200805-1-1201987-1-0-0-1201138-0-0-135-7165-0-0-0-0-0-0-0.html
http://www.chevrolet.pl/wyprobuj-chevroleta/samochody-koncepcyjne/model-produkcyjny-chevrolet-volt.html
http://moto.onet.pl/1620532, 1. elektryczny-chery-s18-coraz-blizej,artykul.html?node=2
http://automobiles.honda.com/fit-ev/

6.1.3. wodorowe

Innym paliwem, mozliwym do wykorzystania jest wodor, ktory nie powoduje emisji CO,
w spalinach. Silniki nim zasilane moga by¢ dwojakiego rodzaju. Albo niemal tradycyjny silnik spalinowy
(BMW Hydrogen 7), ktéry moze pracowac roéwniez zasilany benzyna, albo stos ogniw paliwowych
zasilany wodorem, w silniku elektrycznym (Honda FCX Concept). Osiagi takich silnikow sa
poréwnywalne z silnikami konwencjonalnymi. Magazynowanie wodoru réwniez moze si¢ odbywaé na
dwa sposoby. Zbiornik na gazowy woddr pod cisnieniem, lub zbiornik na ptynny wodor o temperaturze -
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253 °C. Wada tego paliwa jest to, ze jesli pojazd nie jest uzywany, paliwo ,,wycieka”, w zwiazku z czym
nie moze by¢ on przechowywany w garazu. Ponadto na jego przechowywanie zuzywane jest duzo energii
(kompresja lub ozigbianie). Nie bez znaczenia sa rowniez duze gabaryty zbiornikow na wodor.

http://www.autoinfo.pl/premiery-aut/bmw-hydrogen-7-%E2%80%93 -poczatek-ery-wodoru
http://www.caranddriver.com/reviews/car/09g4/2011 mercedes-benz_b-class_f-cell-first_drive review
http://automobiles.honda.conm/fcx-clarity/

6.2. Producentéw opon

Na wstepie nalezatoby wyjasni¢, jaki wplyw na $rodowisko wywieraja opony. Podczas cyklu
zycia opony mozna wyznaczy¢ obszary, w ktorych oddzialywuje ona na $rodowisko powodujac emisje
C0, i innych szkodliwych gazéw. Pozyskanie surowcdéw i1 produkcja opon powoduje blisko 12%
catkowitej emisji gazéw zwiazanych z jej istnieniem. Natomiast eksploatacja opon powoduje az 86%
emisji gazow cieplarnianych. Jakimi wigc cechami powinna si¢ charakteryzowac prawdziwa opona
ekologiczna, aby zmniejszy¢ emisj¢ gazow w tych dwoch obszarach?

Po pierwsze powinna posiada¢ nizszy opor toczenia, co najmniej od $redniej rynkowej. Obecnie
opony osobowe dostepne na rynku europejskim posiadaja opor toczenia migdzy 8kg/t do nawet 14kg/t.
Opor ten stanowi $rednio 20% wszystkich sit oporu oddzialywujacych na pojazd. Obrazowo mozna
przedstawi¢ go jako spalanie 20% paliwa lub, co piatego baku na pokonanie tego wtasnie oporu.

Po drugie powinny gwarantowa¢ wyraznie dluzszy przebieg w stosunku do $redniej rynkowe;.
W ten sposdb opony wplywaja na mniejsze ich zapotrzebowanie na rynku, przez co zmniejszaja ich
produkcje. W konsekwencji zuzywa si¢ mniej surowcow naturalnych oraz mniej opon trafia do utylizacji,
recyklingu czy na wysypiska. W oponach ci¢zarowych dazy si¢ do wielokrotnego wykorzystania karkasu
opony - tj. jej konstrukcji. W oponach Michelin uzyskano konstrukcj¢ pozwalajaca na czterokrotne
wykorzystanie karkasu opony, co jest rownoznaczne z czterokrotnym przedluzeniem jej przebiegu.

Po trzecie w zadnym parametrze dotyczacym bezpieczenstwa nie powinny odstawa¢ od czotowki
rynkowej. Nie mozna traktowa¢ opon jako ekologiczne jezeli z jednej strony szanujac Srodowisko
naturalne ograniczaja zuzycie paliwa a z drugiej narazaja na niebezpieczenstwo swoich uzytkownikow —
(bedacych de facto czgScia globalnego ekosystemu) podczas awaryjnego hamowania i manewrowania.
Niestety na rynku wystgpuja opony, posiadajace pojedyncze cechy opon ekologicznych uzyskane dzigki
pogorszeniu pozostatych parametréw. Zmniejszenie oporoOw toczenia jest jednym z najwazniejszych
celow innowacyjnych firmy Michelin. Dzigki redukcji oporow mozna uzyskaé znaczne oszczedno$ci
w zuzyciu paliwa, co globalnie przyczyni si¢ do spadku emisji spalin i ograniczenia efektu cieplarnianego.
Wyzwanie, jakie temu towarzyszy polega na jednoczesnym utrzymaniu pozostalych parametrow. Efektem
tych prac sa "Zielone" opony Michelin. "Zielona" opona, ktéra powstata w 1992 roku, stanowi przetom
technologiczny w dziedzinie oporow toczenia. Dzigki temu zuzycie paliwa zmniejszyto si¢ o przeszto 3%
przy jednoczesnym zachowaniu tych samych wysokich parametréw bezpieczenstwa oraz trwalosci.

http://www.opony.com.pl/artykul/energy-saver-s1-i-primacy-hp-s1-nowe-energooszczedne-opony-
michelin/?id=931
http://www.opony.com.pl/artykul/yokohama-db-super-e-spec-ekologiczne-opony-od-yokohamy/?i1d=77
http://www.pirelli.com/tyre/ww/en/car/genericContent/cinturato
http://www.pirelli.pl/web/catalog/car-suv-van/catalogo_sd.page?categoria=/catalog/car-suv-
van/suv/summer&prodotto=868482&uri=/pirellityre/pl PL/browser/xml/catalog/car-suv-
van/SUV_SCVER_SUM.xml&vehicleType=CAR-SUV-VAN
http://www.rezulteo-opony.pl/srodowisko/czy-opona-moze-byc-ekologiczna-a-jednoczesnie-zapewniac-
wysokie-osiagi-michelin-przeprowadza-porownanie-z-konkurencja-berlin-2010-1478

6.3. Producentow paliw

http://www.alternatywne-paliwa.pl/
http://www.orlen.pl/PL/DlaKierowcow/ProduktylUslugi/Strony/Ekodiesel.aspx
http://www.bp.com/retail/ultimatearticlesection.do?categoryld=9037015&contentld=7068385
http://www.statoil.pl/?pid=206&mid=132
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6.4. Producentéw czesci eksploatacyjnych
http://www.toyota.pl/own/parts/index.aspx
http://www.breck.pl/hamulce-44-Pl.htm

6.5. Firm przewozowych

Podobnie jak producenci pojazdow oraz indywidualni uzytkownicy, rowniez firmy zajmujace sig
transportem masowym moga inwestowaé w rozwiazania ekologiczne. Moga one dotyczy¢ zardwno
modernizacji floty przewozowej, polegajacej na zastapieniu dotychczasowych pojazdéw nowymi, lub
zamianie paliwa ropopochodnego na biopaliwo. Powinny zosta¢ réwniez usprawnione systemy
logistyczne, zapewniajac optymalne wykorzystanie floty, eliminujac jak najwigcej tzw. pustych
przebiegow.

http://tsl-biznes.pl/aktualnosci/38-newsy/114-dhl-zaprezentuje-innowacje-w-zakresie-ekologicznych-
rozwiza-na-wystawie-w-szanghaju
http://docs6.chomikuj.pl/377782764,0,0.Kolejowo-morskie-%C5%82a%C5%84cuchy-logistyczne-
szans%C4%85-na-zwi%C4%99kszenie-przewoz%C3%B3w-z-wykorzystaniem-ekologicznego-

transportu.pdf

6.6. SAMAR

Samar jest to Instytut Badan Rynku Motoryzacyjnego, podajacy najswiezsze wiadomos$ci na temat
wydarzen w sektorze motoryzacyjnym. Zawiera rowniez oferty sprzedazy wigkszoSci znanych
producentow samochodow, opinie, prezentacje, promocje, poréwnania, testy, analizy oraz raporty.
W zaktadce “informacje prasowe” mozna znalezé zebrane doniesienia, ktére ukazaly sig
w ogolnodostepnej prasie, jak rowniez oferty pracy w sektorze motoryzacyjnym.

http://www.samar.pl/

6.7. Przemystowego Instytutu Motoryzacji

Przemystowy Instytut Motoryzacji "PIMOT" zostal powotany Uchwata Rady Ministrow w 1972 roku,
jako centralna jednostka zaplecza naukowo-badawczego motoryzacji. Na stronie internetowej znajduja sig
wylistowane laboratoria badawcze, a takze projekty badawcze, w ktdrych uczestniczy Instytut, prace
statutowe, publikacje powstate podczas badan. W poszczegdlnych zakladkach, Instytut zamiescit szeroka
oferte testow oraz badan konsumenckich. Pimot posiada ponadto wlasna szkote nauki jazdy.

http://www.pimot.org.pl/

Dobre praktyki
w trakcie przygotowania
e  Pojazdow
e Rozwiazan systemowych (zarzadzania flota)

7. Projekt badawczy ,,Rozwdj rynku pojazdow ekologicznych w Polsce”

Na stronie zatytutowanej Krajowy Punkt Kontaktowy programéw badawczych UE, w skrocie KPK,
zamieszczono informacj¢ o spotkaniu poswigconemu rozwojowi rynku pojazdow ekologicznych w Polsce.
Celem spotkania bedzie przedstawienie biezacego stanu implementacji polityk i programéw rozwoju
pojazdéw ekologicznych w Europie, jak rowniez dyskusja na implementacja powyzszych zagadnien
w Polsce. Jednym z punktow spotkania bedzie okreslenie stanu realizacji projektu "Rozwdj rynku
pojazdéw elektrycznych w Polsce" (Green Stream).
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http://www.kpk.gov.pl/aktualnosci/imprezy/info/4216/index.html

Publikacje naukowe dotyczace ekologicznego transportu

http://www.electrificationcoalition.org/policy/electrification-roadmap

8. Linki

Y Minsterstwo Gospodarki (przemyst motoryzacyjny, biopaliwa) www.mg.gov.pl
Y Ministerstwo Finansow (podatki) www.mf.gov.pl

Y Ministerstwo Srodowiska (optaty, edukacja ekologiczna) http://www.mos.gov.pl/

Y Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego (postep technologiczny) http://www.nauka.gov.pl/
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