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WIRTUALNA JAZDA W ITS

Instytut Transportu Samochodowego, lider w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego i nowoczesnych rozwiazan z sektora transportu samochodowego ma
zaszczyt zaprezentowac symulator samochodu ciezarowego i autobusu AS-1300.

Dynamiczny rozwoj branzy motoryzacyjnej i infrastruktury drogowej, ktory urzeczywistnia sie
na naszych oczach, wymaga specjalistycznego wsparcia, przede wszystkim w aspekcie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. To, w jaki sposdb potencjalni kierowcy zostang przeszkoleni
i zjakim doswiadczeniem dotaczg do grona innych uzytkownikéw drég, ma znaczenie
nadrzedne.

Majac na wzgledzie doskonalenie systemu ksztatcenia kierowcow zawodowych,
specjalisci ITS przedstawiaja urzadzenie, ktore pozwala na szybsze i doskonalsze
zgtebienie tajnikéw kierowania pojazdami ciezarowymi i autobusowymi oraz wyrabia
pozytywne nawyki wsrod kursantow. Stanowi takze interesujaca alternatywe dla obecnie
stosowanych rozwigzan.

Symulator Samochodu Ciezarowego i Autobusu zostat wyprodukowany przez norweska
firme AutoSim. Jest to wysokiej klasy urzadzenie przeznaczone do badania kierowcéw
w zakresie wpltywu roznego rodzaju dysfunkcji (zmeczenie, srodki odurzajace, skaza
nowotworowa, skaza epileptyczna) na zdolno$¢ do prowadzenia pojazddw ciezarowych
i autobuséw. Symulator znajduje réwniez zastosowanie w doskonaleniu umiejetnosci jazdy
w trudnych warunkach, a z uwagi na zaawansowane mozliwosci pomiarowe, moze stuzy¢ do
badan infrastruktury drogowej, tworzenia modeli kierujacych pojazdem i rekonstrukcji
wypadkdéw drogowych, co wydatnie wptywa na poprawe bezpieczenstwa.

Symulator AS-1300 to urzadzenie taczace wiele funkcjonalnosci, co pozwala na jego
efektywniejsze wykorzystanie w réznych obszarach badan:

systemow wspomagajacych prowadzenie pojazdu,

komunikacji wewnatrz systemu ,otoczenie - kierowca — samochdd”,
zawartosci i rozmieszczenia elementéw wnetrza kabiny samochodu,
zachowan kierowcdw i nowych rozwigzan w zakresie infrastruktury drogowej,
elementow technologii ,drive by wire”, takich jak aktywne ukfady hamulcowe,
systemow komunikacji samochdd-infrastruktura i samochéd-samochod,
zintegrowanych, nowych koncepcji sterowania pojazdem,

wptywu lekdw i innych substancji na percepcje kierowcy,

skutecznoséci szkolen.

Podczas symulacji, wytwarzane jest wrazenie uczestnictwa kierowcy w realnym ruchu
drogowym (rzeczywista kabina pojazdu marki Scania wraz z pelnym wyposazeniem, ukifad
prezentacji obrazu o wysokiej rozdzielczosci). Generowane sg bodzce mechaniczne (wibracja
kabiny i fotela kierowcy) oraz efekty dzwiekowe (czterokanatowy system nagtosnienia
wewnatrz kabiny).

Waznym elementem symulatora jest ukitad wizualizacji, na ktéry sklada sie
cylindryczny ekran oraz zestaw projektorow polaczonych 2z systemem
komputerowym. Catos$c¢ jest nadzorowana ze stanowiska operatora.

Pole widzenia wynosi 200 stopni, co oznacza, ze kierowca podczas jazdy nie widzi krawedzi
ekranu, tylko przesuwajacg sie stosownie do predkosci scenerie, wygenerowang przez
komputer (drzewa, budynki, elementy infrastruktury drogowej, ludzie, etc.).

Dodatkowych informacji udziela:

dr inz. Tomasz Kaminiski

Centrum Zarzadzania i Telematyki Transportu
Instytut Transportu Samochodowego

Ul. Jagiellorska 80

03-301 Warszawa

tel. 22 811 32 31 wew. 129

Strona 1



® INSTYTUT
TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

O zaawansowanych mozliwosciach symulatora swiadczy fakt, iz ztozone modelowanie ruchu
pojazdu obejmuje dynamike nadwozia, podwozia, elementy zawieszenia i ogumienia, uktad
kierowniczy, hamulcow, uktady wspomagajace prowadzenie pojazdu (wspomaganie hamulca,
ABS, ASR), czyli wszystkie czynniki, ktore rzutujgq na zachowanie pojazdu w warunkach
rzeczywistych. Dzieki wykorzystaniu zaawansowanej techniki, adepci kursu nauki jazdy
z wykorzystaniem dynamicznego symulatora sg znacznie lepiej przygotowani do pracy na
réoznych typach pojazdéw, w dowolnie wybranych warunkach drogowych i atmosferycznych.
Ponadto, mozliwos¢ ,nieskonczonego” odtwarzania setek scenariuszy drogowych, w tym
sytuacji niebezpiecznych, wyrabia u kierowcow naturalne reakcje odruchowe, pozbawione
stresu i paniki. Najwiekszg zaletg wykorzystania symulatora jest mozliwo$¢ szkolenia
w bezpiecznych warunkach, bez zagrozenia dla kursanta i instruktora.

Rozbudowane oprogramowanie symulatora dopuszcza projekcje do 100 obiektéow
drogowych jednoczes$nie i nasladowanie jazdy po ponad 200 km wirtualnych drég,
w roznych warunkach atmosferycznych i drogowych:

deszcz,

wiatr,

$nieg,

nawierzchnia o zmniejszonej przyczepnosci,

mgta,

noc lub dzien (réwniez w potaczeniu z: wiatrem, $niegiem, nawierzchnig o zmniejszonej
przyczepnosci i mgta.

Dodatkowo, uniwersalny charakter symulatora zapewnia:

o zmniejszenie kosztow szkolenia (m.in. o koszt paliwa, ubezpieczenia pojazdu etc.),

. ochrone $rodowiska,

. bezpieczng nauke jazdy w warunkach specjalnych,

. powtarzalnos¢ ¢wiczen umozliwiajaca przyswojenie ,dobrych praktyk”,

. zgodnos¢ z wymaganiami dyrektyw UE dotyczacych szkolen kwalifikacyjnych
kierowcow,

o dtugi cykl eksploatacji urzadzenia (w poréwnaniu z rzeczywistym pojazdem).

Twércy urzadzenia przekonuja, iz wykorzystanie symulatora przyczynia sie znaczaco do
redukcji zanieczyszczenia srodowiska naturalnego (nawet o 50%). Wedtug szacunkdow
norweskiego producenta, 1000 pojazdéw ciezarowych generuje 40 500 ton dwutlenku wegla,
podczas gdy cykl szkoleniowy z wykorzystaniem symulatora AS-1300 tylko 20 000 ton.

Warto zaznaczy¢, iz juz w fazie szkolenia, kierowcy moga zdoby¢ wiedze o ekonomicznym
stylu jazdy, ktora zmniejsza zuzycie paliwa w warunkach realnej eksploatacji pojazdow.

Poza mniejszg ucigzliwoscia dla $rodowiska, symulator jest rdéwniez narzedziem
zmniejszajagcym koszty systemu nauczania kierowcéw:

. system szkolenia i mozliwo$¢ komputerowej oceny wynikow oznacza mniejsze
zapotrzebowanie na prace instruktoréw na torze szkoleniowym,
o wieksza efektywno$¢ w poréwnaniu ze szkoleniami pojazdach, gdzie przeprowadzenie

analogicznych zadan pochfania wiecej czasu i jest mniej skuteczne; w wiekszosci
krajow UE 4 godz. ¢wiczen na symulatorze sg traktowane jak 7 godz. jazdy
w rzeczywistym ruchu drogowym,

o ok. trzykrotnie nizszy koszt godziny szkolenia w poréwnaniu ze szkoleniem na
autodromie.
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