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1 Cel badania

Od 1 stycznia 2016 roku, zgodnie ze zmianami w odpowiednich ustawach Straze Miejskie
i Gminne utracity prawo do kontroli predkosci (Dz. Ustaw z 9.09.2015 poz. 1335). Zmiana ta
spowodowata, ze okoto 400 fotoradarow obstugiwanych przez wladze samorzgdowe czyli
blisko potowa funkcjonujgcych na polskich drogach przestata dziata¢. Skuteczny nadzér nad
przestrzeganiem predkosci stanowi istotny element systemu zarzgdzania bezpieczehAstwem
ruchu drogowego. Polskie Obserwatorium BezpieczehAstwa Ruchu Drogowego (POBR),
ktérego jednym z zadan jest Sledzenie zmian w bezpieczenstwie ruchu, podjeto sie
sprawdzenia na ile likwidacja tak znacznej liczby fotoradaréw wptyneta na zmiane zachowan
kierowcéw. W tym celu przeprowadzono wyrywkowe badania predkosci w kilku miejscach
gdzie przed 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary Strazy Miejskich.

Instytut Transportu Samochodowego Strona 3z 20



2 Organizacja i zakres badan

Badania predkosci pojazdéow przeprowadzono zgodnie z metodologig badan zastosowang
w ogolnokrajowych pomiarach predkosci pojazdow realizowanych przez ITS dla Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w latach 2014 — 2015" Pomiary i przygotowanie
danych na zlecenie ITS wykonata firma Heller Consult sp. z o0.0. Badania zostaly
przeprowadzone w dniach 6-8 kwietnia 2016 r. w 5 punktach pomiarowych rozmieszczonych
na drogach réznej kategorii na terenie wojewédztwa Mazowieckiego. Wszystkie punkty

zostaly zlokalizowane w obszarze zabudowanym w niewielkiej odlegtosci od fotoradaréw
wytgczonych na mocy ustawy Dz.U. 2015 poz. 1335 z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy

— Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o strazach gminnych.

Lokalizacja punktdow pomiarowych zostata poprzedzona doktadng analizg danych

uzyskanych od Strazy Miejskich w Warszawie i Nowym Dworze Mazowieckim.

Tabela 1. Wykaz lokalizacji punktéw pomiarowych

.. Vdop
e A o A A

1 14101
2 14202
3 14203
4 14204
5 14205

Punkt staty z monitoringu predkosci
dla MIR, stolica wojewddztwa, teren
zabudowany, droga dowolna 2-
jezdniowa
Fotoradar kolumnowy obrotowy
dwukierunkowy w pasie dzielgcym,
poétnocna strona tunelu w ciggu
Wistostrady

Fotoradar skrzynkowy obrotowy
dwukierunkowy w pasie dzielgcym,
wschodnia strona przejscia dla
pieszych wyposazonego w
sygnalizacje Swietlng wzbudzang

Fotoradar skrzynkowy
jednokierunkowy przy pétnocne;j
krawedzi jedni, dtugi odcinek prosty
bez zaktécen
Fotoradar skrzynkowy
jednokierunkowy przy pétnocne;j
krawedzi jedni, naprzeciwko
przestanek autobusowy, odcinek
zalesiony - staba widocznosg,
przejscie dla pieszych w odlegtosci
100 m w obu kierunkach

Warszawa, al.
Niepodlegtosci

Warszawa, Wybrzeze
Ko$ciuszkowskie / ul.
Karowa (przed
wjazdem do tunelu)
Warszawa, Trakt
Brzeski / ul.
Objazdowa (DK2 przy
serwisu
samochodowego
MOTOLAB)
Nowy Dwor
Mazowiecki, ul.
Wojska
Polskiego/Lesna

Nowy Dwor
Mazowiecki, ul. Gen.
Ignacego
Ledochowskiego

50

50

60

50 (60)

50 (60)

52.214028

52.245142

52.224325

52.418028

52.441293

21.005806

21.023566

21.211526

20.740754

20.676235

Dagbrowska-Loranc M, Wojsz T. i inni ,Przeprowadzenie ogoélnokrajowych pomiaréw predkosSci pojazdéw,

stosowania zabezpieczen uczestnikbw ruchu w pojazdach (paséw bezpieczenstwa, kaskéw ochronnych,

urzgdzen zabezpieczajgcych dzieci do lat 12) oraz stopnia uzywania telefonéw komdérkowych przez kierujgcych

pojazdami wraz z przedstawieniem wynikéw z pomiaréw” praca wykonana przez Konsorcjum ITS i Heller

Consult na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2015
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Lokalizacja punktéw pomiarowych w Warszawie
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Pomiary w al. Niepodlegtosci w punkcie 14101 zostaty wykonane aby umozliwi¢ odniesienie
wynikéw pomiaru do badan zrealizowanych w kwietniu 2015 roku w ramach monitoring
zachowan uzytkownikow drog w Polsce. Lokalizacja punktu 14101 jest identyczne wzgledem
poprzednich lat.

W 2016 roku pomiary byty prowadzone, w kazdym z punktow przez 24 godziny w obydwu
kierunkach ruchu na wszystkich pasach, co pozwolito na zgromadzenie préby blisko 230 000
pojazdow. Pomiary wykonano przy zastosowaniu nieinwazyjnych, automatycznych urzadzen
pomiarowych ustawionych poza pasem drogowym, prostopadle do kierunku ruchu,
rejestrujgcych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.

Uzyskane dane postuzyly do przeprowadzenia analizy, w ramach ktérej okreslono m.in.
predkoéci Srednie dla poszczegdlnych punktow, udziat pojazdéw przekraczajgcych
dopuszczalne limity predkosci oraz udziat pojazdéw poruszajgcych sie z odstepami
niebezpiecznymi.

Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez system pomiarowy byty:
o predko$¢ chwilowa,
e czas rejestracji pojazdu w przekroju pomiarowym w milisekundach,
e dtugosé pojazdu,
e pas ruchu,
e kierunek ruchu,
o klas pojazddw (ze wzgledu na diugosc).

Znak czasu byt okreslany z doktadnoscig do jednej dziesigtej sekundy, co w procesie post-
produkcji pozwolito na okredlenie odstepdéw niebezpiecznych, a takze na rozréznienie
pojazdoéw poruszajgcych sie w ruchu swobodnym oraz w kolejce pojazdéw. Jako kryterium
wyodrebniania pojazdéw poruszajgcych sie w ruchu swobodnym przyjeto odstep 5 sekund
wystepujacy pomiedzy pojazdami.

Zmierzona dtugos$¢ pojazdéw postuzyta do dokonania podziatu na dwie kategorie pojazdow —
lekkich i ciezkich. Pojazdy o dtugosci mniejszej niz 6 metrow zakwalifikowano jako pojazdy
lekkie, a pojazdy dtuzsze jako ciezkie.
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3 Wyniki badan

Na podstawie zarejestrowanych danych dotyczgcych ruchu wszystkich pojazdéw obliczono
Srednie wartosci nastepujacych parametréw dla pojazdow poruszajgcych sie w ruchu
swobodnym i catego potoku:

e natezenie ruchu (N),

e natezenie ruchu w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie (N, N¢),

e liczbe pojazdow w ruchu swobodnym (Nsw),

e liczba pojazdéw przekraczajgcych predkos¢ dopuszczalng (Nygop) |

¢ liczba pojazdow przekraczajgcych predkos¢ dopuszczalng o ponad 10km/h (Nydop+10),
e odchylenie standardowe predkosci (S),

e udziat w ruchu pojazdéw ciezkich (Uc),

e udziat pojazddéw poruszajgcych sie z niebezpiecznymi odstepami (Uong),

e udziat pojazddéw w ruchu swobodnym (Nsw),

e udziat pojazdow przekraczajgcych predkos¢ dopuszczalng (Uygop),

e udziat pojazdow przekraczajgcych predkos¢ dopuszczalng o ponad 10km/h (Nygop+10),
o kwantyle predkosci 85% (Vgs),

e mediana predkosci (Vy),

e predkos$c¢ srednia (Vsgr),

Dodatkowo obliczono usrednione wartosci wybranych parametrow z podziatem na okresy
doby, pory dziennej i nocnej.

Opracowano réwniez zestawienie udziatdbw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w wyréznionych przedziatach predkosci w punktach pomiarowych.

Wszystkie parametry zestawiono w tabelach bedacych zatgcznikami do niniejszego Raportu.
W raporcie przedstawiono najwazniejsze wyniki i wnioski wynikajgce z analizy danych.

Dla al. Niepodlegtosci (punkt 14101) przeprowadzono poréwnania wynikow pomiarow
z kwietnia 2016 do pomiaréw wykonywanych w kwietniu 2015 roku. W poréwnaniu
uwzgledniono jedynie pojazdy poruszajgce sie w kierunku ul. Batorego.

Dla wszystkich punktéw uzyskane z pomiarow wyniki porownano z liczbg ujawnionych
przekroczen predkosci w punktach pomiarowych w okresie funkcjonowania fotoradarow
(dane uzyskane od Strazy Miejskiej).
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3.1 Warszawa, al. Niepodlegtosci przy Bibliotece Narodowej, punkt
pomiarowy 14101

Zbadano 63 156 pojazddw, w tym 50 256 samochodéw. osobowych i 12 900 samochodéw

ciezarowych.

W ciggu doby dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 48 702 (77%) kierowcow, w tym o wiecej
niz o +10 km/h dopuszczalng predkosc¢ przekroczyto 33 219 (53%) kierowcow.

W okresie pracy fotoradarow Strazy Miejskiej ujawniano $rednio 46 przypadkéw dziennie.
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Zestawienie srednich wartosci analizowanych parametréw ruchu, punkt pomiarowy

14101, al. Niepodlegtosci, V,,,=50 km/h, potok ruchu - dzien i noc

kierunek | parametr | jednostka doba dzien noc
N P/h 28547,0 26942,0 1605,0
Nc P/h 8200,0 7720,0 480,0
- N, P/h 20347,0 19222,0 1125,0
3 Nsw P/h 9722,0 8515,0 1207,0
K Nvaop P/h 22345,0 21088,0 1257,0
_g Ny dop+10 P/h 15215,0 14244,0 971,0
0 s km/h 17,6 17,6 17,9
2 Uc % 28,7 28,7 29,9
2 Uons % 27,1 28,2 8,0
f Usw % 34,1 31,6 75,2
g Uvdop % 78,3 78,3 78,3
g Uydop-+10 % 53,3 52,9 60,5
= Vs km/h 74,2 74,0 78,6
Vi km/h 61,0 60,9 63,9
Ver km/h 59,4 59,2 62,8
N P/h 34609,0 33116,0 1493,0
Nc P/h 4700,0 4556,0 144,0
N, P/h 29909,0 28560,0 1349,0
3 Nsw P/h 11079,0 9997,0 1082,0
;g Nvdop P/h 26357,0 24970,0 1387,0
< Ny dop+10 P/h 18004,0 16868,0 1136,0
£ s km/h 18,3 18,3 13,1
9 Uc % 13,6 13,8 9,6
2 Uons % 25,5 26,3 7,0
3 Usw % 32,0 30,2 72,5
s Uvdop % 76,2 75,4 92,9
g Uydops 10 % 52,0 50,9 76,1
= Vs km/h 74,8 74,4 81,6
Vi km/h 60,6 60,3 68,0
Ver km/h 58,3 57,8 68,6
N P/h 63156,0 60058,0 3098,0
Nc P/h 12900,0 12276,0 624,0
N, P/h 50256,0 47782,0 2474,0
Nsw P/h 20801,0 18512,0 2289,0
Nvdop P/h 48702,0 46058,0 2644,0
Ny dop+10 P/h 33219,0 31112,0 2107,0
£ s km/h 18,0 18,0 16,0
I Uc % 20,4 20,4 20,1
< Uons % 26,2 27,2 7,6
Usw % 32,9 30,8 73,9
Uvdop % 77,1 76,7 85,3
Uydop+10 % 52,6 51,8 68,0
Vs km/h 74,5 74,2 80,1
Vi km/h 60,8 60,5 66,1
Ver km/h 58,8 58,5 65,6
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3.2

Warszawa, Wybrzeze Kosciuszkowskie / ul. Karowa przed wjazdem

do tunelu i przy wyjezdzie z tunelu, punkt pomiarowy 14202

Przy wjezdzie do tunelu Wistostrady przy ul. Karowej, w obu kierunkach zbadano pojazdow
87 614, w tym 66 279 samochodow osobowych i 21 335 samochoddw ciezarowych.

W ciggu doby dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 63 539 (73%) kierowcow, w tym o

wiecej niz 10 km/h dopuszczalng predkosc¢ przekroczyto 38 790 (44%) kierowcow.

W okresie pracy fotoradarow Strazy Miejskiej ujawniano srednio 82 przypadki dziennie.

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci (50 km/h) na dobe

28%

Caly przekréj

kierunek lewy (do Zoliborza)

Warszawa Wybrzeze Kosciuszkowskie

kierunek prawy (do Mokotowa)

- 0,2%

24747

8066

16681

22477

7527

14950

15372

8755

6617

944

851

93
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Zestawienie srednich wartosci analizowanych parametréw ruchu, punkt pomiarowy
14202, Wybrzeze Kosciuszkowskie/ul. Karowa V,,,=50, potok ruchu - dzien i noc

pas ruchu | parametr | jednostka doba dzien noc

N P/h 40675,0 39087,0 1588,0

Nc P/h 13708,0 13053,0 655,0

N, P/h 26967,0 26034,0 933,0

~ Nsw P/h 12113,0 10880,0 1233,0
E Nvdop P/h 25198,0 23780,0 1418,0
= Ny dop-+10 P/h 17131,0 16018,0 1113,0
N S km/h 19,8 19,7 16,4
;' Uc % 33,7 33,4 41,2
3 Uons % 28,2 29,2 4,5
é Usw % 29,8 27,8 77,6
2 Uvdop % 61,9 60,8 89,3
- Uydop+10 % 42,1 41,0 70,1
Vs km/h 76,4 75,9 85,6

v, km/h 56,0 55,5 67,5

Vir km/h 56,6 56,1 69,1

N P/h 46939,0 45459,0 1480,0

Nc P/h 7627,0 7401,0 226,0

N, P/h 39312,0 38058,0 1254,0

3 Nsw P/h 7512,0 6433,0 1079,0
2 Nudop P/h 38341,0 37021,0 1320,0
< Nydop+10 P/h 21659,0 20751,0 908,0
Z s km/h 11,0 10,8 14,4
g Uc % 16,2 16,3 15,3
g Uons % 43,0 44,1 7,1
% Usw % 16,0 14,2 72,9
s Uvdop % 81,7 81,4 89,2
g Uydops10 % 46,1 45,6 61,4
Vs km/h 69,7 69,4 80,1

V. km/h 59,1 59,0 63,7

Ver km/h 59,2 59,0 65,4

N P/h 87614,0 84546,0 3068,0

Nc P/h 21335,0 20454,0 881,0

N, P/h 66279,0 64092,0 2187,0

Nsw P/h 19625,0 17313,0 2312,0

Nydop P/h 63539,0 60801,0 2738,0
Nydop+10 P/h 38790,0 36769,0 2021,0

£ s km/h 15,7 15,6 15,6
(] Uc % 24,4 24,2 28,7
£ Uons % 36,1 37,2 5,7
Usw % 22,4 20,5 75,4

Uvdop % 72,5 71,9 89,2
Uydop+10 % 44,3 43,5 65,9

Vs km/h 72,3 71,8 83,1

Vo km/h 58,1 57,9 65,6

Vir km/h 58,0 57,6 67,3
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3.3 Warszawa, ul. Trakt Brzeski / ul. Objazdowa przed
pieszych, punkt pomiarowy 14203

przejsciem dla

Zbadano 56 543 pojazdéw w tym 43 678 samochoddéw osobowych i 12 865 samochodow

ciezarowych.

W ciggu doby dopuszczalng predko$¢ przekroczyto 41 276 (73%) kierowcdw, w tym o wiecej
niz 10 km/h dopuszczalng predko$c¢ przekroczyto 27 451 (49 %) kierowcow.

W okresie pracy fotoradaréw Strazy Miejskiej ujawniano srednio 84 przypadki dziennie.
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pas ruchu | parametr | jednostka doba dzien noc

N P/h 27187,0 25806,0 1381,0

Nc P/h 7855,0 7412,0 443,0

N, P/h 19332,0 18394,0 938,0

~ Nsw P/h 8235,0 7091,0 1144,0
g Nvdop P/h 18398,0 17092,0 1306,0
] Nydop+10 P/h 13946,0 12915,0 1031,0
2 s km/h 26,7 26,9 15,4
g Uc % 28,9 28,7 32,1
i’ Uons % 30,0 31,3 4,9
¢ Usw % 30,3 27,5 82,8
£ Uvdop % 67,7 66,2 94,6
= Uydop+10 % 51,3 50,0 74,7
Vs km/h 89,8 89,3 96,8

A km/h 70,7 70,0 78,6

Vir km/h 64,5 63,6 81,0

N P/h 29356,0 27995,0 1361,0

Nc P/h 5010,0 4569,0 441,0

0 N, P/h 24346,0 23426,0 920,0
S Nsw P/h 7972,0 6943,0 1029,0
2 Nydop P/h 22878,0 21697,0 1181,0
p Nydopsio | P/h 13505,0 12690,0 815,0
2 S km/h 13,4 13,3 14,2
& Uc % 17,1 16,3 32,4
2 Uons % 31,9 33,1 6,3
o Usw % 27,2 24,8 75,6
< Uvdop % 77,9 77,5 86,8
g Uydop+10 % 46,0 45,3 59,9
] Vgs km/h 81,1 80,7 88,7
= Vo km/h 68,9 68,7 73,3
Vir km/h 68,7 68,4 74,3

N P/h 56543,0 53801,0 2742,0

Nc P/h 12865,0 11981,0 884,0

N, P/h 43678,0 41820,0 1858,0

Nsw P/h 16207,0 14034,0 2173,0

Nvdop P/h 41276,0 38789,0 2487,0

Nydop+10 P/h 27451,0 25605,0 1846,0

£ s km/h 21,0 21,1 15,2
g Uc % 22,8 22,3 32,2
£ Uons % 30,9 32,2 5,6
Usw % 28,7 26,1 79,2

Uvdop % 73,0 72,1 90,7

Udop+10 % 48,5 47,6 67,3

Vs km/h 85,1 84,6 92,8

Vo km/h 69,5 69,2 76,1

Vir km/h 66,7 66,1 77,7

Zestawienie srednich wartosci analizowanych parametréw ruchu, punkt. pomiarowy
14203, Trakt Brzeski / ul. Objazdowa Vdop=60, potok ruchu - dzieh i noc
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3.4 Nowy Dwér Mazowiecki, ul. Wojska Polskiego / ul. Lesna, punkt
pomiarowy 14204

Zbadano 15 137 pojazddéw, w tym 13 552 samochodoéw osobowych i 1585 samochodow
ciezarowych.

W ciggu doby dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 9 969 kierowcow (66%), w tym o wiecej
niz 10 km/h dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 3 302 (33%)

W okresie pracy fotoradarow Strazy Miejskiej ujawniano $rednio 4 przypadki dziennie.

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci (50/60 km/h) na dobe
Nowy Dwadr Mazowiecki ul. Wojska Polskiego
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®11-20 km/h 2692 1712 980
21-50 km/h 606 433 173
u >50 km/h 4 2 2
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Zestawienie srednich wartosci analizowanych parametréw ruchu, punkt pomiarowy
14204, Nowy Dwor Mazowiecki, ul. Wojska Polskiego/Lesna, V,,,=50/60, potok ruchu -

dzien i noc

pas ruchu | parametr [ jednostka doba dzien noc
N P/h 7450,0 7295,0 155,0
Nc P/h 814,0 773,0 41,0
N, P/h 6636,0 6522,0 114,0
? New P/h 2976,0 2832,0 144,0
2 Nvdop P/h 5599,0 5523,0 76,0
@ Nyaopsio | P/h 2147,0 2128,0 19,0
s s km/h 9,4 9,4 10,1
g Uc % 10,9 10,6 26,5
2 Uons % 21,9 22,3 2,6
% Usw % 39,9 38,8 92,9
s Uvdop % 75,2 75,7 49,0
g Uydops10 % 28,8 29,2 12,3
Ves km/h 64,5 64,3 69,3
Vi km/h 55,7 55,6 59,9
Ver km/h 55,8 55,7 60,5
~ N P/h 7687,0 7528,0 159,0
§ Nc P/h 771,0 713,0 58,0
3 N, P/h 6916,0 6815,0 101,0
§ New P/h 3369,0 3221,0 148,0
= Nyaop P/h 4370,0 4307,0 63,0
;5 Nygopszo | P/h 1155,0 1138,0 17,0
a s km/h 10,1 10,0 10,2
g Uc % 10,0 9,5 36,5
g Uons % 19,9 20,3 3,2
- Usw % 43,8 42,8 93,1
E Uvaop % 56,8 57,2 39,6
:- Uy dop+10 % 15,0 15,1 10,8
g Vas km/h 60,2 60,0 68,8
g Vo km/h 51,6 51,6 57,7
] Ver km/h 51,2 51,1 57,8
N P/h 15137,0 14823,0 314,0
Nc P/h 1585,0 1486,0 99,0
N, P/h 13552,0 13337,0 215,0
Nsw P/h 6345,0 6053,0 292,0
Nyaop P/h 9969,0 9830,0 139,0
Nyaopsio | P/h 3302,0 3266,0 36,0
e s km/h 10,0 10,0 10,2
g Uc % 10,5 10,0 31,5
£ Uons % 20,9 21,3 2,9
Usw % 41,9 40,8 93,0
Uvdop % 65,9 66,3 44,3
Uydop+10 % 21,8 22,0 11,5
Vgs km/h 62,6 62,4 69,1
v, km/h 53,7 53,6 58,6
Ver km/h 53,5 53,3 59,1
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3.5 Nowy Dwér Mazowiecki, ul. Generala Ignacego Ledéchowskiego
przy Twierdzy Modlin, punkt pomiarowy 14205

W

Zbadano 5718 pojazdéw, w tym 4 982 samochoddéw osobowych i 736 samochodow
ciezarowych.

W ciggu doby dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 2 828 (49%) kierowcdw, w tym o wiecej
niz 10 km/h dopuszczalng predko$c¢ przekroczyto 883 (31%) kierowcow.

W okresie pracy fotoradarow Strazy Miejskiej ujawniano $rednio 2 przypadki dziennie.

Przekroczenia predkosci (50/60 km/h) na dobe
Nowy Dwdér Mazowiecki ul. Ignacego Ledéchowskiego

34%

2000
1500
40%
1000 29%
11%
0
500 11% 12%
4% . 5%
. o> o 0% M o o
0 I
L. kierunek lewy Twierdza kierunek prawy NWD do
caly przekroj (fotoradar) centrum
B 1-10km/h 1956 1093 863
H 11-20 km/h 656 287 369
 21-50 km/h 217 65 141
m >50km/h 10 8 2
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3.6 Przekroczenia predkosci o wiecej niz 10 km/h w punktach
pomiarowych wg godzin

Z analizy przekroczen predkosci o wiecej niz 10 km/h wedtug godziny wynika, ze najwiecej

jest ich wczesnym rankiem (godz. 6-8) i wieczorem (godz.19-20) jednak widoczny jest duzy

wptyw warunkéw ruchu. Na przyktad w al. Niepodlegtosci w godzinach 16-17 liczba

przekroczen jest bardzo niewielka ze wzgledu na zte warunki ruchu (duze natezenie).

Liczba przekroczen dopuszczalnej predkosci +10 km/h - wg godzin
Warszawa
3500
ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie
3000
Al. Niepodlegtosci
2500
3
$ 2000
£ 1500
1000
o \ \/
0
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
godzina

W Nowym Dworze Mazowieckim ze wzgledu na inna specyfike ruchu (droga jednojezdniowa,
dwukierunkowa) liczba przekroczen predkosci rozktada sie bardziej réwnomiernie, cho¢
najwiecej przekroczeh zarejestrowano w godzinach porannych (godz. 6-8) i popotudniowych
(godz. 14-17)

Liczba przekroczen dopuszczalnej predkosci o 10 km/h - wg godzin

Nowy Dwoér Mazowiecki
300
250
ul. Wojska Polskiego
200
4
g
£ 150
100

ul. Gen. Ignacego Ledéchowskiego

50

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

godzina

Instytut Transportu Samochodowego Strona 17 z 20



3.7 Poréwnanie wynikéw pomiaréw z sesji pomiarowych 2015 i 2016
al. Niepodlegtosci kierunek do ul. Batorego
Dla punktu pomiarowego 14101 w Warszawie w al. Niepodlegtosci w kierunku ul. Batorego
(Mokotow) wyniki pomiaréw z kwietnia 2016 roku poréwnano z wynikami z kwietnia 2015
roku?. Pomiary przeprowadzono dokitadnie w tym samym miejscu i tg samg metodg
Lokalizacja punktu pomiarowego nie byta dok Udziat kierowcow przekraczajgcych
dopuszczalng predkos¢ ogdétem w ciggu doby w 2016 roku spadt o 7 %. Bardziej
szczegbtowa analiza wykazata wzrost liczby kierowcéw jadgcych znacznie powyzej
dopuszczalnego limitu. Udziat kierowcow przekraczajgcych predkos¢ o wiecej niz 20km/h
wzrost o 4% (dzieh o 3%, w nocy o 6%). Nieznacznie wzrést takze udziat kierowcow
przekraczajgcych predkosé o wiecej niz 50 km/h. Wyniki te jednak nie pozwalajg na
jednoznaczne stwierdzenie, ze predkosci w kwietniu 2016 byly wyzsze niz w 2015 roku.
Nalezy jednak wsigé¢ pod uwage, ze na predkosé pojazdow w tym miejscu moze mieé
wptyw szereg innych czynnikow takich jak natezenie czy struktura (udziat samochodow
ciezarowych) ruchu. Poza tym punkt pomiarowy byt zlokalizowany w odlegtosci 300 metrow
od skrzyzowania, na ktérym funkcjonowat fotoradar i 150 metrow przed znakiem
informujgcym o kontroli predkosci, dlatego wplyw fotoradaru w tym miejscu mégt nie by¢ tak

wyrazny.
Al. Niepodlegtosci - przekroczenia dopuszczalne;j
predkosci (50km/h) poréwnanie sesji 2015i 2016
DOBA
90% 83%
80% 76% 2015 m 2016
70%
60%
50%
4o 32% 31% 28%
30% 24% 24%
20%
20%
10% 0,4%0,6%
0%
przekroczenie 1-10 11-20 21-50 >50

Vdop. ogétem

2w tym miejscu w latach 2014 i 2015 ITS w konsorcjum z Heller Consult sp. z 0.0., na zlecenie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przeprowadzat badania predkosci, w ramach tematu ,Przeprowadzenie
ogolnokrajowych pomiarow predkosci pojazddw, stosowania zabezpieczen uczestnikow ruchu w pojazdach
(pasow bezpieczeristwa, kaskoéw ochronnych, urzgdzen zabezpieczajgcych dzieci do lat 12) oraz stopnia
uzywania telefonéw komoérkowych przez kierujgcych pojazdami wraz z przedstawieniem wynikéw z pomiaréw”
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Al. Niepodlegtosci -

90%
B80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% I
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przekroczenie
Vdop. ogotem

Al. Niepodlegtosci -

100% 94% 93%

90%
80%
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60%
50%
40%
30%
20%
-l N
0%

przekroczenie
Vdop. ogdtem

przekroczenia dopuszczalnej
predkosci porownanie sesji 2015i 2016

DZIEN

11-20

m 2015 m2016

II 0,4%0,5%

21-50

przekroczenia dopuszczalnej
predkosci porownanie sesji 2015i 2016

NOC

34% 33%

11-20

m2015 m 2016

41%
35%
1,1% 1.8%
—
21-50 >50
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4 Podsumowanie

W badaniach przeprowadzonych w dniach 6-8 kwietnia 2016 roku w sumie w 5 punktach
pomiarowych zlokalizowanych w rejonie fotoradarow Strazy Miejskiej w Warszawie i w
Nowym Dworze Mazowieckim, zbadano 228 168 pojazdéw, w tym 178 747 samochoddw
osobowych i 49 421 samochoddéw ciezarowych. W sumie w miejscach tych w ciggu doby:

o dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 166 314 (73%) kierowcow,
e dopuszczalng predkos¢ o +10 km/h przekroczyto 103 645 (45%) kierowcow.

W okresie pracy fotoradaréw Strazy Miejskiej w miejscach tych ujawniano $rednio 218
przypadkéw dziennie.

Badania Polskiego Obserwatorium Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego ITS potwierdzajg
teze, ze wiekszos¢ polskich kierowcow jezdzi zdecydowanie za szybko. Odebranie prawa do
kontroli predkosci Strazom Miejskim i Gminnym spowodowato, ze z polskich drég znikneto
400 fotoradaréw, tym samym powstata istotna luka w systemie nadzoru tak istotnym dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego wskazane sg jak najszybsze dziatania
przywracajgce statg kontrole tam, gdzie do 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary.
Miejsca te byly przeciez uznane za szczegdlnie niebezpieczne przez spotecznosci lokalne,
uzgodnione z Policjg i z Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
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