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KONIUNKTURA W CIEZAROWYM TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM.
STAN W ROKU 2010 I PRZEWIDYWANIA NA ROK KOLEJNY

W artykule podsumowano wyniki badan koniunktury w transporcie samochodowym
w kolejnych kwartatach 2010r. Sformulowano prognozy podstawowych wskaznikéw na
kolejny rok.

BUSINESS SITUATION IN THE FREIGHT CARRYING ROAD TRANSPORT,
THE STATUS FOR THE 2010 AND FORECAST FOR THE FOLLOWING YEAR

This paper summarizes the results of analysis of business activity in road transport in 2010.
It also includes the forecasts of some business activity indicators.
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1. Wprowadzenie. Charakterystyki koniunktury w transporcie

Wielko$ciami stuzacymi do syntetycznej oceny biezacego 1 spodziewanego poziomu
aktywnosci gospodarczej firm transportowych sa wskazniki koniunktury wyrazajace
istniejace i przewidywane tendencje w zakresie przewozow tadunkéw'. Wyrdznione zostaly
przy tym dwa wskazniki: pierwszy odnoszacy si¢ do przewozow krajowych (WKT), drugi -
miedzynarodowych (WKTM). Wartos$ci tych wskaznikow wzrastaja, gdy ros$nie udziat
przedsigbiorstw w ktorych zwigkszylta si¢ wielko$¢ przewozow (odpowiednio krajowych lub
migdzynarodowych) w biezacym kwartale lub ro$nie liczba tych podmiotow, gdzie zmiana
taka jest przewidywana w kolejnym okresie. Inaczej méwiac, dodatnia (ujemna) warto$¢
wskazuje na przewage tendencji wzrostowych (odpowiednio spadkowych) w ilosci
przewozonych ladunkéw i/lub przewage nastrojow optymistycznych (odpowiednio
pesymistycznych) w prognozach na kolejny kwartat.

Dodatkowymi wielkosciami stuzacymi ocenie sytuacji w transporcie sa wskazniki:
kondycji ekonomicznej (KE) oraz zdolnosci przewozowej przedsiebiorstw transportowych
(ZP) obliczane w oparciu o analiz¢ odpowiedzi na pytania o zmiany w ogodlnej (w tym
finansowej) sytuacji przedsigbiorstw oraz liczby posiadanych i zakupionych s$rodkéw
przewozowych. Zakres zmian tych wskaznikéw oraz wlasnoéci sa analogiczne jak
w przypadku wskaznika koniunktury. Maja one takze analogiczna interpretacje: dodatnia
(ujemna) warto$¢ wskaznika kondycji ekonomicznej oznacza przewage odpowiedzi
stwierdzajacych poprawe (pogorszenie) sytuacji przedsigbiorstwa i/lub przewage nastrojow
optymistycznych (pesymistycznych) w tym zakresie co do najblizszego nadchodzacego
kwartalu. W zakresie dziatalno$ci inwestycyjnej podobna interpretacj¢ ma wskaznik
zdolnosci przewozowe;j.

2. Syntetyczna ocena koniunktury w ci¢zarowym transporcie samochodowym w 2010
roku

Ocena ta obejmuje informacje o ksztattowaniu si¢ wskaznikow: koniunktury, kondycji
ekonomicznej i zdolno$ci przewozowej badanych firm transportowych. Szereg czasowy
wskaznika koniunktury w transporcie samochodowym nie jest zbyt dlugi, dlatego
zrezygnowano z formutowania prognoz w tym zakresie.

2.1. Wskaznik Koniunktury w transporcie samochodowym

Warto$¢ tego wskaznika w kolejnych kwartatach 2010r. wyniosta kolejno -15.7, -1.0,
+3.4 oraz -15.0 ($rednia warto$¢ wskaznika w catej historii badan koniunktury
w transporcie (od 1997r.) wynosi -12.8). W wigkszo$ci kwartatow wartosci byly ujemne, co
wskazuje na wystgpowanie tendencji spadkowych w ilosci przewozonych tadunkow
i prognozach na przyszlos¢. Wciaz daje zna¢ o sobie kryzys gospodarczy ostatnich lat.
Nastapilo wigc gwaltowne pogorszenie w poréwnaniu z sytuacja jaka miata miejsce
w latach 2006-07, cho¢ sytuacja jest lepsza niz w 2009 roku. Uwagi te odnosza si¢ do
niemal wszystkich badanych grup przedsigbiorstw transportowych. Warto tez zauwazy¢, ze

' Bardziej szczegotowe informacje o sposobie wyliczania tego i nastepnych wskaznikéw mozna znalezé

w pracy [2].
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przedsigbiorstwa operujace w przewozach migdzynarodowych wykazuja wigkszy poziom
optymizmu niz ich odpowiedniki na rynku przewozéw krajowych.

W przypadku przedsiebiorstw prowadzacych jedynie przewozy krajowe wartos$¢
wskaznika koniunktury dla ostatnich 4 kwartalow roéwna jest -21.7. Odnosnie
przestrzennego zréznicowania wskaznika koniunktury mozna stwierdzié¢, iz w ostatnim roku
stosunkowo najlepsza S$rednia warto$¢ wskaznika koniunktury notujemy w regionie
nadmorskim, najnizsza natomiast - w regionie $rodkowym’.

Wartosci wskaznika koniunktury w przewozach krajowych dla przedsigbiorstw
transportu samochodowego w okresie I kwartat 1997r. - IV kwartat 2010r. przedstawia
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Rys. 1. Wartosci wskaznika koniunktury (WKT)
Fig. 1. Values of the business situation indicator

Linia przerywana odpowiada $redniej wartosci (-12.8) tego wskaznika we wspomnianym
okresie. Srednia warto$¢ tego wskaznika w pierwszych kwartatach jest rowna -19.6, w
drugich -7.8, trzecich -5.3, w ostatnich natomiast -18.4

Region nadmorski - wojewddztwa: pomorskie i zachodniopomorskie; srodkowy - mazowieckie, kujawsko-
pomorskie, wielkopolskie, todzkie, §wigtokrzyskie; region wschodni - warminsko-mazurskie, podlaskie,
lubelskie, podkarpackie, zachodni - lubuskie, dolno$laskie; region potudniowy - opolskie, $laskie, mato-
polskie.
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Wartosci wskaznika koniunktury w przewozach miedzynarodowych dla przedsigbiorstw
transportu samochodowego w okresie I kwartat 2008r. - IV kwartat 2010r. przedstawia
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Rys. 2. Wartosci wskaznika koniunktury w transporcie migdzynarodowym (WKTM) w okresie od
poczatku 2008r. Linia przerywana odpowiada sredniej wartosci (-22.6) tego wskaznika we
wspomnianym okresie
Fig. 2. Values of the business situation indicator in the international transport since the beginning
of 2008. The dotted line represents average value (-22.6) of this indicator in this period

2.2. Wskaznik kondycji ekonomicznej przedsi¢biorstw transportu samochodowego

Wskaznik kondycji ekonomicznej stanowi odbicie sytuacji przewozowej w transporcie.
Wskaznik kondycji ekonomicznej w kolejnych kwartatach 2010 roku byt rowny -26.8, -
10.9, -3.8 oraz -16.4. Nieco optymizmu przyniosty wyniki osiagnigte w polowie roku, ale
juz dane z ostatniego kwartalu byly gorsze. Sytuacja jest jednak znacznie lepsza
w pordéwnaniu z ta z 2009 roku i przetomu lat 1998/99, kiedy polskim przewoznikom dawat
si¢ odczu¢ wspomniany kryzys w Rosji 1 innych krajach WNP. Ostatni globalny kryzys
spowolnit tempo rozwoju gospodarczego Polski, w szczegdlnosci uniemozliwiajac znaczace
zwigkszenie kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw transportowych. We wszystkich
grupach przedsigbiorstw transportowych zanotowano pogorszenie sytuacji ekonomicznej.
Niestety, wigksza niz zazwyczaj liczba respondentéw informuje o czasowym Iub
catkowitym zaprzestaniu dziatalno$ci przewozowe;.

W przypadku przedsiebiorstw prowadzacych jedynie przewozy krajowe wartos$¢
wskaznika koniunktury dla ostatnich 4 kwartalow jest rowna -26.4. W okresie tym $rednie
warto$ci tego wskaznika dla firm prowadzacych jedynie przewozy migdzynarodowe oraz
przedsigbiorstw prowadzacych dzialalno$¢ na jednym 1 drugim obszarze wyniosty
odpowiednio -12.4 oraz -20.0. W ostatnich 4 kwartatach stosunkowo najlepsza $rednia
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warto$¢ wskaznika kondycji ekonomicznej notujemy w regionie wschodnim, najnizsza
warto$¢ wskaznika koniunktury charakteryzuje si¢ region srodkowy.

Wartosci wskaznika kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw transportu samochodowego
w okresie I kwartat 1997r. - IV kwartat 2010r. przedstawia rys. 3.

T T T T T T T
1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010

lata

Rys. 3. Wartosci wskaznika kondycji ekonomicznej (KE) w okresie badan. Linia przerywana
odpowiada $redniej Wartosci (-18.9) tego wskaznika we wspomnianym okresie. Srednia warto§é
tego wskaznika w pierwszych kwartatach jest rowna -25.0, w drugich -17.5, trzecich -12.8,

w ostatnich natomiast -20.4
Fig. 5. Values of the economic condition indicator for the analysed period. The dotted line
represents average value (-18.9) of this indicator in this period. Average value of this indicator in
the first quarters was -25.0, for the second -17.5, third -12.8, and the last ones -20.4

2.3. Wskaznik zdolnoS$ci przewozowej przedsigbiorstw transportu samochodowego

Warto$¢ tego wskaznika w kwartatach 2010 roku wynosita kolejno -6.9, +2.8,+6.2, oraz
-0.8. Wartosci tego wskaznika, podobnie jak poprzedniego sa stosunkowo niskie. Mala jest
szansa na pewna poprawe zdolno$ci przewozowej, bowiem mniej wigcej polowa
respondentow nie dokonalo jakichkolwiek zakupow srodkéw transportowych w ubieglym
roku i nie przewiduje takich inwestycji w najblizszym czasie.

Nieznaczny wzrost wykorzystania zdolnosci przewozowej jest rezultatem intensyfikacji
wykorzystania eksploatowanego taboru samochodowego. Zdaniem niektdrych respondentow
wzroslta intensywno$¢ wykorzystania samochodoéw. Niestety, brakuje informacji, czy wzrost
ten byl rezultatem wydtuzenia czasu pracy samochodow, czy tez powigkszenia zdolnosci
przewozowe]j $rodkéw transportowych (mierzonej iloscia przewozonego tadunku przez 1
samochdd w kwartale).
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W przypadku przedsiebiorstw prowadzacych jedynie przewozy krajowe wartos$¢
wskaznika koniunktury dla ostatnich 4 kwartaléw jest rowna -3.5. W okresie tym $rednie
warto$ci tego wskaznika dla firm prowadzacych jedynie przewozy migdzynarodowe oraz
przedsigbiorstw prowadzacych dzialalno$¢ na jednym i drugim obszarze wyniosty
odpowiednio -3.3. oraz -1.8. Najlepsza $rednig warto$¢ wskaznika notujemy w regionie
wschodnim, najnizsza charakteryzuje si¢ region srodkowy.

Wartosci wskaznika zdolno$ci przewozowej przedsigbiorstw transportu samochodowego
w okresie I kwartat 2001r. - IV kwartat 2010r. przedstawia rys. 4.
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Rys. 4. Wartosci wskaznika zdolnosci przewozowej (ZP) w okresie badan koniunktury. Linia
przerywana odpowiada ‘$redniej Wartosci, 7.2, tego wskaznika we wspomnianym okresie. ‘Srednia
wartos¢ tego wskaznika w pierwszych kwarta lach jest rowna 5.8, w drugich 8.5, trzecich 9.0, w
ostatnich natomiast 5.8
Fig. 4. Values of the haulage capability indicator for the period of the business situation analyses.
The dotted line represents average value, 7.2, of this indicator in this period. Average value of
this indicator in the first quarters was 5.8, the second ones 8.5, third 9.0, and the last ones 5.8.

2.4. Bariery utrudniajace sprawno$¢ dzialania przedsigbiorstw transportu
samochodowego
W ciagu kilku ostatnich kwartalow ranking barier rozwoju przedsigbiorstw
transportowych nie uleglt znaczacym zmianom. Jak zwykle do podstawowych barier
iograniczen w sprawnym funkcjonowaniu przedsigbiorstw transportowych respondenci
zaliczali:
- Wysokie koszty prowadzenia dziatalno$ci przewozowej. Barierg t¢ wskazato w 2010roku
$rednio 79.6% badanych (78,5% w 2009r.). Najwigkszy odsetek wskazan miaty firmy
potozone w regionie zachodnim, najmniejszy - we wschodnim.

10
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- Maly lub wrecz znikomy popyt na ustugi przewozowe wskazany w ponad 40% ankiet
(68 % w 2009r.); najwigcej wsrod przedsigbiorstw potozonych w regionach nadmorskim
1 potudniowym, najmniej - w srodkowym. Réznice nie sa jednak zbyt duze.

- Zbyt wysokie oprocentowanic kredytow obrotowych i inwestycyjnych. Warunki
przyznawania takich kredytow, w szczegoélnosci wymagania dotyczace zabezpieczenia
1 splaty, sa szczegodlnie w ostatnich kwartatach bardzo rygorystyczne. Obecnie bariere te
wskazato 17% respondentdéw (19,4% w 2009r.).

- Inne bariery, przede wszystkim duza konkurencje pomigdzy przewoznikami zaroéwno
krajowymi jak i z firmami zagranicznymi. Konkurencja czg¢sto nie jest uczciwa, gdyz
drobni przewoznicy ustalaja ceny za przewdz ponizej kosztu wlasnego, nie
uwzgledniajac pewnych skladnikow kosztu — na przykltad amortyzacji. Barierg¢ te
wskazywano $rednio w blisko 19% odpowiedzi (podobnie w 2009r.).

3. Prognozy wskaznikow charakteryzujacych poziom koniunktury w transporcie

Wyznaczenie prognoz wskaznikdw koniunktury wymaga zbudowania modeli
opisujacych dynamike tych wielkosci. Jak pokazuje wiele badan (np. prezentowanych na
odbywajacych si¢ konferencjach organizowanych przez Centre for International Research on
Economic Tendency Surveys - CIRET), w wielu przypadkach wystarczajaco doktadne
narzedzie modelowania szeregdw czasowych sa modele ARIMA.

Klasa zintegrowanych modeli autoregresji i sredniej ruchomej (ARIMA -
AutoRegressive Integrated Moving Average) stanowi stosunkowo dobrze zbadana (por. np.
[1], [4], [6]) 1 do$¢ pojemna z praktycznego punktu widzenia klas¢ procesow
stochastycznych. Modele ARIMA pojawily si¢ juz w drugiej polowie lat szeS¢dziesiatych
XXw. 1 od razu staly si¢ silnym narze¢dziem analizy sezonowosci i dekompozycji szeregdw
czasowych.

Metodologia ich stosowania w modelowaniu dynamiki procesow gospodarczych
doczekala si¢ w duzym stopniu standaryzacji. Jest to bardzo wazne w przypadku badan
i analiz koniunktury, ktore - sita rzeczy - obejmujac gospodarki wielu krajow, musza nosi¢
znamiona porownywalno$ci. Do takich ujednoliconych i szeroko stosowanych w badaniach
koniunktury, metod analizy szeregow czasowych naleza procedury TRAMO/SEATS oraz
X12-ARIMA. Mimo pewnych roznic, obie metody taczy idea dekompozycji szeregéw oraz
wykorzystanie tej samej klasy modeli stochastycznych.

Model ARIMA (z sezonowo$cia) ma nastepujaca postac:

ALYA(LYI - L)' (I =LY X, = B(L)B,(L)e,, (1)

gdzie A, A ,B,B, sa wielomianami operatora L cofania w czasie (LX, = X, ), (g,) jest
procesem biatego szumu. Tym samym biezace wartosci X, sa kombinacjami liniowymi

wezesniejszych wartosci  tych zmiennych X, |, X, ,,...oraz wahan przypadkowych

1>
opisanych procesem (g,). Posta¢ modelu (1) catkowicie wyznacza jego rzad
(p.d,q)(p,.d,,q,), tj. rzedach d,d_ i stopnie wielomianow A4, A4 ,B,B, w (1) oraz

przyjeta metoda estymacji parametréw (najczesciej metoda najwickszej wiarygodnosci).
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W przypadku wskaznika koniunktury w transporcie najlepiej dopasowane (przyjeto
kryterium Akaike i wskaznik jako$ci programu Demetra) byly modele ARIMA rzeddéw
(2,0,2)(0,1,1) oraz (0,1,0)(0,1,1). Dla wskaznika kondycji ekonomicznej rzedy modeli byty
odpowiednio réwne (1,0,3)(2,1,0) oraz (3,0,0)(0,0,1)°. Dla wskaznika kondycji
ekonomicznej  osiagnigto  wyniki  (0,1,0)(2,1,1) oraz (0,1,0)(0,1,1). Zgodnie
z oczekiwaniami, wszystkie te modele maja wigc nietrywialng czg$¢ sezonowa.

Metodami prognozowania, oparta na innym sposobie dekompozycji szeregu na trend,
wahania koniunkturalne, sezonowe i przypadkowe, sa procedury oparte na modelach Holta-
Wintersa. Przyktadowo, uzyta dalej addytywna wersja modelu na podstawie wyjSciowego
szeregu czasowego (x,) tworzy dodatkowe szeregi (/,,b,,s,) zdefiniowane formutami:

L =a— s (1-a), +b.).

Si4

bt :ﬁ(lt _lt—1)+(1_ﬁ)b1_1a

xt
s, =y———+{1-y)s,_,.
t j/ lt_l + bt_l ( j/) -4

Prognozy wyznaczane sa zgodnie z formula:
)%t+h = (lt + hbt)st+h mod4 *

Dodatkowo, dla zespolu 3 wskaznikéw koniunktury w transporcie zbudowano model
VAR (Vector Autoregressive Model). Z dokladnos$cia do losowych zaburzen wartosci tych
wskaznikow sa kombinacjami liniowymi ich wartosci przyjmowanych w okresach
wcezesniejszych.

Kazdy z tych modeli daje, rzecz jasna, inne wartos$ci prognoz punktowych. Wartosci
wyznaczonej na ich podstawie prognoz mieszanych dla kolejnych kwartatow 2011 i 2012r.
podane sa w tablicy 1.

Uwzglednienie danych z 2010r. wprowadzito zmiang w specyfikacji modelu ARIMA. Szacowane rok
temu modele miaty dla analizowanych wskaznikow rzedy (1,0,0)(0,1,1), (2,0,0)(0,0,1) oraz (0,1,0)(0,1,1)
odpowiednio dla wskaznikow: koniunktury w przewozach krajowych, kondycji ekonomicznej i zdolno$ci
przewozowej. Z perspektywy czasu okazalto sig, ze prognozy wskaznika koniunktury w transporcie na
2010 rok okazaly sig zanizone, a wigc zbyt pesymistyczne.

12
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Tablica 1
Wartosci prognoz mieszanych dla kolejnych kwartatéw 2011 i 2012r.
Table 1
Values of the mixed forecasts for the successive quarters of 2011 and 2012.
Wskaznik
Kwartal, rok WKT KE /P
I, 2011 -15.1 -19.6 0.0
11, 2011 -3.6 -15.8 2.5
111, 2011 -1.5 -14.2 3.0
1V, 2011 -18.1 -19.3 -1.0
I, 2012 -16.8 -22.8 -1.5
11, 2012 -6.7 -18.4 1.2
111, 2012 -3.9 -13.8 1.7
1V, 2012 -19.6 -21.3 -1.7

Wydaje sig, iz transport samochodowy w roku 2010 zaczatl wychodzi¢ ze stanu, ktory
mozna byloby okresli¢ niemalze mianem zapasci, a ktory mial miejsce w rezultacie
swiatowego kryzysu gospodarczego. Kontynuujac badania koniunktury w 2010 roku mozna
bylo powoli odzyskiwaé wiarg, ze to co najgorsze mamy juz za soba. Wrazenie to
utwierdzaja wyliczone prognozy, cho¢ en masse nie sa one zbyt pomySlne. Jest to wciaz
naturalne poktosie kryzysu oraz zwiazanych z nim i nieprzemijajacych (przynajmniej na
razie) obaw co do przysztych perspektyw rozwojowych transportu. W kolejnych dwu latach
(2011, 2012r.) nie nalezy spodziewaé si¢ wzrostu wskaznika koniunktury, dominowac
raczej beda wahania sezonowe, dtugookresowy trend bedzie staly lub lekko spadkowy.
Prognozowane warto$ci wskaznika koniunktury dla kazdego z poczatkowych i1 koncowych
kwartatow lat 2011 i 2012 maja wartosci mniejsze od odpowiednich $rednich dla tych
kwartatow z dotychczasowego okresu badan koniunktury (od 1997r.). Nieco lepiej
wygladaja prognozy dla kwartatow ,,Srodkowych” (II, III). Poréwnania wypadaja jeszcze
gorzej w przypadku wskaznikow kondycji ekonomicznej i zdolno$ci przewozowej. Nie lepiej
rowniez ksztaltuja si¢ prognozy wynikow odpowiedzi na poszczegolne pytania ankiety.
Pozytywnym wyjatkiem moga by¢ prognozy salda dla pytania o wielko$ci przewozoéw
migdzynarodowych.
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