ISSN 1732-0437

Biuletyn Informacyjny
ITS

1-2009
Zeszyt 1 (31)

® DWUMIESIECZNIK INFORMACYJNY
INSTYTUTU TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

WARSZAWA



Redaguje: Kolegium Redakcyjne
w sktadzie: Andrzej Damm, Anna Dzieniowska (sekretarz redakcji),
Wojciech Gis, Edward Menes (redaktor naczelny), Dariusz Rudnik, Anna Zielinska

Adres redakcji ,,Biuletyn Informacyjny ITS”

Instytut Transportu Samochodowego

ul. Jagiellonska 80,

03-301 Warszawa

tel. (+22) 675-47-35, 811-32-31 do 39 wew. 172, pokéj nr 214
fax (+22) 811-09-06

transport.samochodowy@its.waw.pl

www.its.waw.pl

© Copyright by Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2009

ISSN 1732 - 0437

Sekcja Informacji Naukowej 1 Wydawnictw
Instytutu Transportu Samochodowego
Druk ukonczono w luty 2009 r. Naktad 400 egz. poz. rej. 1/2009



Spis tresci

Koreanski boom motoryzacyjny. M. Menes. ........ccccceeeerieeeeciieeencieeeeneennn,

Technologie napraw blacharskich 1 ocena jako$ci nadwozi samochodow
osobowych z punktu widzenia bezpieczenstwa biernego. A. Kulesza, C.

Krysiuk, P. Pawlak ..........

Fakty 1 opinie....................

Nowe przepisy........c..e......
Zzycia ITS....cccoeveennnnne.

Przeglad dokumentacyjny

............................................................................

.............................................................................

str.

14

24
33
34
45



Maciej Menes

KOREANSKI BOOM MOTORYZACYJNY

Republika Korei polozona jest na Potwyspie Koreanskim usytuowanym na potudnie od
potnocno-wschodniego masywu azjatyckiego. Pétwysep Koreanski, na ktorym zlokalizowane
sa obydwa panstwa koreanskie, rozciaga si¢ na 1000 km z potudnia na poétnoc, a jego
przecigtna szeroko$¢ wynosi 300 km. Republika Korei (Korea Poludniowa) powstata po
drugiej wojnie $§wiatowej na terenach zajgtych przez wojska amerykanskie. Panstwo to
posiada granice morskie z Chinami oraz Japonia. Jedyna ladowa granica Korei Potudniowe;j
jest granica z Korea Pdélnocna, od ktdrej na calej szerokosci potwyspu rozdziela ja obszar
strefy zdemilitaryzowanej. Powierzchnia Republiki Korei wynosi 99.3 tys. km?, co stanowi
44,7% catkowitej powierzchni Potwyspu. Ludno$¢ Republiki Korei liczy 49 mln oséb (2007
r.) i wzrosta blisko 2,5 krotnie od roku 1949. Srednia ggsto$¢ zaludnienia wynosi 441
mieszkaficow na 100 km?.(8) Wickszo$¢ ludnosci skupia si¢ na wybrzezach wéd okalajacych
Koreg, poniewaz centralng czes$¢ panstwa stanowia gory. Nadal trwa zywiolowy rozw6j miast
zwigzany z wysokim tempem uprzemyslowienia i masowa migracja z terendw wiejskich.
W 1949 roku w miastach mieszkato 20% ludnosci, w 1991 roku 75%, a w roku 2005 juz
blisko 90% ludnosci stanowita ludno$¢ miejska. Najwigksze miasta to Seul (10,3 mln
mieszkancow), Pusan (3,7 mln mieszkancoéw), Taegu (2,5 mln mieszkancoéw), Incheon (2,5
mln mieszkancow), Ulsan (2,5 mln mieszkancéw), Kwangju (1,4 mln mieszkancéw) i Taejon
(1,4 mln mieszkancow).(8) Lata przyspieszonej industrializacji (1980-1990) przyniosty
zasadnicze zmiany w strukturze zatrudnienia. Nastapit ponad dwukrotny spadek zatrudnienia
w rolnictwie, do poziomu 16%, przy jednoczesnym wzroscie zatrudnienia w przemysle
i budownictwie do 35% oraz w ustugach do 47%. W 2005 roku w rolnictwie koreanskim
pracowato juz tylko 8,5% ludnosci zawodowo czynnej, a w przemysle 19,1%.(8) Korea
Potudniowa jest jednym z najszybciej rozwijajacych si¢ krajow $wiata. W momencie
powstania panstwa w 1948 roku Korea byta biednym, rolniczym panstwem pozbawionym
przemystu 1 nowoczesnej infrastruktury. Wojna z lat 1950-1953 dopetnita destrukcji, tym
bardziej, ze wigkszo§¢ zasobdw naturalnych oraz potencjalu wytwodrczego przypadta Korei
Ludowo-Demokratycznej. Czterdziesci pie¢ lat temu PKB Korei Poludniowej na jednego
mieszkanca wynosil 83 dolary amerykanskie i nalezat do grupy najnizszych na $wiecie.
W latach 1963-1978 $rednioroczne tempo wzrostu PKB wynosito 10% 1 mimo pewnych
wahan (w latach 1980-1990 spadto do 9,5%, w latach 1990-2000 do 7,2 % a w latach 2000-
2007 wynosito kolejno: 9%, 3,6 %, 6,1%, 3,1%, 4,7%, 4,0%, 4,6 %, i 5,1%) nalezy

w wymiarze dhugookresowym do jednego z najwyzszych na $wiecie.(9) Nastgpstwem
wzrostu potencjatu gospodarczego kraju byt staty wzrost zamoznos$ci spoteczenstwa. Wartos§¢
potudniowokoreanskiego PKB wzrosta z 3,3 mld dolaréw w 1962 roku, poprzez: 69,8 mld
dolaréw w roku 1980, 253,6 mld dolarow w roku 1990 (5,9 tys. dolaréw na mieszkanca),
456,3 mld dolarow w roku 1995 (10 tys. dolarow na mieszkanca), 627,7 mld dolarow w roku
1999 (13,3 tys. dolarow na mieszkanca), 889 mld dolaréw w roku 2005 (18,4 tys. dolaréw na
mieszkanca), do 981 mld dolarow w roku 2007 (trzynasta gospodarka na $wiecie). (8)
Wspotczesnie, potudniowokoreanski PKB jest 7 razy wyzszy niz w Indiach, 13 razy wyzszy
niz w Korei Pélnocnej 1 jest poréwnywalny z poziomem PKB w mniejszych,
wysokorozwinigtych krajach unijnych. Sytuacja wyglada jeszcze lepiej przy uwzglednieniu
tzw. parytetu sity nabywczej, przy ktorym to PKB na mieszkanca osiagnat w 2008 roku 27,1
tys. dolarow (przy 7,8 tys. dolarow w roku 1990, 12,7 tys. dolarow w roku 1995 i 15,8 tys.
dolarow w roku 2000).(8)



Reformy, ktére doprowadzily do tak gwattownego rozwoju gospodarczego Korei
Potudniowej, opieraly si¢ na:

. postawieniu na powszechna edukacje,

finansowaniu inwestycji srodkami krajowymi,

pozyczaniu pieni¢dzy z zagranicy tylko przez budzet centralny,

utrzymywaniu stabilno$ci waluty krajowej,

poczatkowej nacjonalizacji bankow,

przyjmowaniu z zagranicy tylko transferow technologii oraz wiedzy,

forsowaniu rozwoju eksportu (w poczatkowym okresie wzrostu gospodarczego
import przewyzszat ponad czterokrotnie eksport),

o ograniczeniu wymienialnosci waluty krajowej wyltacznie do obslugi biezacych
potrzeb handlu zagranicznego,

dotowaniu wybranych gal¢zi przemystu,

. wprowadzeniu wysokich cet importowych,

polityce monetarnej i1 kredytowej podporzadkowanej interesom gospodarczym
panstwa. (8)

Generalnie wladze ograniczaly import towardw konsumpcyjnych na rzecz importu
surowcow 1 technologii oraz promowaty gromadzenie oszczg¢dnos$ci 1 inwestowanie.

Specyfika koreanskiej ,,demokracji sterowanej” bylo powstanie okolo 30 tzw. czeboli:
poteznych, wielobranzowych korporacji rodzinnych, powiazanych najczesciej nieformalnie ze
sferami rzadzacymi. Takie powiazania, pomimo ich korupcjogennego charakteru, pozwalaty
wladzom na sterowanie procesami gospodarczymi, wilacznie z wymuszaniem realizacji
ustalanych przez panstwo kolejnych plandéw pigcioletnich. Po pierwszych sukcesach,
stopniowa liberalizacja, w tym wprowadzenie wymienialnos$ci koreanskiego wona, rosnace
zadluzenie gospodarki, naptyw kapitatu spekulacyjnego, niewyptacalnos¢ czesci dtuznikow
przy niedostatecznym nacisku na jakos$¢ pracy, spowodowaly pojawienie si¢ zjawisk
kryzysowych. Panstwo na podtrzymanie kursu wona wydato praktycznie cale posiadane
rezerwy dewizowe. Kryzys udalo si¢ opanowac dzigki wsparciu Miedzynarodowego
Funduszu Walutowego, chociaz siedem spo$rod trzydziestu czeboli rozpadlo sig. Pozostaty
najsilniejsze,  ktore  dzieki wdrazanym  przedsigwzigciom  pro-efektywnosciowym
z powodzeniem wlaczyly si¢ w procesy globalizacyjne.

Do najlepiej rozwinigtych galezi gospodarki koreanskiej obok przemystu elektronicznego
nalezy: przemyst S$rodkow transportu, produkcja poiprzewodnikéw, komputerow,
odbiornikow telewizyjnych (drugie miejsce na §wiecie, po Chinach), odbiornikow radiowych,
sprzgtu telekomunikacyjnego 1 gospodarstwa domowego (chtodziarki, zamrazarki, pralki)
w podstawowej czg$ci oparta jest na licencjach japonskich i amerykanskich.

Szczegdlna pozycje w gospodarce koreanskiej osiagnat przemyst stoczniowy.
Wspotczesnie ponad jedna trzecia Swiatowej produkcji statkéw, zarowno pod wzgledem ich
liczby (ponad 896 statkow wodowanych w 2004 roku) (9), jak iich tonazu (49 mln DWT)
przypada na stocznie koreanskie.(7)

W produkcji samochoddéw w ciagu zaledwie ¢wier¢wiecza Korea wysforowata si¢ na piate
miejsce na Swiecie, a w ich eksporcie nawet na miejsce trzecie, po Japonii i Niemczech.

Wymiana handlowa Republiki Korei, przekraczajaca w 2007 roku 371 mld dolarow
w eksporcie oraz 356 mld dolarow w imporcie, stanowi ponad 2% migdzynarodowych
obrotoéw gospodarczych.(8) Przedmiotem eksportu pozostaja gtownie $rodki transportu
(statki 1 pojazdy samochodowe), stanowiace ok. jednej czwartej calego eksportu (sam eksport
wyrobow przemystu motoryzacyjnego przynidést w 2006 roku 49,7 mld dolaréw), wyroby
elektroniczne (8% eksportu), kompletne obiekty przemystowe (chemiczne, energetyczne,
telekomunikacyjne), a w ostatnich latach réwniez wyroby przemystu lekkiego (obuwie,



tekstylia). Podstawowa pozycje w zakresie importu stanowi ropa naftowa (16% warto$ci
catego importu). Gtéwni partnerzy handlowi Korei to: USA, Japonia, Niemcy, Francja
1 Singapur.

Dynamiczny rozwdj gospodarki, w tym wymiany miedzynarodowej, wymagat zasadniczej
rozbudowy infrastruktury transportowej kraju. Dlugo$¢ podstawowej koreanskiej sieci
kolejowej wynosi 6819 kilometréw (2001 r.)(11), sposrod ktorych 3400 kilometrow stanowi
sie¢ o najwyzszym standardzie $wiatowym. Korea jest m.in. jednym z kilku panstw na
swiecie, w ktorych eksploatowane sa juz pociagi duzych predkosci, zwane w tym kraju KTX
(Korea Train Express). Blisko 400 kilometrowa tras¢ taczaca Seul z Busan, taki pociag
pokonuje w czasie 2,5 godziny. Sie¢ drogowa Korei liczy 91,4 tys. kilometrow (2001 r.),
zczego 70 tys. km stanowia drogi utwardzone, sposrod ktorych blisko 2700 kilometrow
stanowia autostrady.(11)

W  koreanskich uwarunkowaniach geograficznych istotne miejsce w  systemie
transportowym kraju odgrywaja porty morskie oraz porty lotnicze. Laczna zdolnos¢
przetadunkowa koreanskich portow (z ktérych najwigksze to Busan i Incheon) przekroczyta
w 2005 roku 700 mln ton.(8)

Na obszarze Korei funkcjonuje 15 duzych portéw lotniczych, sposrod ktorych najwigksze
to: Seul Incheon, Seul Gimpo, Busan i Daegu.

We wszystkich gtéwnych miastach Korei (Seul, Busan, Daegu, Incheon, Gwangju,
Daejon) funkcjonuje metro. Seulskie metro z 9 liniami 1 blisko 300 stacjami, przemieszcza
dziennie ponad 6 milionéw pasazerow.(8)

Podstawowym elementem wewnatrzkrajowego systemu transportowego Korei jest
transport drogowy, ktory w 2000 roku przemiescit 496 min ton, na ogoélna wielkos¢
przewozoéw wynoszaca 674 min ton tadunkow. (9)

Drugie miejsce pod wzglgdem przewozonego tonazu zajmuje zegluga przybrzezna (132
min ton tadunkéw), a dopiero trzecie - transport kolejowy (45min ton tadunkow).(9) Na
globalna pracg przewozowa koreanskiego transportu wewnatrzkrajowego, wynoszaca w 2000
roku 60,8 miliarda tonokilometréw, sktadato si¢ 38,2 mld tkm zrealizowanych przez zegluge
przybrzezna, 11,4 mld tkm zrealizowanych przez transport drogowy oraz 10,8 mld tkm
zrealizowanych przez transport kolejowy. (11)

Dla poréwnania i1 podkres$lenia znaczenia wymiany migdzynarodowej dla Korei
Potudniowej, poda¢ mozna, ze w tymze 2000 roku koreanska zegluga morska przemiescita
569 milion ton tadunkéw, wykonujac ponad 4 biliony tonokilometrow. (11)

Poczatki koreanskiej motoryzacji datuje si¢ na sierpien 1955 roku, kiedy to koreanski
mechanik Choi Mu-seong z trzema bra¢émi zmontowal, przy wykorzystaniu silnika
z amerykanskiego jeepa, samochdod nazwany ,,Sibal”.(14) W tymze roku powotano do zycia
przedsigbiorstwa: Hyundai Civil Works Company, Sinjin Automobiles (prekursora Daewoo
Motors) oraz Ha Dong-Hwan Car Assembly (prekursora Ssangyong Motor Company).(7)
W 1960 roku Sinjin Automobiles, jako pierwsze koreanskie przedsigbiorstwo, rozpoczat
wspolprace z zagranicznym koncernem samochodowym (byta to japonska Toyota).

W nastgpnym roku wladze koreanskie opublikowaly Industrial Standarisation Act,
regulujacy m.in. dziatalno$¢ przemystu motoryzacyjnego oraz wydaty pierwsze przepisy dot.
ruchu drogowego (Road Traffic Act)(7). W 1962 roku, w oparciu o wspotprace z drugim
potentatem japonskim — Nissanem, utworzono zaktady Saenara Automobiles.

W maju tegoz roku opublikowano pierwszy pigcioletni Plan Rozwoju Przemystu
Motoryzacyjnego (Five-year Automobile Industry Plan oraz Automobile Industry Protection
Act).(7) W pazdzierniku tego samego roku zaktady Kyeongseong Precision Industry zmienity
nazw¢ na zaklady Kia Industry, ktore w roku 1964 rozpoczg¢ly montaz pojazdow we
wspoOlpracy z japonska Mazda. W lipcu 1965 roku witadze koreanskie oglosity trzyletni plan
dojscia do 90% pokrycia zapotrzebowania na czgsci 1 podzespoly niezbedne w produkcji



pojazdow samochodowych ze zrodet krajowych. Takze w lipcu 1965 roku do zycia powotano
Asia Motor Company, a trzy lata pozniej, przy wsparciu amerykanskiego Forda, Hyundai
Motor Company(7). Wszystkie utworzone zaklady mialy poczatkowo charakter montowni
pracujacych w oparciu o importowane podzespoty 1 czg¢sci. Wspomniany wyzej plan trzyletni
postawit przed nimi niezmiernie trudne zadania.

W 1970 roku, rok po ogloszeniu panstwowego Planu Promocji Przemystu
Motoryzacyjnego (Basic Plan for Automobile Industry Promotion - luty 1969 r.), bramy
koreanskich zaktadow motoryzacyjnych opuscito 56 tys. samochodow.(14)

W 1972 roku Sinjin Automobiles w ramach joint venture z General Motors utworzyto
spotke General Motors Korea.

W 1974 roku przed koreanskim przemystem motoryzacyjnym sktadajacym sig z czterech

producentéw (Hyundai Motor Company, Kia Industry, GM Korea i Asia Motor Company)
wladze sformutowaly cel osiagnigcia produkcji rzgdu 500 tys. pojazdéw rocznie. (7)
W tymze roku powotano do zycia Sinjin Jeep Motor Company. W grudniu 1975 roku
Hyundai wszedl na rynek ze swoim pierwszym, wlasnym pojazdem - Hyundaiem Pony.
Samochod ten byl swoistym konglomeratem swiatowej techniki motoryzacyjnej. Silnik oraz
uktad  transmisji  pochodzilz  japonskiego  Mitsubishi;  technologi¢  nadwozia
zaprojektowanego przez Wtochow opracowat Perkins, oprzyrzadowanie linii montazowych
dostarczyli Francuzi; za projekt odpowiadal Brytyjczyk (George Henry Turnbull
z brytyjskiego Leylanda); a kapitaly niezbedne do uruchomienia pochodzily z brytyjskiego
Barclays Bank oraz France Suez. Samochod stal si¢ wielkim sukcesem handlowym i stanowit
prawdziwa forpoczte przysztej, miedzynarodowej ekspansji koreanskiej motoryzacji
(pierwszym krajem do ktorego wyeksportowano auto tego modelu byt Ekwador).(7)

W 1976 roku Kia Industry przejeto Asia Motor Company a GM Korea zmienita nazwe na
Saehan Automobiles, ktoére w 1983 roku przyjelo nazwg Daewoo Motor.(7) W migdzyczasie
ulegly zmianie réwniez nazwy Ha Dong-Hwan Automobiles na Dong-A Motors (1977 t.)
oraz Sinjin Jeep Motor Company na Sinjin Motor Company (1979 r.). W 1985 roku liczba
zarejestrowanych w Korei Poludniowej pojazdow samochodowych przekroczyta milion
sztuk.(14) Niedlugo potem, bo w 1988 roku koreanski przemyst motoryzacyjny
wyprodukowat milion samochodéw w ciagu jednego roku.

W latach osiemdziesiatych wladze koreanskie wydaty szereg kolejnych przepisow
regulujacych produkcje, eksport i import pojazdéw samochodowych m.in. Automotive
Industry Rationalisation Policy -1982 r. W 1990 roku liczba zarejestrowanych w Korei
Potudniowej samochodéw przekroczyla 3 miliony sztuk, skumulowany eksport samochodow
Hyundaia do USA przekroczyt milion pojazdéw, liczba wydanych praw jazdy 10
milionéw.(14) W tymze roku zaktady Kia Industry przyj¢ly nazwe Kia Motors Company.

W potowie lat dziewigédziesiatych liczba zarejestrowanych samochodow przekroczyta
8 milionéw sztuk, odbyla si¢ pierwsza migdzynarodowa wystawa samochodéw w Seulu,
a koreanskie samochody zaczgly odnosi¢ prestizowe zwycigstwa w réznych rankingach
(Hyundai Elantra zostat uznany za samochdd roku 1993 w Australii, Hyundai Akcent za
najlepiej sprzedawalny samochod w Kanadzie w roku 1995, a Avante wygratl rajd Azja-
Pacyfik.(7) Powstal tez kolejny producent samochodéw - Samsung Motors, ktory jednak
w obliczu klopotow rynkowych sprzedat w 2000 r. 70% udziatow francuskiemu Renault
1 przeksztatcit si¢ w Renault Samsung Motors. Pod koniec lat dziewigédziesiatych rozpoczat
si¢ proces koncentracji koreanskiego przemystu motoryzacyjnego; w roku 1998 Hyundai
Motor Company przejat 51% akcji Kia Motors, a w kolejnym roku Kia Motors wchtongta
Asia Motors, jednocze$nie koncerny koreanskie rozpoczely ekspansj¢ zagraniczna. Przoduje
w tym procederze Hyundai, ktory do wybudowanej jeszcze w 1989 roku fabryki w Brompton
(Kanada) dotaczyt zakonczona w 2005 roku i kosztujaca miliard dolarow fabryke
w Montgomery w amerykanskim stanie Alabama. Swoje zaktady poza kontynentem



amerykanskim Hyundai posiada rowniez w: Chinach, Indiach, Turcji i w czeskich
Nosovicach. Kia Motors Company pierwsze swoje zagraniczne zaklady uruchomita
w Indonezji. Ostatnie osiagnigcia to fabryka na Slowacji oraz uruchomiona przed paru
tygodniami fabryka West Point Ga w USA. Niepowodzeniem natomiast zakonczyty sig
zagraniczne inwestycje Daewoo m.in. w Polsce, Rumunii i Uzbekistanie. Przezywajacy
kryzys koncern w 2000 roku pozbyt si¢ akcji Ssangyong Motor Company, a w 2002 roku sam
zostal przejety przez General Motors. W 2004 roku 49% udzialow w Ssangyong Motor (7)
Company kupit chinski potentat Shanghai Automotive Industry Corporation (SAIC).
Podstawowe fabryki poszczegdlnych koncernéw mieszcza si¢ (patrz rysunek nr 1):
Hyundaia w Ulsan (roczna zdolno$¢ produkcyjna 1,5 miliona pojazdow, 35 tys.
pracownikow), w Chungcheongnam (roczna zdolno$¢ produkcyjna 300 tys. pojazdow),
w Jeollabuk (roczna zdolno$¢ produkcyjna 125 tys. pojazdow - najwigksza na $swiecie fabryka
pojazdow uzytkowych), Kia Motors w Gyeongii (roczna zdolno$¢ produkcyjna 600 1 360 tys.
pojazdéw), w Gwangju (roczna zdolno$¢ produkcyjna 210 tys. pojazdow), GM Daewoo
w Incheon (roczna zdolno$¢ produkcyjna 500 tys. pojazdow, w Jeollabuk (roczna zdolnosé
produkcyjna 300 tys. pojazdow), w Gyeonngsangnam (roczna zdolno$¢ produkcyjna 240 tys.
pojazdow), Ssangyong w Gyeonggi (roczna zdolno$¢ produkcyjna 210 tys. pojazdow),
Renault-Samsung w Busan (roczna zdolno$¢ produkcyjna 240 tys. pojazdow).(14) Lacznie,
wedtug ostatnich, dostgpnych danych, w roku 2004 koreanskie fabryki motoryzacyjne
zatrudniaty 247 tysiecy pracownikow, a ich roczne obroty przekraczaty 63 miliardy euro.(13)
Produkcja koreanskiego przemystu motoryzacyjnego wzrosta przez niespelna 30 lat
trzydziestokrotnie, ze 123 tysigcy pojazdow w 1980 roku do blisko 4,1 miliona pojazdow
w 2007 roku (patrz tablica nr 1). Gross tego wzrostu plasuje si¢ w segmencie samochodow
osobowych (wzrost sze$¢dziesigciokrotny z 57 tysigcy aut w1980 roku do 3,7 miliona aut
w 2007 roku). Odpowiedni wzrost w segmencie samochodow cigzarowych przekroczyt
pigciokrotnos¢ - z 65,9 tysiecy pojazdow w 1980 roku do 362,8 tysigcy pojazdow
cigzarowych w 2007 roku. Warto przy tym zaznaczy¢, ze w odrdéznieniu od statego rozwoju
produkcji samochodow osobowych, w segmencie samochoddéw cigzarowych najwigksza
produkcja, rzedu 0,5 miliona pojazdow rocznie, charakteryzowata lata 1995-2005.
W produkcji samochodéw cigzarowych dominowata i dominuje nadal produkcja samochodow
dostawczych, ktora wynosita w roku 2000 464 tys. pojazdéw, w 2005 roku 299,8 tys.
pojazdéw 1 w roku 2007 320 tys. pojazdow; podczas gdy produkcja pojazdow
wysokotonazowych wynosita odpowiednio: 30,7 tys., 29,7 tys. i 26,4 tys. sztuk.(13)
Tabela 1
Produkcja, sprzedaz i eksport poludniowokoreanskiego przemystu motoryzacyjnego
w latach 1980-2008, w tysiacach sztuk.

' w tym Sprzedaz w tym w tym

Rok | Produkcja | Samochody | Samochody krajowa Samochody | Samochody | Eksport | Samochody | Samochody

osobowe | cigzarowe osobowe | cigzarowe osobowe | cigzarowe
1980 123,1 57,2 65,9 104,5 46,0 58,5 25,2 14,6 10,6
1985| 3782 264,5 113,7 246,3 135,2 110,1 123,1 119,2 3,9
1990 | 1321,6 986,8 334,8 9543 626,1 328,2 347,1 339,7 7,4
1995| 26264 2097,4 529,0 15559 1149,4 406,5 1078,5 950,6 127,9
2000 3115,0 2602,0 513,0 1430,5 ° ° 1676,4 ° °
2005 | 36994 3357,1 3423 1142,6 ° ° 2586,0 ° °
2006 | 3840,1 3489,1 351,0 1164,5 ° ° 26482 ° °
2007 | 4055,1 3692,3 362,8 12059 ° ° 28437 ° °
2008 | 3826,0 ° ° 1154,0 ° ° 2685,0 ° °

Zrodta: lata 1980-1995: Asian Automotive Business Review nr 3/1996 s.118 lata 2000-2007: - samochody
osobowe: Statistical Overview of the Korea Automotive. Industry, Korean Automobile Manufacture
Association, www.kama.or.kr



Poza wspomnianymi powyzej samochodami osobowymi i cigzarowymi Koreanczycy
produkuja rowniez autobusy: 18,1 tys. sztuk w 2000 roku, 12,7 tys. sztuk w 2005 roku i 16,4
tys. sztuk w 2007 roku. Struktur¢ markowa produkcji koreanskiego przemystu
motoryzacyjnego ilustruja dane tablicy nr 2.

Tabela 2

Wielkos¢ produkeji podstawowych producentow poludniowokoreanskich w latach
1985-2007, w tysiacach pojazdow.

Daewo Ssang

Rok Hyundai Kia o Asia/Renault/Samsung Yong Ogolem
1985 240,7 84,9 44,9 3,5 4,0 378,2
1990 675,0 396,3 201,0 25,4 22,1 1321,6
1995 1231,7 700,0 467,5 55,5 54,7 2626,4
2002 1702,0 872,0 294,0 161,1 161,0 3146,0
2007 1706,7 1113,2 938,3 124,7 124,7 4055,1

Zrodia: lata 1985-1995: Asian Automotive Business Review nr 3/1996, s.19, 2002 rok: The Korean Automotive
Industry and its investment opportunities. Korea Trade Investment Promotion Agency, wrzesien 2003. 2007 rok:
Korea Automobile Manufactures Association, www.kama.or.kr

Praktycznie od potowy lat dziewigédziesiatych ubiegtego wieku ok. 70%
wyprodukowanych w koreanskich fabrykach samochodow jest przedmiotem eksportu(70,4%
w 2005 roku, 68,9% 2006 roku, 70,1% w 2007 roku). Blisko jedna trzecia eksportu
samochodow kierowana jest do krajow Unii Europejskiej, a 27% do USA. Pod wzglgdem
wielkosci eksportu samochodow Korea zajmuje trzecie miejsce na $wiecie za Japonia
i Niemcami. Jednocze$nie, wewngtrzny rynek motoryzacyjny Korei Poludniowej, dziewiaty
pod wzgledem wielkosci sprzedazy na $wiecie, uchodzi za najbardziej hermetyczny. Sprzedaz
na rynku koreanskim samochodéw importowanych w 2006 roku oscylowata na poziomie
2,7% 1 wynosita zaledwie 53 tysiace pojazdow.(3)

Tylko deficyt amerykanski w handlu samochodami z Korea Potludniowa przekroczyt
w 2005 roku 10 miliardow dolaréw. Korea chroni swoj rynek: ctami (8% na samochody
osobowe 1 10% na samochody cigzarowe, autobusy i czg$ci zamienne), dyskryminacyjna
struktura podatkow samochodowych, wyjatkowymi regulacjami w obszarze standardow
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska naturalnego, werbalna promocja wyrobdéw krajowych,
a takze aktywnym ksztattowaniem kursu wymiany wona. Sytuacji nie zmienity podpisane
w latach 1995-1998 porozumienia, ktorych celem bylo otwarcie rynku koreanskiego na
samochody pochodzace ze Stanéow Zjednoczonych. W 2007 roku na rynku koreanskim
sprzedano 6235 aut amerykanskich, 29,5 tysiaca samochodow europejskich 1 17,6 tysiaca
samochodow japonskich.(3)

Pomimo dominujacej roli eksportu produkcji motoryzacyjnej rozwijat si¢ takze rynek
wewngtrzny. W okresie ¢wier¢wiecza 1982-2006 liczba zarejestrowanych pojazdow wzrosta
z 635 tysigcy sztuk do 15,9 miliona sztuk (tablica nr 3). W 2006 roku w Korei Potudniowe;j
zarejestrowanych bylo 11,6 miliona samochodow osobowych, 1,1 miliona autobuséw oraz 3,1
miliona samochoddéw cigzarowych. Ze wskaznikiem motoryzacji na poziomie 236
samochodéw na 1000 mieszkancow, Korea Potudniowa wprawdzie pozostaje jeszcze w tyle
za krajami wysokozmotoryzowanymi, w ktorych wskaznik ten przekracza 500 samochodow
na 1000 mieszkancoéw, ale zapdznienie to zostanie najprawdopodobniej zlikwidowane
w okresie najblizszych lat.




Tabela 3
Stan rejestracji pojazdéw samochodowych w Republice Korei
w latach 1982 — 2006, w tysiacach sztuk.

Wyszczegolnienie 1982 1985 1990 1995 2000 2005 2006
Samochody osobowe 305 556 2074 6006 8084 11122 11607
Autobusy - - 384 613 1427 1124 1106
Samochody ciezarowe 330 541 | 936 | 1850| 2511 | 3102 | 3133
i ciggniki
Pojazdy specjalne [ ° ° ° 37 48 49
Ogodtem 635 1097 3394 8469 12059 15396 15895

Zrodia: lata 1982-1985: Statistical Yearbook, thirty-ninth issue, UN, New York 1994, s.646
lata 1990-1995: Statistical Abstract of Transport in Asia and the Pacific — UN ESCAP

lata 2000-2006: Ministerstwo Budownictwa I Transportu, za: Explore Korea through
Statistics 2007, Korea National Statistical Office, s.64

Obok produkcji pojazdow samochodowych, duze znaczenie gospodarcze ma réwniez
sektor produkcji 1 eksportu samochodowych czgsci 1 podzespoléw zamiennych, ktory tworzy
1653 zaktadow, w tym 207 przedsigbiorstw zagranicznych, takich jak np.: Delhi, Valeo,
Denso, Visteon, Siemens, Bosch. Przemyst ten, ze sprzedaza rzedu 20 miliardéw dolarow
(2002 r.), zajmuje sibdme miejsce na swiecie (po USA - 456 mld dolarow, Japonii 171 mld
dolarow, Niemczech - 45 mld dolaréw, Francji - 45 mld dolaréw, Wtoszech - 27 mld dolarow,
Wielkiej Brytanii 25 mld dolaréw) 1 stanowi 1,78% $wiatowego rynku czgsci
motoryzacyjnych.(10) W 2002 roku eksport czg$ci samochodowych przynidst wptywy na
poziomie blisko 3 miliardow dolaréw. Najwigksze pozycje eksportu stanowity podzespoty do
montazu pojazdéw (582 min dolarow), tozyska (97,4 min dolaréw), klimatyzatory (97 min
dolaréw), sprezarki (73,6 mln dolarow), rozruszniki i uktady hamulcowe (po ok. 50 min
dolarow), uktady kierownicze (43,1 min dolarow), sitowniki (34,2 mln dolarow), podnosniki
do szyb (31,7 mln dolaréw) oraz sprzegta (26,9 min dolarow).(10)

W 2002 roku Hyundai miat 378 dostawcow, ktorzy dostarczyli mu czgsci i podzespoty
warte 10,8 miliarda dolarow, Kia miata 415 dostawcow, ktorzy dostarczyli czgsci
1 podzespoty warte 5,97 miliarda dolarow, GM Daewoo mialo 271 dostawcoéw, ktorzy
dostarczyli cze$ci 1 podzespoty o wartosci ok. 1,5 miliarda dolaréw, Ssangyong mial 240
dostawcow, ktorzy dostarczyli czesci 1 podzespoty o wartosci ok. 1,2 miliarda dolaréw.(10)

Z produkcja krajowa przekraczajaca w 2007 roku 4 miliony samochodow, koreanski
przemyst motoryzacyjny wysforowat si¢ na piata pozycje na $wiecie, po USA, Japonii,
Chinach i Niemczech, a przed: Francja, Hiszpania, Kanada 1 Brazyliaf(l 1) Przed wybuchem
swiatowego kryzysu gospodarczego koreanskie plany zaktadaty dalszy rozwdj przemystu
motoryzacyjnego, przewidujac, ze produkcja w 2008 roku przekroczy o blisko 3% poziom
produkcji z 2007 roku. Dynamika wzrostu sprzedazy krajowej planowana na 6,6% miata
przekracza¢ dynamike rozwoju eksportu, planowana na poziomie 2%.(6)

! Poza obszarem Korei, koreafiskie koncerny samochodowe wyprodukowaty w 2007 roku dodatkowo ok. milion
pojazdow z absolutng dominacja w tym wzgledzie Hyundaia, ktérego zagraniczne zaktady wyprodukowaty 911
tysiecy pojazdow
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Fot. 1. Lokalizacja podstawowych poludniowo-korenskich fabryk pojazdow
samochodowych (z ich mocami produkcyjnymi) oraz czesci i podzespolow (2002)

Globalny kryzys, ktorego poczatki przyniost sierpien 2008 roku, spowodowat koniecznosé
rewizji powyzszych planow. Wprawdzie w okresie styczen - lipiec 2008 koreanski przemyst
motoryzacyjny wyprodukowat jeszcze o 3,3% pojazdow wigcej niz w analogicznym okresie
roku 2007, ale od sierpnia 2008 roku produkcja zaczeta spada¢ w rosnacym tempie. t.acznie
w okresie styczen - pazdziernik 2008 roku sprzedaz pojazdow np. Ssangyong Motor
Company spadla o ponad jedna trzecia.(6) W koncoéwce 2008 roku koreanskie fabryki
samochodowe zostaly zmuszone do rozpoczgcia ograniczania produkcji (np. GM Daewoo
w grudniu oglosilo dziesigciodniowa przerwe produkcyjna), a nawet wyzbywania si¢
aktywow (np. Ssangyong Motor Company sprzedat za 40 miliardow wondéw znajdujaca sie
w poblizu swoich zaktadoéw w Pyeongtaek dziatke, ktora miata stuzy¢ przysziej rozbudowie
zaktadoéw). Ostatecznie w 2008 roku produkcja pojazdow w stosunku do jej poziomu z roku
2007 spadta o 6,4% do poziomu 3826 tysigcy pojazdéow. Sprzedaz na rynku krajowym spadta,
pomimo istotnego obnizenia podatkow obciazajacych kupno nowego samochodu o ponad 5%,
do poziomu 1154 tysigcy samochodow, a eksport o blisko 7% - do poziomu 2685 tysigcy
pojazdow.(5)

Szczegolnie silne spadki w poziomie produkcji samochodéw wystapily w ostatnich
miesigcach. Przyktadowo - produkcja samochodéw w grudniu 2008 roku, w porownaniu z ich
produkcja w grudniu 2007 roku, spadta w Korei Potudniowej o 25%. Jeszcze gorzej sytuacja
wygladata w miesiacu styczniu b.r., kiedy to produkcja samochodéw, w porownaniu do
stycznia 2008 roku, spadla az o 48,4%, eksport o 51,2%, a sprzedaz na rynku krajowym
0 24,1%.(5)

Opracowane jeszcze przed styczniem 2009 roku koreanskie prognozy rozwoju produkcji
samochodow zakladaty jej spadek w roku 2009 o ok. 6%, a wigc do poziomu 3600 tysigcy
pojazdow oraz spadek rocznej sprzedazy na rynku wewngtrznym o 9,1% do poziomu 1050
tysigcy pojazdow 1 spadek eksportu o 5% do poziomu 2550 tysigcy pojazdow.(6) W Swietle
cytowanych danych charakteryzujacych poziom produkcji i sprzedazy koreanskiego
przemystu motoryzacyjnego w styczniu 2009 roku projekcja ta wydaje si¢ caltkowicie
nierealna.



Glgbokos¢, a przede wszystkim czas trwania globalnego kryzysu finansowo-
gospodarczego, sa dyskutowane sita rzeczy na calym $wiecie 1 brak w tej mierze
jednoznacznych diagnoz.

Silne uzaleznienie koreanskiego przemystu motoryzacyjnego od eksportu z jednej strony
stwarza okre§lone zagrozenia, z drugiej jednak strony - atrakcyjno$¢ cenowa koreanskich
samochodéw moze okaza¢ si¢ istotnym elementem promujacym ich sprzedaz w wielu krajach
$wiata.

Abstrahujac od skutkow obecnego globalnego kryzysu finansowo - gospodarczego,
wplywajacego notabene szczegodlnie negatywnie na branzg motoryzacyjna, doceni¢ nalezy
osiagni¢cia Korei Potudniowej w stworzeniu w ciagu tak krotkiego okresu czasu, praktycznie
od podstaw, nowoczesnego przemystu, produkujacego w skali rzeczywiScie masowej, wiele
kategorii 1 typodw pojazdow samochodowych na najwyzszym poziomie Swiatowym.
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TECHNOLOGIE NAPRAW BLACHARSKICH I OCENA JAKOSCI NADWOZI
SAMOCHODOW OSOBOWYCH Z PUNKTU WIDZENIA
BEZPIECZENSTWA BIERNEGO

Fala uzywanych, czg¢sto pokolizyjnych aut, jaka przyplyngta w ostatnich latach do Polski
zmusita nabywcow samochodow z rynku wtornego do zwrocenia szczegdlnej uwagi na jakosé
napraw powypadkowych. W takich pojazdach bowiem od rzetelno$ci wykonania prac
blacharskich zalezy bezpieczenstwo bierne, zywotno$¢ nadwozia oraz cechy eksploatacyjne
np. poziom hatasu, komfort jazdy. Procesy naprawcze sa ztozone i wymagaja stosowania
specjalnych technik 1 narzedzi. Zakres naprawy jest zalezny od rozmiaru uszkodzen oraz
materiatéw, z jakich dane elementy zostaty wykonane. W konstrukcjach nadwozi od wielu lat
sa stosowane blachy ulepszane cieplnie, o rdéznych wlasciwosciach 1 grubosciach.
Niewtasciwa ingerencja w nadwozie wptywa na obnizenie poziomu bezpieczenstwa biernego.
Kazda naprawa blacharska powinna by¢ wykonana zgodnie z technologia. Ponizszy artykut
zawiera charakterystyk¢ nadwozi samochoddéw osobowych z punktu widzenia ztozonos$ci
napraw powypadkowych oraz metody, materialy 1 narzedzia stosowane w procesie
technologicznym naprawy.

Rodzaje nadwozi i ich ocena w aspekcie napraw powypadkowych

Nadwozie wspotczesnego samochodu osobowego jest zlozona konstrukcja, ktora sktada sig
z czg$ci nosnej (kadtuba), elementéw montowanych (poszy¢ i pokryw) oraz wyposazenia
zewnetrznego 1 wewngtrznego. W konstrukcjach samochoddéw osobowych przewazaja
nadwozia samonosne, ktére mozna podzieli¢ na trzy rodzaje:

¢ konstrukcje skorupowe (powlokowe)
e konstrukcje szkieletowe
e konstrukcje mieszane (skorupowo-szkieletowe)

Najpowszechniej stosowane sa obecnie konstrukcje skorupowe (powtokowe), ktore sa
wykonane ze specjalnie uksztattowanych elementéw przestrzennych ttoczonych z cienkich
blach (rys. 1). Czgsci konstrukcji sa ze soba potaczone w sposob trwaly i umozliwiajacy
przenoszenie pomiedzy tymi elementami obcigzen powstajacych podczas jazdy. Nadwozie
sktada si¢ z czgSci wewngtrznych oraz elementow poszy¢ zewngtrznych, takich jak boki, czy
dach nadwozia. Jest ono odpowiednio usztywnione w wyniku potaczenia poszczegdlnych
wytloczek (zwlaszcza wewngtrznych) 1 utworzenia wielu zamknigtych przestrzeni.
Podtuznice, poprzeczki 1 powtoki tworza rame przestrzenna. Oprocz niej wystepuja tez ramy
pomocnicze zawieszen. W przypadku konstrukcji skorupowych nawet niewielkie kolizje
pojazdu powoduja konieczno$¢ naprawy blacharsko-lakierniczej. Z punktu widzenia stopnia
ztozonosci oraz kosztow napraw powypadkowych istotny jest odpowiedni podziat bryty
nadwozia na poszczegdlne elementy.

? Zielinski Andrzej — ,,Konstrukcja nadwozi samochodéw osobowych i pochodnych”, str. 272



Rys. 1 — Konstrukcja skorupowa (powlokowa)
Zrédto: Kaim Eugeniusz — ,,Naprawa samochodéw FSO 125P”

W sktad konstrukcji szkieletowych wchodza elementy przestrzenne tloczone z blachy
(Rys. 2). Profile zamknigte tworza rame przestrzenna, ktéra stanowi trwala, sztywna
konstrukcje, pozwalajaca na przenoszenie obcigzen. Konstrukcje szkieletowe, w odréznieniu
od skorupowych, nie zawieraja wigkszosci poszy¢ zewnetrznych. Ze wzgledu na sposob
mocowania elementy poszy¢ w mniejszym stopniu przenosza obciazenia. Dzigki temu
stosunkowo tatwiejsza jest ich wymiana w przypadku napraw powypadkowych.

Rys. 2. Konstrukcja szkieletowa

Zrédto: Zielinski Andrzej — ,,Konstrukcja nadwozi samochodéw osobowych i pochodnych”

Konstrukcje mieszane tacza w sobie rozwiazania stosowane w konstrukcjach
skorupowych 1 szkieletowych. Sktadaja si¢ z wytloczek blaszanych — profili wytworzonych
metoda tloczenia. Do tej grupy zaliczaja si¢ wspoiczesne nadwozia aluminiowe np. Audi A2
1 A8, BMW Z8, niektore nadwozia pojazdow sportowych oraz lekkich pojazdow
dostawczych. Do produkcji wigkszosci wspotczesnych nadwozi wykorzystuje si¢ materiaty
stalowe. Stosunkowo niewielu producentow wykonuje konstrukcje catkowicie ze stopow
aluminium. Poza Audi nadwozia takie opracowata firma Jaguar (w modelach XJ i XK) oraz
m. in. Land Rover i Aston Martin. W zwiazku z wysokimi kosztami produkcji takich nadwozi
najczesciej stosuje si¢ konstrukcje mieszane tzn. kadtub jest wykonany z blach stalowych,



a elementy poszycia, pokrywa silnika, blotniki, komora bagazowa ze stopow aluminium.
Wykorzystuje si¢ takze tworzywa sztuczne np. przy produkcji btotnikow, drzwi, czy
elementow poszycia zewngtrznego. Przykladami moga by¢ samochody marki Smart, Saturn
(GM) oraz trzy pierwsze generacje Renault Espace. Czg$ci z tworzyw sztucznych moga by¢
spawane, mocowane wkretami lub klejone. Spawanie polega na taczeniu elementdw przy
uzyciu ciepta i nacisku, czasami takze spoiwa. Spawa¢ mozna praktycznie tylko tworzywa
termoplastyczne jednakowej gestosci, czyli nastgpujace grupy:

e twarde i migkkie PCW, twardy 1 migkki polietylen (PE)

e polipropylen (PP), poliizobutylen (PIB), poliamid (PA), polimetakrylan metylu (PMMA).

Wyjatek stanowi mozliwos$¢ spawania PMMA z twardym PCW.

Producenci nadwozi daza do zmniejszenia liczby 1 zwigkszenia rozmiaréw elementow
(wyttoczek). Zmniejsza to pracochtonno$¢ i zuzycie energii elektrycznej. Dla przyktadu
nadwozie Fiata Uno sktada si¢ ze 172 wyttoczek 1 2700 punktow zgrzewczych, Renault Clio
ze 119 wyttoczek.® Takie rozwiazania wptywaja na stopien zlozonosci napraw nadwozi np.
koniecznos¢ wymiany duzego elementu w przypadku uszkodzenia tylko niewielkiej jego
czgsci.

Elementy zewngtrzne nadwozia

Podczas kolizji najbardziej narazone na uszkodzenia sa elementy zewngtrzne nadwozia.
Elementem najczg¢$ciej ulegajacym uszkodzeniu jest zderzak, ktory powinien chroni¢ inne
czesci strefy przedniej znajdujace si¢ w poblizu: lampy, btotniki, pas przedni oraz pokrywe
silnika. Zderzaki ttoczone z blachy stalowej zabezpieczane powtokami ochronnymi zostaty
zastapione zderzakami z tworzyw sztucznych. Zmiana technologii wyeliminowata kosztowna
obrobke galwaniczna, problemy z korozja i zwigkszyta odpornos¢ na drobne zarysowania.
W Europie wprowadzono wymagania homologacyjne, aby zderzaki chronity nadwozie przy
kolizjach z predkoscia uderzenia czotowego do 4 km/h, a w przypadku uderzenia w naroznik
do 2,5 km/h. Wymog ten wymusit wzmocnienie konstrukcji zderzakéw. Na uproszczenie
napraw tej strefy nadwozia wplyngto zwigkszenie wysokosci zderzakéw i przedtuzenie ich az
do czesci bocznej (nadkola). Niestety popularne lakierowanie zderzakow i wprowadzenie
r6znego ksztaltu linii podzialu podwyzsza koszty naprawy powypadkowej. Standardowym
rozwiazaniem sa odkrecane btotniki i1 praktycznie catkowicie wyeliminowany pas przedni.
Zwigksza to fatwo$¢ wymiany i sprzyja obnizeniu kosztow naprawy. Mniejsze uszkodzenia
btotnikdéw podlegaja naprawie, przy wigkszych mozna je w prosty sposob wymienic.

Pokrywy sinika we wspoétczesnych autach maja stosunkowo niewielka sztywno$¢ oraz
duze wymiary 1 tatwo ulegaja znieksztatceniom podczas kolizji. Jest to jednak element
przykrgcany, zatem tatwy do wymiany. Korzystne zmiany wystapity w zakresie ochrony lamp
przed uszkodzeniem oraz mozliwosci ich wymiany. Zwlaszcza w samochodach miejskich
widoczna jest tendencja do umieszczania przednich lamp na znacznie wigkszej wysokosci,
a nie w zderzakach, ktore sa najbardziej narazone na uszkodzenie. Przyktadami moga by¢ m.
in.: Nissan Micra oraz Smart Fortwo.

W tylnej czgsci nadwozia stosuje si¢ podobne rozwiazania technologiczne 1 konstrukcyjne
jak w strefie przedniej. Dotyczy to zwigkszenia wysokosci zderzakow oraz ich przediuzenia
w kierunku bokoéw, wyzszego usytuowania tylnych, zazwyczaj zespolonych lamp (Fiat
Punto). Takie usytuowanie tylnych lamp poprawia ich widocznos$¢, a takze roéwnoczes$nie
chroni przed rozbiciem podczas kolizji przy mniejszych predkosciach. Boczne przediuzenia
tylnych zderzakdw zabezpieczaja boki pojazdu. W przypadku niewielkiego uszkodzenia, do
naprawy odda¢ mozna mniejsze wyttoczki czastkowe, jezeli sa dostepne dla danego modelu

3 Refiski Andrzej ,,Nadwozia samochodéw osobowych”, str. 60



samochodu. Pokrywy bagaznika, podobnie jak pokrywy sinika, maja niewielka sztywno$¢
1 tatwo ulegaja deformacji, ale ich wymiana nie jest skomplikowana.

Strefy boczne sa zabezpieczone wykonanymi z tworzyw sztucznych listwami ochronnymi,
ktore w przypadku otar¢ i niewielkich kolizji mozna tatwo wymieni¢. Przy wigkszych
uszkodzeniach bocznych nadwozia, naprawa blacharska moze by¢ dos¢ skomplikowana
1 wtedy wymieniany jest caty element.

Elementy wewngtrzne konstrukcji nadwozia oraz elementy wyposazenia wewnetrznego

Przy wigkszych kolizjach, poza uszkodzeniami zewnetrznych czgs$ci nadwozia, deformacji
moze ulec roéwniez konstrukcja no$na. W nowoczesnych nadwoziach w celu poprawy
bezpieczenstwa biernego, stosuje si¢ zgodne =z =zasada gradacji sztywnos$ci strefy
energochtonne, ktore w chwili wypadku ulegaja deformacji 1 zmieniaja warto§ci op6znien
dziatajacych wewnatrz pojazdu. Przy zderzeniach przednich z pr¢dkoscia powyzej 15 km/h
najpierw obciazenia przejmuja zderzak i elementy strefy energochlonnej (razem z pasem
przednim, btotnikami i pokrywa silnika), a nastgpnie elementy konstrukcji nosnej nadwozia
(podtuznice przednie), a takze zespdt napedowy i czg$ci podwoziowe razem z kolami.
Naprawy zdeformowanych konstrukcji nadwoziowych sa trudne 1 wymagaja
specjalistycznego wyposazenia oraz wysoko wykwalifikowanych pracownikéw.

W wigkszosci samochoddéw stosuje si¢ ramy posrednie sluzace do montazu zespotéow
mechanicznych takich jak silnik, sprzgglo, skrzynia biegdéw, przektadnia kierownicza,
wahacze zawieszenia k6. Ramy takie mocuje si¢ srubami do nadwozia. Sa one wiaczone do
procesu pochtaniania energii w chwili wypadku. Dzigki stosowaniu ram posrednich mozna
skréci¢ czas demontazu 1 naprawy niektorych elementéw, co zmniejsza koszty napraw
powypadkowych.

W tylnej czg$ci nadwozia obciazenia zderzeniowe przejmuja nastgpujace elementy:
zderzaki, pas tylny, pozostale elementy energochlonne oraz belki podtuznic tylnych.
W przypadku zderzen bocznych wazne jest wzmocnienie konstrukcji drzwi poprzez
zwigkszenie przekroju obrzeza drzwi oraz montowanie migdzy ptatami drzwi dodatkowych
wytloczek 1 profili zamknigtych (rurowych). Sa one zgrzewane z przednia i1 tylna czescia
obrzeza. Bardzo wazne jest, aby konstrukcja uniemozliwiata tak usztywnionym drzwiom
wpadnigcie do srodka pojazdu. Musza one oprze¢ si¢ o konstrukcje nadwozia (zaklinowac na
stupkach). Jesli podczas uderzenia bocznego nie nastapila deformacja otworu drzwiowego,
belek progowych 1 stupkow drzwiowych zniszczone drzwi mozna tatwo wymienié. Czgsto
jednak obciazenia sa przenoszone na poprzeczne belki podtogi, tunel srodkowy, szkielet
dachu, 1 przegrode czotowa. W takich przypadkach naprawy nadwozi po zderzeniach
bocznych sa bardzo trudne do wykonania i niejednokrotnie nieoptacalne.

Zazwyczaj w przypadku uszkodzonych elementow wyposazenia wewngtrznego stosuje si¢
ich wymiang. Dlatego wazny jest sposob montazu tych czgsci i fatwos$¢ dostgpu do punktéw
mocowania. Urzadzenia poprawiajace bezpieczenstwo bierne takie jak poduszki powietrzne,
czy napinacze pasoOw bezpieczenstwa sa elementami jednorazowymi i po wypadku podlegaja
wymianie. Aby obnizy¢ koszty naprawy powypadkowej stosuje si¢ w niektorych
samochodach czujniki obecno$ci pasazera oraz nowoczesne czujniki wyzwalajace poduszki
tylko w uzasadnionych przypadkach.

Stosowane metody, materialy i wyposazenie techniczno-technologiczne

Podstawowym wyposazeniem kazdego warsztatu blacharskiego naprawiajacego nadwozia
samochodowe jest stanowisko do prostowania nadwozi (Rys. 3). Czesto jest to rama ze
sztywna podstawa, do ktérej mocowane jest nadwozie. Poza sama rama niezbgdne jest
dodatkowe oprzyrzadowanie: tzw. Dozer, czyli urzadzenie ciagnace, zestaw uchwytow do



mocowania blach nadwozia oraz system pomiarowy. System moze by¢ mechaniczny,
elektroniczny lub laserowy. Kazda rama, bez wzgledu na rodzaj, musi spetiaé trzy
podstawowe zadania:

e mocno i pewnie mocowaé nadwozie,

e umozliwia¢ dzialanie na nadwozie duzymi sitami przy pomocy Dozeréw lub wyciagarek
i rozpierakow,

e umozliwia¢ wspdlprace z uktadem pomiarowym.

Rys. 3. Przyklad ramy do prostowania nadwozi

Zrédto: http://www.berthelsen.no/content/old/autoutstyr.htm

Naprawa na ramie polega na wyprostowaniu (wyciagnigciu) elementéw konstrukcyjnych
nadwozia, umozliwieniu usunigcia elementéw nienadajacych si¢ do wyprostowania
1 wstawienia nowych. Tzw. przeciagnigcie jakiegokolwiek elementu nadwozia moze
nieodwracalnie zdeformowaé nadwozie. Z kolei niewystarczajace wyciagnigcie spowoduje
skrécenie nadwozia i trudnos$ci z pasowaniem elementow poszycia zewngtrznego oraz co za
tym idzie np. zwigkszenie halasu, obnizenie komfortu, czy pekanie wklejonych, zle
spasowanych szyb. Naprawa ma na celu odtworzenie pierwotnej geometrii ksztattow
z zachowaniem niezmienionej wytrzymalos$ci 1 sztywnosci.

Najczestsza czynno$cia podczas napraw blacharskich jest klepanie blach. Do tego rodzaju
operacji potrzebne sa mtotki i klepadta, czyli ,,babki” oraz tyzki blacharskie. W zalezno$ci od
ksztaltu i miejsca wgniecenia dobiera si¢ odpowiedni rodzaj tych narzedzi:

e do ostrych, ale matych wgniecen stosuje si¢ miotki z ostrym czolem i1 uderza sig
w $rodek wgniecenia,

e do malych wgniecen stosuje si¢ miotki z pilnikowym czolem, poniewaz zapobiegaja
wydtuzaniu si¢ materiatu,



e do usuwania wglebien stosuje si¢ mtotki o wypuktych czotach, poniewaz zapobiegaja
nieodwracalnym zatamaniom lub przecigciom blachy.

e =0
=T Wourl

= >
Rys. 4. Przykladowe narze¢dzia do klepania blach

Zrédto: http://www.yato.pl

Podczas powstania wgniecenia blacha wokot niego ulega wydluzeniu. Dalszemu
rozciaganiu, jak i zgniataniu podlega podczas klepania. Jezeli wcisniemy ja z powrotem, to
powstaly nadmiar nie bedzie mogl si¢ pomiesci¢ na starym miejscu i powstana wewnetrzne
naprgzenia. W procesie klepania nalezy mozliwie rownomiernie rozprowadzi¢ nadmiaru
materiatu 1 naprezen na duza powierzchni¢. Wklepywanie wykonuje si¢ przez seri¢ uderzen
mlotka, rozmieszczonych spiralnie od zewnatrz do wewnatrz wgniecenia. Prawidlowo
wyklepana blacha nie powinna mie¢ tendencji do sprezystego odbijania podczas nacisku.
Wtedy wszystkie naprezenia sa przesunigte ku srodkowi i moga by¢ usunigte przez obrobke
cieplna.

Poza tradycyjnymi narzgdziami takimi jak mlotek, ,,babka” lub palnik stosuje si¢ obecnie
w warsztatach blacharskich wiele nowoczesnych przyrzadow np. Bullcar — pneumatyczny
wybijak malych wgniecen, czy zgrzewarko-wyciagarka Airpuller (Rys. 5). Metodg naprawy
drobnych wgniecen stosuje si¢ w zalezno$ci od stopnia uszkodzenia powtoki lakierowe;.
W przypadkach, gdy powtloka ta zostata zniszczona oraz jesli nie ma dostgpu do blachy od
wewnatrz lub dostgp ten jest utrudniony (tylny btotnik, drzwi, progi, tylny pas), uzywa si¢
zgrzewarko-wyciagarek. Wyrownanie powierzchni blach po takiej naprawie powinno by¢
wykonane cyna. Technologia cynowania pozwala na uzyskanie gtadkiej, metalicznej
powierzchni, ktéra nie wymaga juz szpachlowania. Cynowanie chroni takze naprawiane
miejsce przed korozja. Naprawe¢ drobnych, punktowych wgniecen bez uszkodzonej powtoki
lakierowej wykonuje si¢ poprzez wygniatanie blachy od wewnatrz przy pomocy
odpowiednich narzgdzi tzw. pogrzebaczy.



Rys. 5. Zgrzewarko-wyciagarka Airpuller 95

Zrédto: www.sape.com.au/W Schill.html

W przypadku wymiany niektorych elementéw poszycia zewngtrznego np. tylnego
btotnika, dachu czy tylnego pasa niezbedne sa umiejgtnosci nie tylko z zakresu przykrgcania
i odpowiedniego dopasowania elementow, ale takze ze spawania gazowego, lutowania
twardego oraz z klejenia blach, zgrzewania 1 spawania w ostonie gazowej. Przy naprawach
stosuje si¢ lutowanie twarde MIG (Metal Inert Gas) lub MSG (Metall Schutzgas Loeten),
czyli lutowanie metali w ostonie gazowe;.

Glowna zaleta lutowania metoda MIG jest nizsza temperatura nagrzewania blachy. Wynosi
ona ok. 950°C, natomiast przy spawaniu gazowym — 1500°C. Spawanie powoduje
wyzarzanie zmigkczajace stali, a to prowadzi do obnizenia wytrzymatosci i pogorszenia
bezpieczenstwa biernego pojazdu. Nie powinno si¢ stosowaé tez podgrzewania do
prostowania podluznic, poniewaz grozi to utrata sztywnos$ci konstrukcji. W naprawie stosuje
si¢ lut z miedzi lub brazu, a jako gaz ochronny argon lub mieszanke argonu z helem. Argon,
w odréznieniu do gazéw aktywnych (np. CO,), nie wchodzi w reakcje chemiczng z topiona
spoina. Dzigki temu lutowie w catym przekroju spoiny jest bardziej wytrzymale na
rozciaganie, nie koroduje i w mniejszym stopniu niszczy warstwg ochronna cynku na blasze.
Wada metody MIG jest konieczno$¢ posiadania dos¢ drogiego, specjalistycznego sprzetu do
lutowania w ostonie gazu. Nanoszenie lutu odbywa si¢ albo w procesie tuku $wietlnego
krotkiego, albo pulsujacego (tuk pulsujacy jest bardziej goracy od krotkiego). Impuls pradu
powoduje skapywanie.
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Rys. 6. Spawanie metoda MIG przy uzyciu gazu ostlonowego

Zrédto: www.lincoln-electric.pl/.../urzadzenia_mig

Urzadzenia do lutowania sa bardzo podobne do spawarek MIG. Roéznice dotycza jedynie
nast¢pujacych elementow:

e specjalna charakterystyka materialu na drut, dostosowana do jako$ci blachy stalowej

i rodzaju ocynkowania,

e weze spawalnicze musza by¢ wyposazone w rdzen z tworzywa sztucznego,

e glowica podajaca drut ma cztery rolki zamiast dwdch (drut do lutowania jest bardziej
migkki niz do spawania),

e ustawienie parametrow lutowania jest sterowane programem (niewielka mozliwo$é
ingerencji manualnej).

Popularne spawanie w ostonie CO, zastgpuje si¢ obecnie klejeniem, nitowaniem
sztancowym, zgrzewaniem i lutowaniem w ostonie gazowej. Nawet jesli taczenie elementu
poszycia zewngtrznego wykonane jest metoda lutowania twardego w ostonie CO;, po
wymianie pozostaje spoina. NajczesSciej do wyrdéwnania takich potaczen stosuje sig
szpachlowki wzmacniane wtdknem szklanym lub technologi¢ cynowania, po ktérej otrzymuje
si¢ gtadka metaliczng powierzchnig.

Juz przy pierwszych pracach blacharskich powinno by¢ wykonane zabezpieczenie
antykorozyjne (poza zabezpieczeniem produktami zawierajacymi wosk). Inne materiaty
antykorozyjne mozna stosowac przed lakierowaniem nadwozia. Pierwszy naktadany preparat
oparty jest na bazie cynku lub aluminium. Oszlifowany podkiad katoferyczny w miejscach
facznia blach metoda zgrzewania, spawania lub lutospawania musi by¢ uzupehliony przez
material przewodzacy prad 1 nieobnizajacy jakosci laczenia. Je$li zabezpieczenie
antykorozyjne  powierzchni migdzy potaczonymi blachami zostanie = wykonane
nieprawidlowo, powstana tam ogniska korozji, a nastepnie uszkodzenia powtoki lakierowe;.

Bardzo wazna role z punktu widzenia bezpieczenstwa konstrukcji nadwozia spelniaja
wklejane szyby. Sa one dodatkowym usztywnieniem kabiny pasazerskiej. Dlatego wklejanie
szyb wymaga przestrzegania procesu technologicznego 1 zastosowania odpowiednich
materialdow. Obecnie do klejenia stosuje si¢ poliuretanowe masy klejaco-wypetniajace.
Wymagaja one czarnego podktadu, ktory zwigksza przyczepno$¢ do szkia i1 lakieru oraz
chroni klej poliuretanowy przed szkodliwym dziataniem promieni UV. Systemy klejow do
szyb mozna podzieli¢ na: jednopodkladowe, dwupodkladowe i1 tzw. bezpodktadowe.



Producenci samochodow wyzszej klasy wprowadzili klejom dodatkowe wymagania w postaci
podwyzszonej odpornosci (ochrona przed korozja) i zwigkszonego modutu sprezystosci
(wigksza sztywno$¢ nadwozia). Ma to na celu zwigkszenie komfortu jazdy i bezpieczenstwa
biernego.

Przy wymianie szyb stosuje si¢ nastgpujace narzedzia: struna lub drut (najczegsciej
plecionka lub o przekroju kwadratowym), ndéz reczny i noze mechaniczne oraz inne
pomocnicze przyrzady ulatwiajace wycinanie lub pozwalajace na odzyskanie uszczelki
ozdobnej. Przednie i tylne oraz boczne state szyby samochodowe, w przeciwienstwie do
innych elementow poszycia zewngtrznego wykonanych z blachy musza by¢ spasowane
podczas ,,wyciagania” nadwozia. W tym celu w czasie przymierzania stosuje si¢ szablony
z tworzywa sztucznego, sklejki lub blachy. Pasowanie elementow poszycia zewngtrznego
musi by¢ wykonane jednoczesnie z elementami ruchomymi, takimi jak drzwi i pokrywy.
W ten sposdb mozna zachowa¢ odpowiednie odleglosci i szczeliny migdzy montowanymi
czesSciami. Prawidlowe spasowanie elementéw zewnetrznych: lamp, zderzakow, klamek,
lusterek, listew, spojleréw, naktadek itd. wplywa na wyglad samochodu po naprawie oraz
poziom halasu w czasie jazdy. Jest poza powlokowa lakierowa oznaka poprawnie wykonanej
naprawy. Wszystkie te czgsci powinny do siebie pasowac, szczeliny musza by¢ jednakowe,
a powierzchnie gladkie. Blachy nie moga mie¢ wgniecen, a prostowane miejsca doktadnie
wygltadzone, aby nie byto koniecznos$ci stosowania nadmiernej ilo$ci szpachlowki podczas
naprawy lakiernicze;j.

Do naprawy elementow poszycia zewngtrznego wykonanych z tworzyw sztucznych mozna
zastosowa¢ dwie podstawowe technologie: klejenia i spawania. Bardziej uniwersalne jest
klejenie, poniewaz moze by¢ wykorzystane do wszystkich rodzajow tworzyw sztucznych.
Spawanie natomiast tylko do tworzyw termoplastycznych. Poza tym spawanie wymaga
identyfikacji tworzyw i zakresu temperatur taczenia tworzyw. Zaleta spawania jest niski koszt
naprawy w porownaniu z klejeniem. Najlepsze wyniki daje potaczenie obydwu technologii
(taczenie spawane wykonczone szpachlowaniem klejem).

‘Whioski

W niektorych modelach samochodéw producenci stosuja specjalne rozwiazania
konstrukcyjne: ramy posrednie, odpowiedni podziat zewngtrznej powierzchni nadwozia,
umieszczenie lamp na wigkszej wysokos$ci oraz ograniczenie liczby elementdw najbardziej
narazonych na uszkodzenia. Stopien ztozonosci napraw powypadkowych samochodow
osobowych jest w duzej mierze uzalezniony od konstrukcji nadwozia. Wprowadzenie
podziatéw przedniej 1 tylnej strefy energochlonnej umozliwia wymiang tylko niektérych
elementow w zaleznosci od predkosci, przy ktorej nastapito zderzenie. Pierwsza strefa jest
zderzak chroniacy nadwozie przy kolizjach z predkoscia do 4 km/h. Druga strefa sa specjalne
elementy energochtonne absorbujace anergi¢ zderzen do 15 km/h. W tych przypadkach
naprawa ogranicza si¢ do wymiany lub naprawy czgs$ci poszycia, pokrywy i elementow
wyposazenia (elementow przykrecanych do konstrukcji nosnej). Przy zderzeniach
z wigkszymi predkosciami naprawa blacharska jest trudniejsza, bardziej kosztowna i wiaze
si¢ z wymiang zniszczonych zespotow mechanicznych i czgsci podwozia.

Naprawa uszkodzonych elementéw nadwozia polega na wymianie lub naprawie, czyli
wykonaniu szeregu czynnosci w celu przywrocenia ich do stanu sprzed uszkodzenia. Zakres
napraw jest uzalezniony od rodzaju i stopnia uszkodzenia oraz od tego, czy uszkodzona czgs¢
ma wplyw na bezpieczenstwo podczas uzytkowania pojazdu. W procesie naprawy
wykorzystuje si¢ m. in. techniki spawania i klejenia, czasami elementy moga by¢ takze
poddane regeneracji, czyli naprawie. W przypadku niektérych, bardziej ztozonych



podzespoléw w celu minimalizacji kosztow naprawy dopuszczalny jest demontaz na czgsci
podstawowe 1 wymiana jedynie uszkodzonych elementéw.

Niewtasciwa, niezgodna z technologia naprawa wiaze si¢ z konieczno$cia wykonania
wielu poprawek. O ile tatwo jest dokona¢ ewentualnych korekt jeszcze w czasie prac
blacharskich, to bardzo trudne sa juz poprawki po natozeniu powtoki lakierowej. Narzg¢dzia
takie jak rama, system pomiarowy, wybijaki pneumatyczne, czy zgrzewarko-wyciagarki
ulatwiaja szybsza i prawidlowa naprawe, ale efekt koncowy w najwigkszym stopniu jest
uzalezniony od umiejetnosci, wiedzy 1 do§wiadczenia osoby wykonujacej naprawe.
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FAKTY 1 OPINIE

Od stycznia do listopada 2008 roku
sprzedaz aut w Europie osiagnegta
13 788 256 sztuk, o 7,1% mniej niz przed
rokiem. W Niemczech odnotowano spadek
sprzedazy o 1,5 proc. ,w Wielkiej Brytanii
0 19,7 proc. , we Wtoszech o 13,4 proc. i w
Hiszpanii o 26,0%. Polska z ponad 9

procentowym  wskaznikiem  wzrostu
(290 305 sprzedanych aut) jest na 6smym
miejscu w rankingu udziatow

w europejskim rynku motoryzacyjnym.
Motor nr 52/2008

Rzad USA przeznaczy 17,4 mld dolaréw
na ratowanie upadajacego przemystu
samochodowego. Warunkiem uzyskania
pomocy jest restrukturyzacja firm — m.in.
ograniczenie kosztow 1 zatrudnienia.
Pomoc dla GM wyniesie 13,4 mld
dolarow, a dla Chryslera 4 mld dolaréw.
Koncerny maja trzy miesiace na
opracowanie  planow  restrukturyzacji,
w przeciwnym razie bgda musialy zwrécié
rzadowa pomoc.

Motor nr 2/2009

Kierowcy, aby zarejestrowal  auto
sprowadzone z krajow Unii Europejskiej
nie beda juz musieli przeprowadzac
badania technicznego w Polsce. Po wejsciu
w zycie nowelizacji ustawy Prawo
o Ruchu Drogowym, do tego celu
wystarczy badanie przeprowadzone na
terenie UE. Wiasciciel sprowadzonego
pojazdu bedzie musiat poswiadczy¢ je
odpowiednim dokumentem: wynikiem
badania technicznego, dowodem
rejestracyjnym lub innym dokumentem
wydanym przez uprawniony organ w UE,
w ktorym auto zostato zakupione. W
czerwcu 2008 roku Europejski Trybunat
Sprawiedliwosci  uznat, ze  Polska,
narzucajac obowiazek przeprowadzania
krajowych badan technicznych aut juz
zarejestrowanych w Unii, zlamala prawo
wspolnoty.

Motor nr 2/2009

W niektorych egzemplarzach  Suzuki
Swifta mozliwa jest szybka korozja stykow
lampki bagaznika. W Polsce awaria
zagrozonych jest 2711 samochodéw
wyprodukowanych na Wegrzech.
Producent listownie poinformuje
o problemie wtascicieli aut i zaprosi ich do
serwisow w celu dokonania bezptatnej
naprawy.

Motor nr 2/2009

Sredni wiek samochodéow w  Unii
Europejskiej wynosi  ok. 8,5 roku.
Najnizsza $rednia wieku maja pojazdy
w Wielkiej Brytanii, Austrii, Wtoszech. Co
ciekawe, wysoka $rednia wieku notuja auta
w krajach skandynawskich. Wynika to
glownie z wysokich cen nowych aut
w salonach. Polska znacznie odstaje od
$redniej unijnej. Wedlug Glownego
Urzedu Statystycznego $redni wiek auta w
Polsce wynosi ponad 14 lat.

Motor nr 3/2009

Porsche kupilo kolejny pakiet akcji
Volkswagena. Tym samym producent
sportowych ~ samochodow  stal  sig
wiascicielem 50,76 proc. akcji VW, co
daje mu pakiet kontrolny nad firma
z  Wolfsburga.  Weczesniej  Porsche
dysponowalo  pakietem 42,6  proc.
udziatow w Volkswagenie. Wedtug agencji
Reuters, za 8,16 proc. akcji Porsche
zaplacito az 6,1 miliarda euro i1 planuje
zakup kolejnych udziatow.

Motor nr 3/2009

W ciagu najblizszych 3 lat w ofercie Forda
maja pojawi¢ si¢ samochody elektryczne 1
hybrydowe. Taka polityke firmy oglosit
podczas salonu w Detroit Bill Ford, szef
koncernu.  Napedy  elektryczne i
hybrydowe maja trafi¢ nie tylko do
przysztych modeli firmy, ale takze do
modeli obecnie produkowanych, np.
Focusa czy Fusion. Nowe napedy beda
dopasowane do platform wykorzysty-
wanych przez koncern na calym $wiecie.
Motor nr 4/2009



W 2008 roku sprzedano w Polsce ponad
320 tys. nowych samochodéw osobowych
— oznacza to ponad 9 procentowy wzrost
w poréwnaniu do 2007 roku. W czolowej
dziesiatce  tylko  dwaj  producenci
zanotowali spadek sprzedazy: Skoda
i Peugeot. Liderem rynku, podobnie jak
w 2007 roku jest Toyota, ktéra sprzedata
niemal 35 tys. aut. Rekordowy wzrost
o prawie 105 proc. zanotowat Hyundai
(ponad 10 tys. sprzedanych samochodow).
Bardzo duze Wzrosty sprzedazy
zanotowaty tez Mitsubishi 1 Subaru. Coraz
lepiej na polskim rynku radzi sobie Kia —
koreanski producent znalazl si¢ na
jedenastej lokacie w rankingu ze sprzedaza
ponad 11 tys. aut (wzrost o ponad 30
proc.).

Motor nr 4/2009

W Polsce coraz rzadziej gina samochody.
W ubieglym roku skradziono 17 669 aut.
Dla poréwnania w 1999 roku policja
odnotowata az 71,5 tys. takich
przypadkéw. Wedlug funkcjonariuszy,
spadek kradziezy pojazdow to efekt
sukcesywnego zatrzymywania zlodziej-
skich grup oraz coraz skuteczniejszego
$cigania o0sob, ktore zglaszaja fikcyjna
kradziez, aby dosta¢ odszkodowanie od
ubezpieczyciela.  Znikajace auta sa
rozbierana na cze$ci, ktére trafiaja na
gieldy i do nieuczciwych serwisow. Od
wielu lat nie zmienia sig¢ lista najchgtniej
kradzionych samochodéw. Na pierwszym
miejscu znajduje si¢ niezmiennie VW
Passat, a na drugim VW Golf.

Motor nr 6/2009

Zmniejszyta si¢ liczba zabitych 1 rannych
w wypadkach drogowych w Polsce.
W okresie od stycznia do grudnia 2008
roku w wypadkach zginglo 5141 o0sob,
czyli o 176 mniej niz w roku poprzednim.
O 1356 o0so6b spadta liczba rannych.
Policjanci odnotowali rowniez spadek
liczby wypadkéw 1 kolizji odpowiednio
0 654 1 5414 zdarzen.

Motor nr 6/2009

Najchgtniej  kupowanym  samochodem
w Europie w 2008 roku byl Volkswagen
Golf. Niemiecki producent sprzedal ponad
458 tys. egzemplarzy ego samochodu.
Drugie miejsce zajat Peugeot 207, a trzecie
Ford Focus. Volkswagen generalnie jest
najchgtniej kupowana marka — w ubiegltym
roku w Europie nabywcow znalazto ponad
I mln 550 tys. samochodow tego
producenta. Mimo to, tak jak wigkszos¢
wytworcow aut, w 2008 roku VW
odnotowal spadek sprzedazy. W poréwna-
niu z 2007 roku w Europie byto o 3,6 proc.
mniej ch¢tnych na auta tej marki. Nizszy
spadek miat tylko Fiat (spadek o 2,2 proc.).
Lacznie w Europie popyt na samochody
wszystkich marek zmalat w 2008 roku
o ponad 1 mln sztuk (-7,8 proc.).

Motor nr 7/2009

3321 autobusoéw sprzedali za granicg
w 2008 roku polscy producenci. Oznacza
to wzrost eksportu o 28 proc. (722 sztuki).
Najwazniejszym  rynkiem  zbytu sa
Niemcy. W 2008 roku polscy producenci
sprzedali tam 895 autobusow. Drugie
miejsce zajmuja Zjednoczone Emiraty
Arabskie (449 sztuk). Trzecie miejsce

przypadlo  Wielkiej  Brytanii (309
egzemplarzy), a czwarte Szwecji (266
sztuk).

Motor nr 7/2009

Toyota naprawi wadliwe pasy

bezpieczenstwa 1 uklady wydechowe
w ponad 1,3 miliona swoich aut na catym
$wiecie. Chodzi o modele Yaris w roznych
odmianach 1 wersjach wyprodukowane od
stycznia 2005 roku do kwietnia 2008 roku.
Akcja objetych zostanie ponad 525 tys.
samochodow w Japonii i 830 tys. w innych
krajach $wiata.

Motor nr 7/2009

Od stycznia 2009 roku za rejestracje
uzywanego samochodu czescy kierowcy
musza ponosi¢ optaty ekologiczne, ktorych
wysoko$¢ moze czasem przekroczy¢
warto$¢ auta. Optlaty ekologiczne czescy
kierowcy beda musieli zaptaci¢ zarowno



przy pierwszej rejestracji uzywanego auta
z importu, jak tez przy kazdej kolejnej
rejestracji auta, ktére juz jezdzi po
czeskich  drogach.  Optaty  obejma
wszystkie samochody, ktore nie speiniaja
normy toksycznosci spalin  Euro 3,
wymaganej przy rejestracji w UE od 2001
r. Dla aut, ktére maja ponad 15 lat i nie
spetniaja europejskich norm toksycznos$ci
spalin, opfata wyniesie 10 tys. koron
(rownowarto$¢ 1,4 tys. zb). Optat od aut
spetniajacego norm¢ Euro 1 1 Euro 2
wyniesie  przy  kazdej rejestracji
odpowiednio 5 tys. 1 3 tys. koron.

Gazeta Wyborcza z 17.12.2009

General Motors i Chrysler dostana od
Kanady 3,3 mld dol. pomocy - postanowilty
wladze Kanady po przyznaniu tym
koncernom 17,4 mld dol. pomocy przez
USA. Od Kanady GM dostanie prawie 2,5
mld dol. pomocy, a Chrysler - ponad 0,8
mld.. Firmy z Detroit w Kanadzie
produkuja jedna piata wszystkich aut
montowanych w Ameryce Poéinocne;j.
Niezaleznie od pomocy dla GM
i Chryslera wladze Kanady ulatwia
wszystkim producentom czesci
samochodowych dostgp do panstwowych
gwarancji na kredyty eksportowe oraz
utworza specjalny fundusz, ktéry pomoze
kierowcom w zaciaganiu kredytéw na
zakup samochodow.

Gazeta Wyborcza z 21.12.2009

W Chinach ogloszono w potowie stycznia
b.r. zakrojony na szeroka skale plan
wsparcia rodzimego przemystu
motoryzacyjnego, stanowigcego jeden
z waznych filaréw, gospodarki chinskie;j.
Rzad Chin zapowiedzial m.in. zmniej-
szenie o potowe podatku od sprzedazy
matych samochodow oraz subsydiowanie
wlascicieli pojazdoéw, chcacych zamienié
swoje stare auta na nowsze, oszczgdniejsze
modele. Rzad Chin zapowiedzial takze
konsolidacj¢ catego sektora motoryza-
cyjnego oraz promowanie = masowej
produkcji  samochodéw z  napedem
elektrycznym.

Gazeta Wyborcza z 14.01.2009

W  ubieglym roku w  zakladach
motoryzacyjnych w Polsce
wyprodukowano 990 tys. 982 auta
osobowe 1 dostawcze. To niemal o 14 proc.
wigce] niz rok wczes$niej. Samochodow
osobowych wytworzono 864 tys. 174
sztuk, co mimo znacznego spowolnienia w
drugim poélroczu, bylo historycznym
rekordem. Eksperci przypominaja, ze
w 2005 roku wyprodukowano w Polsce
527 tys. aut, w 2006 - 609 tys., a w 2007 -
blisko 762 tys. samochodéw. Najwigkszym
producentem samochodéw osobowych
w naszym kraju jest Fiat Auto Poland.
Tyska fabryke opuscilo w minionym roku
459 tys. 105 aut, o 32,6 proc. wigcej niz
przed rokiem. Tym samym Fiat umocnit
si¢ na pozycji lidera, zwigkszajac swj
udziat w polskim rynku z 45,4 do 53,1
proc. Dwa najpopularniejsze modele tej
marki to panda (wyprodukowano 215 tys.
sztuk) 1 "500" (202 tys. sztuk).
Na drugim miejscu wséréd najwigkszych
producentow jest Opel Polska.
W gliwickich zaktadach tej firmy powstato
w 2008 roku 171 tys. 644 auta osobowe,
o 8,3 proc. mniej niz rok wczesniej. Udziat
Opla w polskim rynku zmniejszyt sig
w ciagu roku z 24,6 do 19,9 proc. To
wynik m.in. mniejszej liczby
wyprodukowanych Opli Zafira (108,5 tys.
sztuk). Trzecia pozycje na polskim rynku
zajmuje FSO. Fabryk¢ opuscily 149 tys.
973 pojazdy (spadek o 2,2 proc.
w poroéwnaniu z rokiem poprzednim). Byly
to: lanosy - 47 tys. sztuk, Chevrolety Aveo
- 43,5 tys. 1 zespoty montazowe - 59,5 tys.
Czwartym  producentem  samochodow
osobowych w Polsce jest Volkswagen.
W  Poznaniu wyprodukowano 83452
samochody tej marki, o 11,1 proc. wigcej
niz w poprzednim roku. W zdecydowanej
wigkszosci byly to Volkswageny Caddy -
77,8 tys.

Gazeta Wyborcza z 12.01.2009

W  Turynie zostalo podpisane wstgpne
porozumienie o strategicznym partnerstwie
migdzy wloskim Fiatem a amerykanskim
koncernem motoryzacyjnym Chrysler. Fiat



ma przeja¢ 35 procent udziatow
amerykanskiego partnera w zamian za
udostgpnienie  Chryslerowi  rozwiazan
technicznych, przede wszystkim
w dziedzinie produkcji matych i $rednich
samochodéw, bardzo potrzebnych w dobie
obecnego kryzysu 1 zarazem mnigj
obciazajacych $rodowisko. Fiat osiagnie
dzigki  temu  jeden  ze swych
najwazniejszych celow - wejscie na
amerykanski rynek z modelami Nuova 500
oraz Alfa Romeo. Wraz z rdwnie
zagrozonym General Motors Chrysler
otrzymat od rzadu USA opiewajace na
miliardy dolaréw pozyczki dla
zapobiezenia bankructwu. Oba koncerny
musza jednak do konca marca ograniczy¢
koszty wlasne i dowies¢ swej zdolnosci do
samodzielnej egzystencji.

Gazeta Wyborcza z 20.01.2009

Sto osob, czyli okoto 10 proc. zatogi,
stracito pracg w fabryce Pilkington
Automotive w Sandomierzu, potentata w
produkcji szyb samochodowych. Firma ta
zajmuje si¢ produkcja szyb samocho-
dowych dla najwigkszych producentow w
branzy, jak General Motors, Fiat, Toyota.
Kierownictwo poprosito tez pracownikow,
aby rotacyjnie brali zalegte urlopy 1 dni
wolne przyslugujace im za pracg w
systemie czterobrygadowym.

Gazeta Wyborcza z 21.01.2009

W zesztym roku Ford ponidst najwigksze
straty w 105-letniej historii koncernu.
Mimo kiepskich wynikéw Ford nie chce
prosi¢ wtadz USA o pomoc. Zalamanie na
rynku motoryzacyjnym USA w ostatnim
kwartale 2008 roku kosztowato Forda
strata 5,9 mld dol. netto. Caly zeszly rok
koncern zamknat strata 14,6 mld dol. netto
1 byt to juz trzeci rok z rzegdu, ktéry Ford
skonczyt pod kreska. W 2007 r. strata
koncernu wyniosta 2,7 mld dol., a w rok
wcezesniej - 11,7 mld dol. W drugiej
potowie zesztego roku na podtrzymanie
sprzedazy swoich aut Ford wydat 13,2 mld
dol. i jego zasoby gotowki stopniaty do
13,4 mld dol. W tym roku koncern planuje

zaciagna¢ ponad 10 mld dol. uzgodnionych
juz kredytow i zapewnia, ze dzigki temu
nie bedzie musial korzysta¢ z pomocy
panstwa - tak jak General Motors
i Chrysler.

Gazeta Wyborcza z 29.01.2009

29 stycznia b.r. ogloszono czasowe
zamknigcie fabryki aut Hondy w WIk.
Brytanii. Kryzys zmusit japonski koncern
do zamknigcia zakladow na cztery
miesigce. Przez pierwsze dwa miesiace
przymusowej przerwy robotnicy beda
dostawac cate pensje, a potem - 60 proc.
wynagrodzenia. Honda musi zaciska¢ pasa,
bo gwattownie spadaja zyski koncernu.
W ostatnim kwartale 2008 r. Honda miata
225 mln dol. zysku netto, ponad dziewigc¢
razy mniej niz rok wczesniej. W styczniu
koncern zapowiedzial, ze konczacy si¢ w
marcu rok obrotowy zamknie na czysto
zyskiem niespetna 900 mlin dol., ponad
potowe mniejszym niz dotad
prognozowano.

Gazeta Wyborcza z 30.01.2009

Poznanskie zaklady Volkswagena na
przetomie stycznia i lutego b.r. na trzy dni
wstrzymaty produkcj¢. Ma to zwiazek ze
spadkiem zamowien na samochody.
Spotka ze wzgledu na kryzys i spadek
produkcji  nie  przedluzyla  uméw
z pracownikami z agencji  pracy
tymczasowej,  ktoérzy  pracowali w
Volkswagenie. Zgodnie z porozumieniem,
w czasie przestojow w  produkcji
pracownicy beda brali zaleglte urlopy.
Spotka  Volkswagen Poznan zatrudnia
ponad 6 tys. oséb. Dziennie zaklady
produkuja ok. 600 pojazdow.

Gazeta Wyborcza z 02.02.2009

Pierwszy raz w  historii Chinczycy
wyprzedzili Amerykanéw w motoryza-
cyjnych zakupach. W  styczniu b.r.
Chinczycy kupili 790 tys. nowych aut.
W styczniu Amerykanie kupili tylko 657
tys. aut, o 37 proc. mniej niz przed rokiem.
To byl najgorszy od 26 lat miesiac dla
sprzedawcoéw aut w USA. Z salonow



Chryslera wyjechalo az o 55 proc. mniej
samochodéw niz przed rokiem. Sprzedaz
GM spadta o 49 proc., chociaz wiele aut
tego koncernu mozna bylo w styczniu
kupi¢ na kredyt z zerowym oprocentowa-
niem. Ford zanotowal spadek popytu na
swoje auta o 40 proc., a sprzedaz Toyoty -
drugiego po GM gracza na amerykanskim
rynku - zmalata o 32 proc. W 2008 roku
sprzedaz nowych aut w USA zmalala do
13,2 mln z 16,1 mln w 2007 r. W biezacym
roku sprzedaz nowych aut w USA moze
spas¢ do 9,8 min sztuk. Przewiduje sig
natomiast, ze Chinczycy w 2009 roku
kupia 10,7 mln pojazdéw i po raz pierwszy
w historii moga sta¢ si¢ najwigkszym
rynkiem samochodowym $§wiata.

Gazeta Wyborcza z 04.02.2009

Pierwszy raz od 1950 r. Toyota bedzie
miala straty netto. Straty kosztowaty tez
Toyote utrate najwyzszej noty
wiarygodno$ci w sptacie dlugow, ktora
japonski gigant chlubit si¢ jako jedyny w
branzy motoryzacyjnej. Na czysto Toyota
straci prawie 3,9 mld dol., cho¢ jeszcze
w grudniu koncern miat nadziej¢ na ok. 0,5
mld dol. zysku netto. W tak glebokie straty
wpedzilty zatamanie sprzedaz aut na
swiecie, glownie w USA 1 Europie, a takze
gwaltowne zmiany na rynku walutowym,
przede wszystkim umocnienie dolara.
W 2008 r. japonski gigant sprzedat 8,97
mln aut, o ponad 0,6 mln wigcej niz
amerykanski  General = Motors, lider
$Swiatowej motoryzacji przez 78 lat.
Gazeta Wyborcza z 06.02.2009

Kontrolowany przez Renault japonski
Nissan pierwszy raz od dziewigciu lat
bgdzie na minusie. Koncern planuje
zwolni¢ w najblizszym czasie az 20 tys.
pracownikow. Najwigcej, bo 12 tys.,
miejsc pracy zostanie zlikwidowanych
w japonskich zaktadach koncernu. Masowe
zwolnienia w Nissanie zapowiedziano po
ogloszeniu, ze konczacy si¢ w marcu rok
obrotowy firma zamknie strata netto 2,9
mld dol.

Gazeta Wyborcza z 09.02.2009

Kryzys z impetem uderzyt w fabryki
samochodéw w Polsce. W styczniu
wyprodukowaly one az o 34 proc. mniej
samochodéw osobowych 1 dostawczych
niz przed rokiem (z polskich fabryk
wyjechato 57,9  tys.  samochodéw
osobowych 1 dostawczych, czyli prawie 30
tys. sztuk mniej niz w styczniu 2008 r).
Produkcja ~ samochodéw  osobowych
zmalata o 30 proc., liczac rok do roku,
a samochoddéw dostawczych - az o 58 proc.
Kryzys najmocniej uderzyt w gliwickie
zaklady Opla, w ktorych w styczniu
zmontowano 5,2 tys. aut, czyli ponad 12
tys. sztuk (70 proc.) mniej niz przed
rokiem. Produkcja warszawskiej FSO
spadta o ponad potowe, do 6,1 tys. aut.
Produkcje ograniczono istotnie takze
w poznanskich zaktadach Volkswagena,
ktore jako jedyne montuja popularny
dostawczy samochdd Caddy. W styczniu
z taSm VW Poznah zjechalo 10 tys.
samochodow - ponad dwie piate mniej niz
przed rokiem. W najlepszej sytuacji sa
tyskie zaktady Fiata, najwigksza w Europie
fabryka wtoskiego koncernu produkujaca
tez na zlecenie Forda miejskie auta Ka.
W  styczniu  Fiat  Auto  Poland
wyprodukowat 36,5 tys. samochodéw, o 6
proc. mniej niz przed rokiem.

Gazeta Wyborcza z 10.02.2009

General Motors zaproponowal swoim
robotnikom w USA, by za odszkodowanie
zrezygnowali z pracy lub odeszli na
wczesniejsze emerytury. Borykajacy si¢ z
problemami finansowymi GM zdecydowat
si¢ na radykalna restrukturyzacje. Oferte
dobrowolnego odejscia z pracy za
odszkodowaniem dostalo 62 tys. robot-
nikow koncernu. Okoto 22 tys. z tych oséb
jest w wieku przedemerytalnym. W tym
tygodniu GM zapowiedzial tez, ze zwolni
na S$wiecie 10 tys. z 73 tys. swoich
menedzerow i1 pracownikow administracji.
Jedna trzecia tych oséb straci pracg
w Stanach Zjednoczonych. W 2012 r.
koncern chce zatrudnia¢ w USA 65 do 75
tys. osob, czyli nawet o jedna trzecia mnie;j
niz w 2008 roku.

Gazeta Wyborcza z 10.02.2009



Na  wsparcie  hiszpanskiej  branzy
motoryzacyjnej Madryt przeznaczy 4 mld
euro, prawie czterokrotnie zwigkszajac
ogloszony dwa miesiace temu pierwszy
pakiet wsparcia. W Hiszpanii branza
motoryzacyjna zapewnia jedna piata
eksportu panstwa. Do zapowiedzianych
wczesniej 0,8 mld euro na modernizacje
fabryk samochoddéw i czg$ci samochodo-
wych Madryt postanowit doda¢ 1,2 mld
euro panstwowych kredytoww na zakupy
nowych aut przez Hiszpanow. Kolejne 0,5
mld euro kredytow od panstwa dostana
mate 1 $rednie firmy wytwarzajace
podzespoly i komponenty samochodowe.
Na projekty badawcze w motoryzacji rzad
Hiszpanii wyda przez dwa lata 320 mln
euro oraz udzieli 100 mln euro ulg
podatkowych. Dziatalno$¢ fabryk
motoryzacyjnych  maja tez  ulatwid
usprawnienia w transporcie samocho-
dowym, kolejowym i morskim, na ktére
Madryt wyda prawie 1 mld euro.

Gazeta Wyborcza z 15.02.2009

Zwolnienia  pracownikdéw, zamknigcie
czgsci fabryk 1 wycofanie z rynku
niektorych modeli - to gléwne elementy
planu restrukturyzacji firm motoryza-
cyjnych Chrysler i General Motors. Pod
koniec 2008 roku Chrysler
1 General Motors wystapity o pomoc
rzadowa 1 otrzymaty 17 miliardow
dolarow. Oba koncerny zostaty jednak
zobowiazane do przedstawienia planoéw
glebokiej  restrukturyzacji. Od  tego
uzalezniono  przyznanie im  dalszej
pomocy. W polowie lutego b.r. General
Motors oglosit, ze do konca tego roku
zwolni 47 tysiecy sposrod 244 tysiecy
pracownikow. Pracg straci 20 tysigcy osob
zatrudnionych w amerykanskich fabrykach
1 27 tysigcy pracownikow poza USA.
Dodatkowo firma planuje zamknigcie
5 kolejnych fabryk. General Motors
zmniejszy tez liczbe produkowanych
modeli z 8 do 4. Z rynku znikna miedzy
innymi niedochodowe Saturny. Koncern
Chrysler zapowiedziat zwolnienie
3 tysiecy pracownikOw oraz wycofanie

z produkcji dwoch modeli SUV — Aspen
1 Durango oraz samochodu PT Cruiser.
Gazeta Wyborcza z 18.02.2009

20 lutego b.r. Sejm przyjal nowelizacjg
ustawy Prawo o ruchu drogowym
przewidujaca ~ wprowadzenie  systemu
grzywien za jazd¢ z nadmierna szybkoscia
opartego o automatyczny system
fotoradarow. Nowe  przepisy wejda
w zyciu w 2010 roku. Budowa systemu ma
kosztowa¢ 150 mln zt., ale uzyskane dzigki
niemu zmniejszenie liczby wypadkow
drogowych powinno przynie$s¢ miliardowe
oszczgdnosci. Najwyzsze grzywny
obowiazywac bgda w miastach a najnizsze
na autostradach i drogach ekspresowych
(za przekroczenie szybkosci od 10 do 20
km/h w miescie zaplacimy 200zt, poza
miastem 150zt a na autostradzie 100zt).
Odpowiada¢  bedzie wilasciciel auta.
Placacy szybko wuzyskaja 20% rabat.
Zwlekajacy z zaptata zaplaca podwdjnie.
Wigksze kary ptaci¢ beda ,,recydywisci”.
Gazeta Wyborcza z 21-22.02.2009

Rzad Rosji postanowitl wesprze¢ swoje
zaktady samochodowe, optacajac z budze-
tu panstwa odsetki od kredytow na auta -
do stawki 8 proc. tacznie. Ogloszono juz
liste aut, ktore mozna kupi¢ z dotacja. Sa
na niej wszystkie modele koncernu
AwtoWAZ, producenta Lady, oraz
terenowy UAZ Patriot i auto klasy $redniej
Volga Siber (licencyjny Chrysler Sebring).
Z dotacji moga tez skorzysta¢ nabywcy
kilku  montowanych w  Rosji  aut
zagranicznych marek. To Chevrolet Niva
(dzieto spotki AwtoWAZ i GM), Renault
Logan (Renault ma 25 proc. akcji
AwtoWAZ), Fiat Albea, Skoda Fabia
1 VW Jetta oraz Ford Focus i Kia Spectra
(montowany przez spotkg AwtoWAZ).
Gazeta Wyborcza z 23.02.2009

Opel stanie si¢ firma odseparowana od
General Motors, w ktoérej ponad jedna
czwarta akcji przejma nowi inwestorzy.
Firma potrzebuje 3,3 mld euro rzadowego
wsparcia, ktore splacitby do 2015 r.



W ostatnim kwartale zesztego roku
europejska czes¢ GM z powodu kryzysu na
rynku motoryzacyjnym miata 2,9 mld dol.
strat. Amerykanski koncern nie jest
w stanie pomédc swoim europejskim
fabrykom, bo sam jest pograzony
w tarapatach finansowych. W zeszlym
roku GM mial 31 mld dol. strat netto,
a przez ostatnie cztery lata koncern miat
tacznie ponad 85 mld dol. strat. Rzad
Niemiec nie wyklucza wsparcia Opla.
Wczesniej firma musi przygotowaé plan
reorganizacji. Wtadze Niemiec domagaja
si¢ takze zmniejszenia zaleznosci Opla od
GM. Nie wiadomo, jak zmiany w Oplu
wplyna na przyszio§¢ fabryki tej firmy
w  Gliwicach. Wedlug nieoficjalnych
doniesien GM chce zamknaé szeS¢
zaktadow w Europie

Gazeta Wyborcza z 27.02.2009

Tysiac euro na zakup nowego auta dostana
serbscy kierowcy, oddajac na ziom
samochdd, ktory ma ponad dziewigc¢ lat.
Pafstwowa premi¢ mozna przeznaczy¢
tylko na zakup Fiata Punto (cena bez ulgi -
7 tys. euro) montowanego w serbskich
zaktadach  Zastava. Subwencje maja
pobudzi¢ produkcje tej jedynej fabryki aut
w Serbii. Belgrad wspiera produkcje
branzy motoryzacyjnej, chociaz Serbia jest
w fatalnej sytuacji finansowej 1 zabiega o 2
mld dol. ratunkowej pozyczki
z Migdzynarodowego Funduszu Waluto-
wego

Gazeta Wyborcza z 27.02.2009

Od poczatku marca do 1,5 tys. euro premii
dostana kierowcy na Stowacji, ktorzy
kupujac nowe auto, oddadza na ztom stary
pojazd. Premi¢ w wysokosci 1-1,5 tys.
euro przewidziano dla nabywcow nowych
aut, ktérzy oddadza na ztom pojazd ponad
10-letni. Na dotacje na zakup nowych
samochodow rzad w Bratystawie przezna-
czyl 33 mln euro z tegorocznego budzetu.
Wiladze w Bratystawie obawiaja sig, ze
sprzedaz nowych aut spadnie w tym roku o
30 proc. W 2008 r. Stowacy kupili 70 tys.
nowych samochodéw osobowych.

Gazeta Wyborcza z 01.03.2009

Pomimo zalamania globalnego rynku
motoryzacyjnego (jeszcze w 2008 roku
sprzedaz nowych aut spadta w USA
0 19%, a w Europie o 8%) nie ma obawy,
ze $wiatowe marki znikna. Wytwarzajacej
koncerny (w 2008 r. — 72 mln pojazdow)
stanowia  zbyt  wazny  komponent
gospodarczy (roczne przychody
wszystkich producentéw aut przekraczaja
3,5 bln dolaréw, koncerny te daja prace
bezposrednio 20 mln oséb, a posrednio
liczbie o0sO6b siedmiokrotnie wyzszej,
dostarczaja tylko W dziesigciu
przodujacych krajach ok. 350 mln dolaréw
wpltywow podatkowych), aby
poszczegbdlne panstwa zaryzykowaly ich
bankructwa. Stad nalezy oczekiwac
narastania pomocy kierowanej przez
poszczegblne panstwa dla rodzimych
producentéow aut. Nie oznacza to, ze
koncerny te mnie powinny sta¢ si¢
przedmiotem istotnej restrukturyzacji.
Wprost z 6/2009

W 2007 roku tylko w Niemczech w 157
akcjach naprawczych ogloszonych przez
producentéw serwisowano ponad milion
samochodéw, a w Stanach Zjednoczonych
15 mln pojazdow. Obowiazek ujawniania
1 usuwania wad wprowadzito od 1998 roku
zarbwno ustawodawstwo unijne, jak
1 amerykanskie. Wady fabryczne dotycza
zarowno  tak  newralgicznych  dla
bezpieczenstwa podzespoldow, jak silniki,
zawieszenia, uklady hamulcowe, jak
rowniez prestizowych drobiazgdw.
W 2008 roku japonska Toyota wezwata do
serwisoOw wlascicieli 30 tys. Lewusow
w celu wymiany mocowan dywanikow.
Koszt usunigcia wad fabrycznych na etapie
produkciji jest 10-krotnei tanszy od kosztu
ich usuwania w serwisach, ale globalna
konkurencja wymuszajaca wypuszczanie
nowych modeli co 4-5 lat uniemozliwia
doktadne  ich  sprawdzenie = przed
wypuszczeniem na rynek.

Wprost nr 7/2009

W 2009 roku Panstwowy Fundusz
Rehabilitacji  Oso6b  Niepetnosprawnych



bedzie mogt przeznaczy¢ tylko 301 min zt
na realizacj¢ wlasnych programéw na
rzecz os6b niepetlnosprawnych tj. o ponad
50% mniej niz w2008  roku.
W konsekwencji PFRON nie przewiduje
w biezacym roku naboru wnioskéw na
dofinansowanie do zakupu samochodu
przez osoby niepetnosprawne. W 2008
roku Fundusz przekazat na ten cel 217 min
zt dla 9 tys. o0so6b niepelnosprawnych
sposrod 16 tys. ktore aplikowaty o pomoc.
Gazeta Prawna nr 13/2009

Z poczatkiem 2009 roku zwigkszono ilo$¢
paliwa zwolnionego z podatku VAT
przewozonego w zbiornikach samochodéw
cigzarowych wjezdzajacych spoza obszaru
Unii. Paragraf 13 punkt 8 rozporzadzenia
ministra finanséw z 28 listopada 2008 roku
w sprawie wykonywania niektorych
przepiséw ustawy o podatku od towardw i
ushug (Dz. U. nr 122 poz. 1336) zwalnia od
podatku VAT import paliwa, zwolnionego
od cla na podstawie przepisow celnych,
przewozonego w standardowych zbiorni-
kach w 1ilosci nieprzekraczajacej 600
litrow, stanowiacych wyposazenie
handlowych pojazdéw samochodowych
stuzacych do przewozu tacznie z kierowca
wigcej niz 9 osob lub towarow.

Gazeta Prawna nr 13/2009

Polski ~ rynek  $rodkéw  smarnych
szacowany jest na ok. 220 tys. ton. Blisko
polowe zapotrzebowania, szacowanego na
100 tys. ton generuje motoryzacja, z czego
ponad 50% stanowia oleje silnikowe.
Warto$§¢  polskiego  rynku  $rodkow
smarnych szacowana jest na kilka
miliardow zlotych. Okolo 30% rynku
srodké6w smarnych nalezy do Lotos Oil
(sprzedaz w 2007 roku przekroczyta
poziom 500 mln zt). Problemem staje si¢
przemyt tanszych nie obtozonych akcyza
olejow z zagranicy. Jedna trzecia wysokiej
jakosci olejow potsyntetycznych i syntety-
cznych jest eksportowana.

Gazeta Prawna nr 14/2009

Fotele nowego Peugeota 308 CC obok
mechanizmow 1 silnikow do regulowania
pozycji posiadaja kanaly systemu Airwave
tloczacego ciepte powietrze na ramiona
kierowcy i pasazera. Ponadto fotele te jako
pierwsze na S$wiecie Wwyposazone Sa
w  miniaturowe poduszki powietrzne
w zagtowkach.

Focus, styczen 2009

Studenci Instytutu Inzynierii Samocho-
dowej w Aachen wygrali konkurs
ogloszony przez Forda na nowego Forda
T-2015. Trzyosobowy pickup, w ktorym
kierowca siedzi posrodku bedzie mogh by¢
rejestrowany zarowno w krajach o ruchu
prawostronnym, jak i w krajach o ruchu
lewostronnym. Pojazd wazy¢ ma jedynie
800 kg i moze by¢ wyposazony w naped
hybrydowy lub elektryczny.

Focus, styczen 2009

Od listopada 2008 roku w Poznaniu
kursuje pierwszy w Polsce autobus
hybrydowy: Solaris Turbino 18 Hybrid.
Autobus wyposazony jest obok silnika
spalinowego w dwa dodatkowe silniki
elektryczne, zasilane z baterii tadowane;j
energia uwalniang podczas hamowania
pojazdu. Autobus kosztuje wprawdzie 1,5
mln zt, przy cenie zwyklego odpowiednika
350 tys. zi, ale dzigki ograniczeniu zuzyciu
paliwa o 23% jego koszty po 6-7 latach
eksploatacji rekompensuja wyzsza ceng.
Focus, styczen 2009

W miejscowosci Pniewy (Wielkopolska)
kosztem 10 mln euro powstanie centrum
logistyczne 1 magazyn czg$ci zamiennych
Honda Logistics Center Central Europe Sp.
z 0.0. obiekt o powierzchni 20 tys. metrow
kwadratowych obstugiwa¢ bedzie sieci
dilerskie i serwisowe Hondy obok Polski
takze w krajach baltyckich oraz we
wschodnich landach Niemiec.

Polska Gazeta Transportowa nr 8/2009

W  czwartym kwartale b.r. powinna
wystartowa¢ budowa drugiej przeprawy
mostowej w Toruniu, wprowadzonej dzigki



wysitkom lokalnych wladz na podstawowa
liste¢ kluczowych projektéw Programu
Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowi-
sko”. Most o dlugosci 540 metréw,
szerokosci 30 metrow, no$nosci 50 ton wg
biezacych cen kosztujacy 650 min zt
oddany do uzytku powinien by¢ w 2012
roku. Inwestycja zostanie sfinansowana
w polowie $rodkami unijnymi i w potowie
srodkami wtasnymi Torunia.

Polska Gazeta Transportowa nr 8/2009
Swiatowy kryzys finansowy odbija si¢
negatywnie nie tylko na producentach
pojazdow roéwniez na branzy
motoryzacyjnych  czgsci  zamiennych.
Sprzedaz opon  do samochodow
ciezarowych pigciu firm oponiarskich
funkcjonujacych na polskim rynku w 2008
roku w stosunku do 2007 roku spadia
o 13% (do poziomu 524 tys. opon).
Najwigkszy spadek zanotowano
W segmencie opon na osie prowadzace az
o 17%. Spadek sprzedazy opon wynika
zarOwno ze zmniejszenia przewozow, jak
rowniez z dziatan oszczedno$ciowych
przewoznikow

Polska Gazeta Transportowa nr 8/2009

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie  Ministra ~ Gospodarki
z dnia 9 grudnia 2008r. w sprawie
wymagan jakosciowych dla paliw
ciektych (Dz U. nr 221 poz. 1441).

Ustawa z dnia 21 listopada 2008r. o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. nr 223 poz. 1461).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 12 grudnia 2008r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
przyjecia Uzupelnienia Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego 2004-2006. (Dz.U. nr. 224
poz. 1480).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 15 grudnia 2008r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
udzielenia pomocy na szkolenia w ramach
regionalnych programoéw operacyjnych
(Dz.U. nr 224 poz. 1482).

Rozporzadzenie Ministra
Regionalnego z dnia 16  grudnia
2008r.zmieniajace  rozporzadzenie = w
sprawie udzielania regionalnej pomocy
inwestycyjnej w ramach regionalnych
programéw operacyjnych. (Dz. U. nr 224
poz. 1483).

Rozwoju

Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 11
grudnia  2008r. w  sprawie = wzoru
zgloszenia zbioru danych do rejestracji
Generalnemu  Inspektorowi  Ochrony
Danych Osobowych. (Dz. U. nr 229 poz.
1536).

Ustawa z dnia 6 grudnia 2008r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym. (Dz.
U. nr 234 poz.1573).

Ustawa z dnia 6 grudnia 2008r. o zmianie
ustawy o transporcie drogowym oraz

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. (Dz.U. nr 234 poz. 1574).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 19 grudnia 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych
warunkéw  technicznych dla  znakow
1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkoéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. nr 225 poz. 1596).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z
dnia 23 grudnia 2008r. w sprawie nadania
statutu Urzgdowi Dozoru Technicznego
(Dz. U. nr 5 poz. 19).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 17 grudnia 2008r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdéw substancji
w powietrzu. (Dz. U. nr 5 poz. 31).

Rozporzadzenie  Ministra ~ Gospodarki
z dnia 22 stycznia 2009r. w sprawie
wymagan jakosciowych dla Dbiopaliw
ciektych. (Dz.U. nr 18 poz. 98).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 2 lutego 2009r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
udzielania przez Polska Agencj¢ Rozwoju
Przedsigbiorczo$ci pomocy finansowej w
ramach Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka, 2007-2013. (Dz.
U. nr 19 poz. 103).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10
lutego 2009r. w sprawie ustalenia
Programu  rzeczowo-finansowego  dla
inwestycji drogowych realizowanych z
wykorzystanie srodkow  Krajowego
Funduszu Drogowego na rok 2009r.
(Dz.U. nr 30 poz. 191).

Dziennik Urzgdowy Ministra
Infrastruktury Nr 2 z dnia 30 stycznia
2009r. w sprawie zatwierdzenia statutu
Instytutu  Transportu  Samochodowego.
(Dz. Urzgedowy Ministra Infrastruktury nr
1 poz. 1).



1 IVCIA ITS

Program ShLOW w Polsce

12 stycznia 2009 roku prezentacja w
Wyzszej Szkole Policji w Szczytnie
rozpoczyna si¢ w Polsce realizacja
programu ShLOW (Show Me How Slow.
Mobilising Transport Research into Speed

Managament).
‘W |

S'h LO

Program  SHLOW  jest  dwuletnim
mig¢dzynarodowym programem
realizowanym  wramach 7 Programu

Ramowego Unii Europejskiej, a jego
gtownym celem jest wykorzystanie
wynikow badan naukowych w obszarze
zarzadzania predkoscia 1prezentacja w
praktyce, w jaki sposdb nadmierna
1 nieodpowiednia do warunkow drogowych
predkos¢ jazdy pojazdow moze by¢
ograniczana poprzez wdrozenie nowych
rozwigzan  prewencyjnych.  Program
koordynowany jest przez Europejska Radg
Bezpieczenstwa Transportu  (European
Transport Safety Council - ETSC)
iuczestniczy w nim 10 krajéow unijnych
(Austria, Belgia, Czechy, Grecja,
Hiszpania, Holandia, Niemcy, Polska,
Szwecja oraz Wielka Brytania).

Program SHLOW adresowany jest do
studentéw réznych kierunkéw 1 réznych
pozioméw nauczania (studia dzienne
1 wieczorowe, kursy podyplomowe, studia
doktoranckie). Zadaniem uczestnikow
programu jest przygotowanie projektow
ograniczajacych negatywny wplyw
nieadekwatnych predkosci na
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz ich
wdrozenie na poziomie lokalnym.

Program realizowany bgdzie etapowo. Do
polowy lutego br. we wszystkich
uczestniczacych w programie krajach na
wybranych uczelniach wyzszych zostana

zorganizowane  publiczne  prezentacje
programu SHLOW. Studenci, ktoérzy
zdecydowali si¢ na udziat w dalszej czg$ci
programu 1 dokonali terminowej rejestracii,
odbeda tygodniowe, bezptatne szkolenie
Brukseli z zakresu zarzadzania
predkosciami (kwiecien 2009). Podczas
szkolenia studenci beda uczestniczy¢ w
wyktadach przygotowanych przez
ekspertow zroznych krajoéw, w pracach
grup roboczych, odwiedza takze kilka
miejsc, gdzie juz wdrozono rozwiazania
z zakresu zarzadzania predkoscia.

Po powrocie do kraju studenci przygotuja
wlasne propozycje rozwigzania problemu
nadmiernych  predkosci w  ruchu
drogowym i podejma proby ich wdrozenia.
Studenckie propozycje moga dotyczyc
rozwigzan inzynierskich, edukacyjnych
1 kontrolnych. Wszystkie przygotowane w
czasie trwania programu propozycje bgda
nastgpnie oceniane przez mi¢dzynarodowe
jury, azwycigzcy konkursu nagrodzeni
zostana podczas ceremonii konczacej
realizacj¢ programu w Brukseli. Dla
najlepszych studentéw, ktérym uda si¢
przekona¢  decydentow (np. wladze
lokalne, czy kierownictwa przedsigbiorstw
transportowych) do wdrozenia
zaproponowanych przez nich rozwiazan
przewidziano nagrody. Przewiduje sig, ze
nagrody otrzyma najlepszy  student
zdanego kraju oraz zwycigzca calego
konkursu. Ceremonia wrgczenia nagrod
zorganizowana zostanie podczas
migdzynarodowej konferencji dotyczacej
zarzadzania predkoscia w Brukseli wiosna
2010 roku. Szczegétowe informacje
o programiec SHLOW dostgpne sa na
stronie  internetowej] pod  adresem:
www.shlow.eu.

W Polsce prezentacja programu ShLOW
odbyta si¢ kolejno w nastgpujacych
miejscach:

1. 12. 01. 2009 r. w Wyzszej Szkole
Policji w Szczytnie (12-100 Szczytno ul.
Marszatka Jozefa Pitsudskiego 111, sala
7B/Sala Kinowa, godz. 16:10); www.
wspol.edu.pl




2. 13. 01. 2009 r. na Politechnice
Gdanskiej (80-952 Gdansk ul. Narutowicza
11/12, sala 167 Wydzialu Inzynierii
Ladowe;, godz. 10:00);
ww.pg.gda.pl/wil/gtowna.html

3. 14. 01. 2009 r. na Politechnice
Warszawskiej (00-637 Warszawa ul. Armii
Ludowej 16, sala 101 Wydzialu Inzynierii
Ladowej, godz. 11:00); www.il.pw.edu.pl
4. 14. 01. 2009 r. w Szkole Wyzszej
Psychologii Spotecznej (03-815 Warszawa
ul. Chodakowska 19/31 w auli nr 343,
godz. 17:00); www.swps.pl

5. 22. 01. 2009 r. na Politechnice
Krakowskiej  (31-155  Krakéw  ul
Warszawska 24, sala 401 Wydzialu
Inzynierii  Ladowej, godz.  9:15);
www.wil.pk.edu.pl

Szczegdtowych informacji o programie
ShLOW udzieli¢ moga:

Gabriel Simcic

European Transport Safety Council

20 Av des Celtes B-1040 Brussels

Tel. +32 (0) 2 230 4106

Fax. +32 (0) 2 230 4215

e-mail: gabriel simcic@etsc.be

Ilona Butler

Instytut Transportu Samochodowego
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

03-301 Warszawa ul. Jagiellonska 80

Tel. +48 22 811 32 31 wew. 130

Fax. +48 22 811 09 06

e-mail: ilona.buttler@its.waw.pl

Projekt badawczy naczepy Big-MAXX
firmy Koegel

W dniu 13 stycznia 2009 roku w siedzibie
ITS odbyla si¢ prezentacja firmy Koegel,
producenta i importera naczep i zabudow,
dotyczaca propozycji prowadzenia Ww
Polsce projektu badawczego naczepy Big-
MAXX. W ramach projektu przewiduje si¢
eksploatacje pilotazowa ok. 150 szt.
wspomnianej naczepy, ktorej dlugos¢
przekracza o 1,3 m. warto$¢ okreslona
w przepisach. W efekcie dlugos¢ zestawu
pojazdow z ustawowych 16,5 m. zwigksza
si¢ na 17,8 m. Firma Koegel przedstawita

szereg  korzySci  wynikajacych  z
eksploatacji  takiej  naczepy, m.in.
mozliwo§¢ przewozu 37 ,europalet”
zamiast 34 1 w efekcie mniejsza liczbe
pojazdow na drogach do wykonania tej
samej pracy przewozowe] (ok. 10%
mniejsza emisja CO, 1 zuzycie paliwa).
Wedhlug danych producenta,
potwierdzonych badaniami w ITS, naczepa
spetlnia wszelkie wymagania przepisow (z
wyjatkiem dhlugosci dopuszczalnej), takze
dotyczace = manewrowosci, W  tym
przejazdu przez standardowe ronda i
poruszania si¢ w miastach. W Niemczech
zostalo juz dopuszczonych do ruchu
pilotazowo 300 jednostek tego typu na 6
lat (w projekcie uczestniczy 40 firm
spedycyjnych), w Czechach naczepa Big-
MAXX zostala dopuszczona bez zadnych
limitow.

W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele
Ministerstwa Infrastruk-tury w osobach
Sekretarza Stanu Tadeusza Jarmuziewicza

oraz kierownictwa Departamentu
Transportu Drogowego, a takze
producenci, importerzy  naczep 1

samochodéw  cigzarowych, Zrzeszenie
Migdzy-narodowych Przewoznikow
Drogowych oraz przedstawiciele ITS.

Sekretarz Stanu Tadeusz Jarmuziewicz
wyrazit zainteresowanie projektem
twierdzac, iz brak udzialu Polski w takim
projekcie czyni nas zdecydowanie mniej

atrakcyjnymi ~ w dziedzinie  transportu
drogowego  wstosunku do  naszych
sasiadow: Niemcow 1 Czechow.
Przedstawiciele Ministerstwa

Infrastruktury zobowiazali si¢ po raz
kolejny do rozpatrzenia projektu pod
wzgledem formalnym oraz zwrdécili si¢ do
ITS 1ipozostatych firm produkujacych
naczepy zprosba oudzial w projekcie
badawczym.

Spotkanie z Ministrem Zbigniewem
Rapciakiem

W dniu 14 stycznia 2009 roku w Instytucie
Transportu ~ Samochodo-wego  ztozyt
wizyte Podsekretarz Stanu w Ministerstwie



Infrastruktury Zbigniew Rapciak. Wizyta
miata charakter zapoznawczy. Shuzyla
zaprezentowaniu dorobku 1 potencjatu
Instytutu oraz przedstawieniu mozliwosci
intensyfikacji wspotpracy m.in.
z Ministerstwem Infrastruktury.

b

Na wstepie mgr inz. Maria Dabrowska -
Loranc oraz mgr inz. Anna Zielinska
z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego  zaprezentowaly  dziatania
Instytutu  Transportu  Samochodowego
w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a w szczego6lno$ci pomyst
powotania Polskiego Obserwatorium BRD.
Nastgpnie  go$¢ oprowadzany przez
Dyrekcje Instytutu zwiedzit laboratoria:
Zaktad Oswietlenia 1 Wyposazenia

Elektrycznego Pojazdow, Centrum
Ochrony Srodowiska, Zaktad Procesow
Diagnostyczno-Obstugowych oraz

Centrum Badan Materiatowych.
Wigcej informacji - www.mi.gov.pl

Konferencja mi¢gdzynarodowa Pt.
Europejska Infrastruktura Badawcza
dla Innowacji

W dniach  15-16.01.2009 r. we
Wroctawskim Centrum Badawczym EIT+
(WRC EIT+) odbyta si¢ migdzynarodowa
konferencja poswigcona zagadnieniom
finansowania europejskiej infrastruktury
badawcze] ze szczegdlnym naciskiem na
zwigkszenie jej innowacyjnosci.

W  konferencji  uczestniczyli  przed-

stawiciele = administracji ~ panstwowe;j
(Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego), Krajowego Punktu

Kontaktowego,  Europejskiego  Banku

Inwestycyjnego, firmy doradczej Jaspers
oraz europejskich 1 krajowych centrow
naukowo-badawczych. Konferencji
Przewodniczyt prof. Mirostaw Miller,
Dyrektor WRC EIT+.

Konferencja  podzielona zostala na
5 podstawowych sesji:

1. Sesja otwarcia konferencji dotyczyta
zagadnien:

o strategicznych zwiazanych z dopaso-
waniem infrastruktury B+R do oczekiwan
1 wymagan okreslonych politykami
krajowymi i europejskimi

o zwiazanych z rola Unii Europejskiej
w budowie i rozwoju infrastruktury B+R
w Europie.

2. Sesja pierwsza dotyczyla zagadnien
zwiazanych z mozliwosciami finanso-

wania sfery B+R - jak skutecznie
zdobywacd fundusze? Prezentacje
dotyczyty:

o Europejskich ~ zrodet  finansowania
infrastruktury B+R

o Krajowych zrédet finansowania badan
1 rozwoju

o Wsparcia Europejskiego Banku

Inwestycyjnego w infrastrukturze B+R
o Pomocy publicznej na badania i rozwoj
oraz przygotowania dobrych wnioskow
o dofinansowanie z Unii Europejskie;.
3.Sesja druga dotyczyla zarzadzania

1 modeli funkcjonowania duzych
projektow inwestycyjnych B+R.
Prezentacji  dokonali  przedstawiciele

nastgpujacych centrow badawczych:

o Fraunhofer MOEZ z Niemiec

o Science Park z Niemiec

o Ceitec Brno z Czech

o CFEL w Cambridge z Wielkiej Brytanii
o Barcelona Science Park z Hiszpanii,
Region Katalonia.

4. Sesja trzecia dotyczytla zagadnien
zwigzanych ze stworzeniem produktu
o nowej wartosci Wystapienia dotyczyty:

o Firm start-up oraz ich efektywnos¢
operacyjnej w pozniejszym okresie

o Modeli komercjalizacji wynikoéw badan
projektow



o Przygotowania atrakcyjnej oferty dla
biznesu: Opracowania modelu badan
analizujacych potrzeby rynku

o Roli portali internetowych w nawiazy-
waniu kontaktow z biznesem

o Znaczeniu ochrony
intelektual-ne;j w
wynalazkéw akademickich.
5.Sesja czwarta dotyczyla prezentacji
potencjatu naukowego nowo powstatych
o$rodkow badawczych w Polsce. Podczas
sesji zaprezentowano:

o Centrum  Badan  Przedklinicznych
1 Technologii z Warszawy

o Matopolskie Centrum Innowacji z Kra-
kowa

o Centrum Czystych Technologii Wegl-
owych z Katowic

o Dolnos$laskie  Centrum  Materiatow
1 Biomateriatow (Wroctawskie Centrum
Badan EIT+).

6. Sesja piata to prezentacja potencjalu
naukowego  najwigkszych  os$rodkéw
badaw-czych w Polsce

o Wielkopolskiego Centrum Zaawanso-
wanych Technologii z Poznania

o Klaster Life Science z Krakowa

o Jagiellonskiego  Centrum  Innowacji
z Krakowa

wiasnosci
komercjalizacji

o Uniwersytetu Jagiellonskiego w
Krakowie
o Baltyckie = Centrum  Biotechnologii

1 Diagnostyki Innowacyjnej z Gdanska:

o Nanoinzynierii Bio 1 Geo Materiatow
z Warszawy

o Centrum Zaawansowanych Technologii
Biotechmed.

Spotkanie dotyczace wdrozenia systemu
elektronicznego pobierania oplat
drogowych w Polsce

W dniu 14 stycznia 2009 roku, w siedzibie
Generalnej Dyrekeji  Drog Krajowych

i Autostrad, odbylo si¢  spotkanie,
dotyczace wdrozenia systemu
elektronicznego pobierania optat
drogowych ~w  Polsce. Inicjatorem

spotkania  byla GDDKIiA, pierwsze

spotkanie tego typu odbyto sig z inicjatywy
ITS w dniu 17 grudnia 2008 roku.

W spotkaniu udziat wzigli pracownicy
nastepujacych instytucji:

1. Generalne] Dyrekcji Dréog Krajowych
1 Autostrad:

o Magdalena Jaworska - Z-ca
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i1
Autostrad,

o Jolanta Kijoch - p.o. Naczelnika
Wydziatu Monitoringu i Elektro-nicznego
Poboru Optat (Departament Partnerstwa
Publiczno-Prywatnego),

o Ltukasz  Izdebski -  Specjalista
w Departamencie Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego,

o Jacek Gacparski - Naczelnik Wydziatu
Ruchu (Departament Zarzadzania Drogami
1 Mostami),

o Jan Arsoba - Gl Specjalista Wydziatu
Ruchu (Departament Zarzadzania Drogami
1 Mostami),

o Ziemowit Cyndrowski - w. =z
Naczelnika Wydziatu Wspotpracy
Migdzynarodowej (Biuro Generalnego
Dyrektora).

2. Ministerstwa Infrastruktury:

o Robert Garbarczyk - Z-ca Dyrektora
Departamentu Drog i Autostrad,

o Hanna Tataj-Ku¢ - Z-ca Dyrektora
Departamentu Prawnego,

o Barbara Rdzanowska - Gt. Specjalista,
Stanowisko ds.  Optat  Drogowych
w Departamencie Drog i Autostrad

3. Instytutu  Transportu Samochodo-
wego:

o Andrzej Wojciechowski - Dyrektor,

o Wojciech Przybylski - Z-ca Dyrektora,
o lzabella Mitraszewska - Kierownik
CZT,
O
@)

Gabriel Nowacki - docent,

Tomasz Kaminski - adiunkt.

4. AutoGuard SA:

o Wlodzimierz Potapczuk - Pelnomocnik
Zarzadu ds. Finansowych,

o Jerzy Berezowski - Kierownik Dziatu
Rozwoju Produktow.

5. OM Poland:

o Pawel Masikowski - Dyrektor Tech-
niczny.




Program spotkania obejmowat nastgpujace
punkty:

=  Omowienie projektu struktury
funkcjonalnej KSAPO - Gabriel Nowacki.

= Omoéwienie  probleméw  budowy
1 wdrozenia KSAPO - Izabella
Mitraszewska.

= Dyskus;je.

Przedstawiciele Ministerstwa

Infrastruktury, jak réwniez Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad
wyrazili duze zainteresowanie

realizowanym przez ITS projektem
rozwojowym KSAPO (Krajowy System
Automatycznego Poboru Optat).

L
Ustalono, ze na kolejnym spotkaniu
w lutym br. dokonane zostanga uzgodnienia
oraz zostanie opracowany harmonogram
dziatan, zwiazanych z implementacja
systemu elektronicznego pobierania optat
drogowych w RP.

Regionalne Konferencje Szkoleniowe
»,Badania Techniczne Pojazdow w
Swietle Obowiazujacych Przepiséw
2008”

Juz po raz dziewiaty Instytut Transportu
Samochodowego zorganizowat
konferencj¢ pt. ,Badania Techniczne
Pojazdow w Swietle Obowiazujacych
Przepisow — 2008”. Wszystkie konferencje
mialy charakter regionalny, a ostatnie
odbyly si¢ w dniach 12-13 stycznia 2009
roku w Szklarskiej Porgbie oraz w dniach
15-16 stycznia 2009 roku w Rytrze.

Konferencja odbyla si¢ pod honorowym
patronatem Ministerstwa Infrastruktury.
Organizatorem i1 gospodarzem konferencji
byl Zaktad Procesow Diagnostyczno-

Obstugo-wych  Instytutu  Transportu
Samochodowego. W konferencji tacznie
wzigto udziat blisko 550 os6b zwigzanych
z badaniami  technicznymi  pojazdow,
diagnostow 1 wlascicieli stacji  kontroli
pojazdéw, jak réwniez przedstawicieli
urzedow starosty i wydzialow
komunikacji. Wsrdéd zaproszonych gosci
ostatniej edycji konferencji w Rytrze byli
migdzy innymi przedstawiciele
Ministerstva Infrastruktury w osobach,
Sekretarza Stanu Tadeusza Jarmuziewicza,
Dyrektora ~ Departamentu  Transportu
Drogowego Andrzeja Bogdanowicza oraz
przedstawiciela Transportowego Dozoru
Technicznego Dyrektora Jana
Urbanowicza. Licznie przybyli réwniez
przedstawiciele stacji kontroli pojazdow
pod patronatem ITS. Na prosbg Dyrektora
ITS dr inz. Andrzeja Wojciechowskiego
obrady zostaly uroczyscie otwarte przez
Sekretarza Stanu Tadeusza Jarmuziewicza,
ktory  witajac  zaproszonych  gosci

i uczestnikéw podkreslit duze znaczenie
pracy wydziatbw komunikacji 1 stacji
kontroli pojazdow dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego. W ciagi trzech sesji
kazdej edycji konferencji wygloszonych
zostato dziesig¢ technicznych referatow.

Czg$¢ oficjalna  konferencji  zgodnie
z harmonogramem zakonczyta si¢ forum
dyskusyjnym w trakcie ktorego uczestnicy
mogli swobodnie formut-owaé pytania i
dzieli¢ si¢ swoimi spostrzezeniami. Na
pytania odpo-wiadali Dyrektor
Departamentu  Transportu  Drogowego
Andrzej Bogdanowicz, ktéry przedstawit
przy okazji projekt rzadowy nowelizacji
ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” (druk



1540), Dyrektor Transportowego Dozoru
Technicznego Jan  Urbanowicz oraz
Kierownik Pracowni Obstugi i Diagnostyki
Samochodowe] w Instytu-cie Transportu
Samochodowego Robert Karpinski.

w trakcie forum najbardziej
dyskutowanym problemem byta kwestia
zagrozenia, w mysl proponowanych
zapisOw znowelizowanej ustawy Prawo o
ruchu drogowym, dalszego
funkcjonowania sporej grupy przedsig-
biorcow  dziatajacych na  podstawie
dotychczasowych  przepisow, a nie

majacych mozliwosci przebudowy
stanowisk kontrolnych.
Projekt LifeSaver

W dniach 21-22 stycznia 2009 roku w
hotelu Courtyard Marriott na lotnisku
Okgcie ~ w Warszawie  odbytlo  sig
seminarium zorganizowane przez Biuro
Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej
Policji wspolnie z Europejska Organizacja
Bezpieczenstwa ~ Ruchu  Drogowego
TISPOL (Traffic Information System
Police).

W seminarium udziat wzieli
przedstawiciele organéw administracji
panstwowej, komisji sejmowych,
kierownictwa Komendy Gtownej Policji,

TISPOLu, Instytutu Transportu
Samochodowego, Krajowe;j Rady
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego,

Dyrekcji Dréog Krajowych 1 Autostrad,
Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego  (ETSC)  oraz  innych
organizacji rzadowych 1 pozarzadowych
zkraju 1 zagranicy, zajmujacych sig
bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Instytut Transportu Samochodowego byt
reprezentowany przez Dyrektora dr inz.
Andrzeja Wojciechowskiego oraz
Kierownika Centrum  Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego mgr inz. Marig
Dabrowska-Loranc.

W ramach spotkania ~ omdwiono
zagadnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ostatnich latach w Polsce 1
innych krajach (bardziej szczegétowo we

Francji) oraz przedstawiono kierunki
przysztych dziatan na rzecz poprawy BRD
(gtéwne zatozenia dziatalnosci TISPOLu).
Projekt LifeSaver, ktory bedzie
realizowany przez najblizsze 3 lata, ma na
celu radykalne zmniejszenie liczby
zabitych 1 cigzko rannych na europejskich
drogach (przynajmniej o 50% do 2011
roku) poprzez przeciwdziatanie
przekraczaniu  predkosci,  kierowaniu
pojazdami pod wptywem alkoholu i/lub
narkotykdéw, propagowanie stosowania
pasoOw  bezpieczenstwa, jak réwniez
poprzez dziatania Zwiazane z
bezpieczenstwem transportu cigzarowego
1 autobusowego.

Podczas seminarium zostaly rdwniez
omowione nowe  kategorie  ryzyka
(zmgczenie, ludzie starsi, mlodziez
szukajaca ,,atrakcji”, motocyklisci, wyscigi
klasyczne uliczne oraz typu ,,Cannonball”),
dla ktérych brak skutecznych metod
przeciwdziatania. Poruszono zagadnienia
wspolpracy miedzynarodowej, wymiany
informacji 1 doswiadczen, mozliwosci
egzekwio-wania prawa wewngtrznie 1
trans-granicznie, zwrdcono uwagg ha
koniecznos¢ podjecia intensywnych prac
legislacyjnych, podkreslajac niskie
zaangazowanie politykow w tym temacie,
tak waznym dla ochrony Zycia (LifeSaver).

Spotkanie ICT Proposers' Day 2009

W dniach 21-22 stycznia 2009 roku
w Budapeszcie odbyto sig
mig¢dzynarodowe spotkanie ICT Proposers'
Day 2009, ktore miato na celu:

o przedstawienie przez KE informacji
o szczegbdtach Programu Pracy w zakresie
Technologii Informacyjnych
1 Komunikacji (ICT Work Programme) na
lata 2009-2010 w 7 Programie Ramowym
dla Badan i Rozwoju,

o wymiang informacji 1 nawiazanie
kontaktow w  celu  zorganizowania
konsorcjow do realizacji  projektow
badawczych w ramach tego Programu.

ICT Proposers' Day 2009 zostato
zorganizowane przez Information Society



and Media Directorate-General Komisji
Europejskie; w kooperacji z Wegierskim
Biurem Narodowym do spraw Badan
i Technologii 1 zgromadzito 1500
uczestnikow nie tylko z Europy.

Delegacja ITS w skladzie mgr inz.
Wojciech Przybylski (Z-ca Dyrektora ds.
Techniki) oraz Anna Niedzicka (Centrum
Zarzadzania 1 Telematyki  Transportu)
uczestniczyta w sesjach tematycznych w
ramach Challenge 6, Objective ICT-
2009.6.1: ICT dla Bezpieczenstwa
1 Wydajnos$ci Energetycznej W
Transporcie; Challenge 6, Objective ICT-
2009.6.2: ICT dla Transportu Przyszlosci
oraz w eksperckiej sesji warsztatowe]
,Exchange of Experience between ICT
Evaluators” (W. Przybylski)
organizowanej przez Ideal-ist, a takze w
sesjach Future and Emerging Technologies
(tzw. FET) Proactive, Objective ICT-
2009.8.1: Concurrent Tera-Device
Computing (A. Niedzicka).

Przedstawiciele Instytutu nawiazali nowe
kontakty robocze, ktore moga by¢
przydatne w rozszerzaniu udzialu ITS
w migdzynarodowych projektach badaw-
czych.

Szczegdtowe informacje - ec.europa.eu

Inauguracja dzialalnosci konsorcjum
Auto Mobility Centrum

W dniu 4 lutego 2009 roku w siedzibie ITS
odbyla si¢ inauguracja  dziatalnosci
konsorcjum Auto Mobility Centrum,
ktorego gtownym celem jest zwigkszenie
mobilnosci 0s6b z réznymi dysfunkcjami.
Spotkanie miato na celu poinformowanie o
gotowosci do dzialania  konsorcjum,
ktorego siedziba zostal Przemystowy
Instytut ~ Motoryzacji, jak  réwniez
zaprezentowanie  programu 1 zakresu
dzialania oraz zaproszenie do wspotpracy.

w spotkaniu  uczestniczyli m.in.
Podsekretarz Stanu  w  Ministerstwie
Infrastruktury Zbigniew Rapciak, senator
Mieczystaw Augustyn - przewodniczacy
Komisji Rodziny i Polityki Spotecznej oraz
bardzo wielu znakomitych gos$ci, ktorzy w

ten sposob  wyrazili gest wsparcia
1 zainteresowanie inicjatywa (pelna lista
gosct).

W Polsce jest 5,5 miliona 0s6b z réznymi
dysfunkcjami, ponad 2 miliony z nich
moze sta¢ si¢ mobilne poprzez techniczne
przystosowanie $§rodkéw transportu -
powiedziat Podsekretarz Stanu Zbigniew
Rapciak. Podkreslit rowniez iz w/w
inicjatywa ma pelne poparcie resortu
infrastruktury.

/

Konsorcjum Auto Mobility Centrum
zostalo powotane przez Stowarzyszenie
Pomocy Niepetnosprawnym Kierow-com -
SPiNKa, Instytut Transportu
Samochodowego, Przemystowy Instytut
Motoryzacji oraz Automobilklub Polski.
Do w/w zadan Auto Mobility Centrum
nalezy doda¢ m.in. centrum informacji,
adaptacje specjalistyczna pojazdow dla
niepetnosprawnych kierowcow, wdrozenie
programu nauki jazdy ,Kierowca bez
barier”, stworzenie wypozyczalni
odpowiednio oprzy-rzadowanych
samochodow, korporacji taksowkowej dla
osob z dysfunkcjami, jak 1ipomoc Ww
zakupie pojazdu z uwzglednieniem
odpowiedniego rabatu.

Chcemy uswiadomi¢ rynkowi istnienie
duzego segmentu »Klient niepetno-
sprawny” -  powiedzial = Krzysztof
Marciniak Prezes Stowarzyszenia SPiNKa.

Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego  dr  inz.  Andrzej
Wojciechowski podkreslit, iz gléwnym
celem jest pomoc niepelnosprawnym
kierowcom 1 pasazerom w pokonywaniu
najwazniejszej zbarier -  bariery
mobilnosci.



Podczas
rozwiazania techniczne przygotowane
wspolnie przez Automobilklub Polski oraz
firm¢ AutoGuard SA majace na celu
pomoc w nauce jazdy samochodem
osobom zwadami stuchu 1 mowy.

spotkania zaprezentowano

Komunikacja pomigdzy kursantem,
aosoba szkolaca lub  egzaminujaca
moglaby zosta¢ poprawiona poprzez
prezentowanie polecen na specjalnym
wyswietlaczu, w formie tekstu lub
okreslonych piktogramow.

Final Workshop COST Action 352

W dniu 10 lutego 2009 roku odbylo si¢
spotkanie podsumowujace COST Action
352 Final Workshop w Bergisch Gladbach
- Niemcy. COST 352 to europejski projekt
badawczy realizowany w latach 2004-2008
organizowany w ramach  European

Cooperation in Science and Technology.
W projekcie ,,The influence of in-vehicle
information systems on driver behaviour
and road safety” uczestniczyto 13 panstw
europejskich.

Celem gtownym projektu byto zwigkszenie
wiedzy na temat wptywu wspodlczesnych
systemow  informacyjnych  wewnatrz

pojazdu  na  zachowanie  kierowcy
1 bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Podczas spotkania przedstawione zostaty
wyniki projektu w tym wyniki badan
realizowanych przy uzyciu symulatoréw
jazdy a takze wrzeczywistym ruchu
drogowym. W warsztatach z ramienia ITS
uczestniczyta mgr Dorota Bak-Gajda.

Wreczenie certyfikatow akredytacji OiB
MSWiA

W dniu 24 lutego 2009 roku w siedzibie
ITS odbylo si¢ uroczyste wrgczenie
certyfikatow akredytacji OiB udzielonej
przez Ministra Spraw Wewngtrznych
1 Administracji.  Akredytacje  uzyskaty
nastepujace  Zaklady  ITS:  Zaklad
Homologacji 1 Badan Pojazdow, Zaktad
Oswietlenia 1 Wyposazenia Elektrycz-nego
Pojazdow  oraz = Zaklad  Procesoéw
Diagnostyczno-Obstugowych. Akredytacja
OiB  jest potwierdzeniem  uznania
kompetencji  jednostki badawczej do
wykonywania oceny zgodnosci wyrobow

przeznaczonych na potrzeby
bezpieczenstwa panstwa.
Uroczystego ~ wreczenia  certyfikatow

dokonat ze strony Ministerstwa Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji  Zastgpca
Dyrektora Departamentu Bezpie-czenstwa
Publicznego.  Ponadto ~ w uroczystosci
udziat wzieli Andrzej Swiderski - Dyrektor
Zaktadu Systeméw Jakosci 1 Zarzadzania
oraz Jacek Zalewski - Dyrektor Biura
Ruchu Drogowego Komendy Gtoéwnej
Policji.

trzecia organizacja w  kraju, ktorej



laboratoria badawcze uzyskaty akredytacje
0OiB MSWiA.
Kalendarz dzialan BRD - Inauguracja
sezonu motocyklowego 2009

W dniu 26 lutego 2009 roku w siedzibie
Instytutu  Transportu ~ Samochodowego
odbylo  si¢  spotkanie = poswigcone
prezentacji kalendarza dziatan dotyczacego
bezpieczenstwa ruchu drogowego
Komendy Gtoéwnej Policji przy wspotpracy
ITS, Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz innych
podmiotow. W szczeg6lnosci  zebrani
goscie omowili inauguracje¢ zblizajacego
si¢ sezonu motocyklowego 1
motorowerowego - edycji 2009.

Na spotkaniu obecni byli m.in.: Andrzej
Wojciechowski - Dyrektor Naczelny ITS,
Jacek Zalewski - Dyrektor Biura Ruchu
Drogowego Komedy Gltownej Policji,
Andrzej Grzegorczyk - Dyrektor Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Romuald Chatas - Prezes Automobilklubu
Polskiego, Andrzej Witkowski - Prezes
Polskiego Zwiazku Motorowego, Janusz
Popiel - Prezes Stowarzyszenia Pomocy
Poszkodowanym A4 Wypadkach
i Kolizjach Drogowych ,Alter Ego”,
Ryszard Krystek (Doradca Dyrektora ITS),
Wiktor Wegrzyn - pomystodawca i gtéwny

organizator Migdzy-narodowego
Motocyklowego  Rajdu  Katynskiego,
Krzysztof Hipsz - redaktor naczelny
miesigcznika ,,Speed” oraz przedstawiciele
agencji BBDO.

Poza debata uscislajaca kwestie
organizacyjne, dotyczace rozpoczecia

sezonu, wszyscy prelegenci zwrdcili
uwage na istot¢ zlotéw motocyklowych, a
mianowicie bezpieczenstwo
uzytkownikéw jednosladow. To palaca
kwestia, ktora dotyczy wszystkich krajow
europejskich, poniewaz liczba jednosladow
zwicksza si¢ z roku na rok. W $lad za
statystyka dotyczaca ilosci jednosladow,
ro$nie ilo$¢ ofiar wypadkéw z udziatem
motocyklistow, motorowerzystow oraz
kierujacych skuterami. Dlatego
konsolidacja dziatah KGP, specjalistow

zdziedziny BRD oraz mediow ma
priorytetowe  znaczenie w  kwestii
bezpieczenstwa, konkludowali uczestnicy
spotkania.

Wychodzac z  inicjatywa  poprawy
obecnego stanu rzeczy poprzez edukacje
uczestnikow ruchu drogowego,
Automobilklub Polski, KGP, ITS oraz
KRBRD  przy  wspotudziale  w/w
podmiotow zorganizuje otwarcie sezonu
motocyklowego na warszawskim lotnisku
Bemowo. Dat¢ inauguracji wyznaczono na
25 kwietnia 2009 roku, w przeddzien III
Niedzieli Modlitw za Kierowcow. Start
imprezy przewidziano na godzing 11-ta.
Chwile wczesniej, uczestnicy inauguracji
sezonu wezma udzial w  paradzie
jednosladéw ulicami Warszawy

Centrum Edukacji Dzieci i Mlodziezy

W dniu 26 lutego 2009 roku w siedzibie
Instytutu  Transportu  Samochodowego
odbylo si¢ kolejne spotkanie w ramach
kontynuacji projektu Centrum Edukacji
Dzieci 1 Mtodziezy. Spotkanie miato na
celu przedstawienie wizualizacji Centrum
oraz zebranie uwag 1 sugestii dotyczacych
przedstawionego projektu od zaproszonych
ekspertow.

W spotkaniu uczestniczyli m.in.: Andrzej
Grzegorczyk - Dyrektor Sekretariatu
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w Ministerstwie
Infrastruktury, Jacek Zalewski - Dyrektor
Biura Ruchu Drogowego Komedy
Gtownej Policji oraz ks. Jerzy Krasnicki -
Dyrektor ~ MIVA  Polska.  Instytut
reprezentowali m.in.: dr inz. Andrzej
Wojciechowski - Dyrektor Naczelny, mgr



inz. Wojciech Przybylski - Zastgpca
Dyrektora ds. Techniki, dr Edward Menes
- Zastgpca Dyrektora ds. Ekonomiki
1 Organizacji oraz prof. dr hab. inz.
Ryszard Krystek.

Wigcej informacji o Centrum Edukacji
Dzieci i1 Mtodziezy mozna znalezé w
kwartalniku BRD (Nr 4/2008)
wydawanym przez Instytut Transportu
Samochodowego.

Szkolenie zawodowych kierowcow po
10.09.2008 r.

W dniu 7 marca 2009 roku w siedzibie
Instytutu  Transportu ~ Samochodowego
w Warszawie  (ul. Jagiellonska  80)
w godzinach 11-15 odbedzie si¢ szkolenie
pt.: ,,Szkolenie zawodowych kierowcoéw po
10.09.2008 r.” Celem seminarium jest
dostarczenie  uczestnikom  kompletnej
praktycznej wiedzy na temat mozliwosci
prowadzenia osrodka szkolenia
w obecnym i przysztym stanie prawnym,
z uwzglednieniem zréznicowanego
podejscia urzedow wojewodzkich do tej
kwestii.

Zaproszenie  adresowane  jest  do
przedsigbiorcow  prowadzacych szkoty
jazdy lub specjalistyczne osrodki szkolenia
oraz do wszystkich innych
zainteresowanych podmiotow i 0sob.
Uczestnicy otrzymaja materialy, m.in.
komplet dokumentéw wymaganych od
Osrodka Szkolenia dla uzyskania wpisu do
ewidencji prowadzonej przez wojewodg,
w tym ramowe programy szkolenia.
Tematyka bgdzie obejmowac:

o podstawy prawne dzialania os$rodka
szkolenia zawodowych kierowcow,

o praktyczne = mozliwosci otwarcia
ofrodka  szkolenia  dzialajacego na
podstawie ustawy o transporcie drogowym,
o Wwymagana infrastruktura 1
wyposazenie osrodka w praktyce,

o symulator jazdy w  warunkach
specjalnych.



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W styczniu i lutym 2009 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Magazyn Autostrady z dn. 01.01.2009r. ,,Kampanie spoleczne i informacyjne dla
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego” aut. Barbara Krol;

Auto Export z dn. 01.01.2009r. ,,Zestawienie analizatoréw spalin i dymomierzy”;

Magazyn Autostrady z dn. 01.01.2009r. ,,Czy moZemy zmieni¢ zachowania
uzytkownikow drog?” aut. Barbara Krol;

Przeglad Komunikacyjny z dn. 01.01.2009r. ,,Samochody osobowe w Polsce, sprzedaz
nowych, import uzywanych” aut. Iwona Balke, Jerzy Waskiewicz;

Przeglad Komunikacyjny z dn. 01.01.2009r. ,,Miasto i Transport 2008, bezpieczny
system transportowy” aut. Stefan Krychniak;

Auto Export z dn. 01.01.2000r. ,,Zasieg Swiatel” aut. Stefan;

Gazeta Wyborcza L.odz Wysokie Obroty z dn. 08.01.2009r. ,,Widzie¢ i by¢ widocznym
— ustaw Swiatla w Lodzi” aut. Anna Kotakowska;

Gtlos Pomorza z dn. 14.01.2009r. ,,Kierowco, zadbaj o bezpieczenstwo”;
Motor z dn. 19.01.2009r. ,,Nie wszystko zloto co si¢ Swieci”;

Moto Express z dn. 27.01.2009r. ,,Centrum wiedzy o materialach” aut. Mikolaj
Krupinski;

Moto Express z dn. 27.01.2009r. ,,Czytelnicy pytaja — eksperci ITS odpowiadaja”
aut. Tomasz Sobczak;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 28.01. 2009r. ,,Wchodzimy w nowe dziedziny” aut.
Elzbieta Haber;

Polski Traker z dn. 01.02.2009r. ,,Certyfikat Kompetencji zawodowych” aut. Marek
Gorny;

Auto Swiat z dn. 02.02.2009r. ,,Ustaw $wiatla”;

Gazeta Wyborcza Stoleczna z dn. 05.02.2009r. ,,Niepelnosprawni podbijaja drogi”
aut. Wojciech Karpieszuk;

Motor z dnia 09.02.2009r. ,,Cuddéw nie bedzie” aut. Marcin Klonowski;

Moto Express Super Warsztat z dn. 24.02. 2009r. ,,W poszukiwaniu czystego paliwa”
aut. Mikotaj Krupinski;

Moto Express Super Warsztat z dn. 24.02.2009r. ,,Czytelnicy pytaja — eksperci ITS
odpowiadajg”;

Gazeta Pomorska z dn. 25.02.2009r. ,,Z poziomu zero do Wizji O” aut. Marek
Weckwerth;
Gazeta Pomorska z dn. 26.02.2009r. ,,Radary jak grzyby” aut. Marek Weckwerth;
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ITS

ang.
Jesse Crosse, Web at the wheel, Internet na kole, Automotive Engineer,
2007, s. 28.

621.38 Elektronika

ELEKTRONIKA
Na salonie branzowym w Genewie, BMW zaprezentuje technologi¢
onazwie ConnectedDrive. Umozliwi ona polaczenie komputera

poktadowego samochodu z internetem za posrednictwem technologii
EDGE. System dedykowany jest modelom BMW wyposazonym w iDrive.
Obstuga systemu odbywa si¢ za posrednictwem pokretta - wybieranie
zakladek oraz wpisywanie tekstu. Uktad wyposazony jest rowniez
w obstuge poczty elektronicznej oraz wspoélpracuje z serwisem nawigacji
GoogleMaps. Zaleta potaczenia w technologii EDGE jest predkosé
polaczenia 4-krotnie szybsza niz GPS.

1/2009 M. Krupinski
ITS
ang.
Tristan Honeywill, Steering clear, Jasne kierowanie, Automotive Engineer,
2007, s. 38.

TECHNIKA

Jednym z gwarantéw bezpiecznego prowadzenia auta jest precyzyjnie
dziatajacy uktad kierowniczy, szczegdlnie w samochodach, ktore rozwijaja
duze predkosci. Sita wspomagania uktadu przektadniowego musi by¢ taka,
by kierowca miat $wiadomos¢ ,,dobrego wyczucia” drogi i auta. Tg teori¢
odzwierciedla adaptowalny uklad kierowniczy opracowany przez
Mercedesa. W zaleznosci od predkosci auta, sita wspomagania -
zapewniana przez silnik elektryczny — zmienia si¢ tak by wychylanie kata
kierownicy bylo minimalne aczkolwiek precyzyjne. Pierwszym
urzadzeniem tego typu dostepnym seryjnie w autach osobowych byt
aktywny system kierowniczy w BMW serii 5.

2/2009 M. Krupinski

629.113.001.5 Samochody - badania
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629.113.001.5 ITS
ang.

Europa seeks to make ESC standard from 2012, Europa stara si¢
wprowadzi¢ standard ESC od 2012 roku, Automotive Engineer, 2007, s. 8.

Samochody - badania

INFORMACIJE

Komisja Europejska chce by od 2012r. wszystkie nowo produkowane
samochody osobowe oraz auta dostawcze byly standardowo wyposazane
w system ESC (Electronic Stability Control), czyli system elektronicznej
kontroli stabilizacji pojazdu oraz uklady mierzace cisnienie powietrza
w oponach. Dodatkowo, od 2013 roku pojazdy cigzarowe i autobusy beda
posiadaly w standardowym wyposazeniu systemy: zaawansowanego
hamowania awaryjnego (AEBS) oraz ostrzegania o opuszczeniu zadanego
pasa ruchu (LDW).

3/2009 M. Krupinski

629.113.7715” ITS

ang.

Tristan Honeywill, Sporting Chance, Duza szansa, Automotive Engineer,
2007, s. 21.

ROZWOJ

Producenci sportowych samochodow tj. Porsche, Ferrari maja $wiadomos$¢
wysokich naktadow finansowych zwiazanych z opracowywaniem nowych
modeli oraz ich produkcja. Nowa firma na rynku ,,super samochodow” jest
firma KTM, ktéra wprowadzila na rynek model X-Bow w cenie 52 tys.
funtow. KTM posiada wysoki kapital finansowy, ktéry jest dorobkiem
wielu lat sprzedazy motocykli tej marki. Wchodzac na dziewiczy rynek
z samochodem X-Bow, wtoska firma wkracza takze w nowymi pomystami
do klasy aut sportowych. Zdaniem konstruktorow firmy, jednym
z najwazniejszych argumentow przy budowie aut jest waga, ktora
w przypadku X-Bow nie przekracza 750kg.

4/2009

Samochody - nowosci

M. Krupinski
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629.113 717 ITS
ang.
Peter Burgess, VW Passat CC, Volkswagen Passat CC, Automotive
Engineer, 2007, s. 22.

ROZWOJ

Volkswagen zaprezentowal model Passat CC. Emblemat CC oznacza
Comfortable Coupe, czyli komfortowe coupe. Samochdd poza nazwa,
dzieli takze ptyte podtogowa z modelem Passat, tyle tylko, Ze jest o 31mm
dluzszy 1 36mm szerszy. Zmniejszono wagg o 10kg. Nadwozie
wyposazone w bezbramkowe drzwi oraz pakiet rozwigzan elektronicznych
znanych m.in. z flagowego modelu Phaeton: klimatyzowane siedzenia,
system asystujacy w czasie jazdy (Lane Assist) oraz kamerg ,,cofania”.
Producent przewidzial dwa silniki benzynowe: 1.81 o mocy 169KM, 3,61
1 300KM oraz turbodiesla 2.01 i mocy 140KM.

Samochody - rozwdj

5/2009 M. Krupinski
ITS
ang.
James Scoltock, Renault Koleos, Renault Koleos, Automotive Engineer,
2007, s. 18-19.

629.113 Samochody

SAMOCHODY

Koleos jest pierwszym autem typu MPV-SUV zbudowanym przez firme¢
Renault. Nowatorski model powstal przy wspotudziale z firma Nissan,
z ktora nota bene, Renault jest w aliansie od 10 lat. Auto jest wytwarzane
w zakladach Busan w Potudniowej Korei i sprzedawane tylko pod
francuskim szyldem w czterdziestu krajach. Do budowy Koleos’a
wykorzystano ptyte podlogowa Nissana Qashqai a opcjonalny system
przeniesienia napgdu na obie osie zapozyczono z modelu Nissan X-Trail.
Producent przewidzial dwa silniki wysokoprezne o mocach: 150 i 175KM.
Srednie zuzycie paliwa stabszej jednostki wersji wynosi 7,21/100km
(191g/km CO,), drugiej za$ 7,91/km (209g/km CO,).

6/2009 M. Krupinski
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ITS

ang.
Aldona Jarasliniené, Grazvydas Jakubauskas, Improvement of road safety
using passive and active intelligent vehicle safety systems, Poprawa
bezpieczenstwa drogowego przy zastosowaniu aktywnych i pasywnych
inteligentnych systeméw bezpieczenstwa pojazdéw, TRANSPORT, 2007,
Vol. XXII, N 4, s. 284-289.

INTELIGENTNY SAMOCHOD, BEZPIECZENSTWO, E-CALL, ABS
Inteligentne systemy bezpieczenstwa pojazdow mozna podzieli¢ na
systemy pasywne i aktywne. System pasywny pomaga ludziom, aby jak
najmniej ucierpieli w wyniku wypadkow, system aktywny pomaga
kierowcom w uniknigciu wypadku. W artykule przeprowadzono analize
systemow: najbardziej obiecujacego e-call oraz najczesciej stosowanych
ABS 1 ESP.

629.113.001.5 Samochody - badania

7/2009 D. Hitczenko

ITS

ang.
Andrzej Bieniek, Jerzy Jantos, Jarostaw Mamala, Possibilities of
driveability and fuel consumption improvement by advanced control power
transmission system in passenger car, Mozliwo§¢ zwigkszenia predkosci
1 zmniejszenia zuzycia paliwa przez nowoczesna kontrole systemu skrzyni
biegdéw w samochodach osobowych, TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 4,
s. 247-251.

KONTROLA SYSTEMU SKRZYNI BIEGOW, AUTOMATYCZNE
SKRZYNIE BIEGOW

Prawidlowa praca systemu skrzyni biegow (szczegolnie automatycznych),
ze wzgledu na osiagane predkosci, zuzycie paliwa i emisj¢ zanieczyszczen,
wymaga nowoczesnej kontroli. W artykule opisano wyniki badan na
drodze przeprowadzone na samochodach marki Fiat Punto II,
wyposazonych w system CVT (continuously variable transmission) przy
zastosowaniu r6znych systemow kontroli.

8/2009

629.113.001.5 Samochody - badania

D. Hitczenko
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ang.
Nerijus Kudarauskas, Analysis of emergency braking of a vehicle, Analiza
naglego hamowania samochodu, TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 3,
s.154-159.

629.113.001.5 Samochody - badania

POJAZD, HAMOWANIE, DYNAMIKA

W artykule zawarta jest analiza hamowania samochodu z opisem,
diagramami i1 wyliczeniami dla procesu, ktory przebiega gdy kota
samochodu nie sg zablokowane. Omowione sa rowniez czynniki, ktore
maja wplyw na dynamike tego procesu oraz wskazniki hamowania, takie
jak zmniejszanie si¢ predkosci czy dlugos¢ drogi hamowania. Wyniki
analizy procesu hamowania porownano z danymi dotyczacymi wypadkow
drogowych.

9/2009 D. Hitczenko
ITS
ang.
Siarhei Kliauzovich, Analysis of control systems for vehicle hybryd
powertrains, Analiza systeméw kontroli hybrydowych, napedow
samochodowych TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 2, s. 105-110.

629.113.001.5 Samochody - badania

NAPED HYBRYDOWY, WIRTUALNA SYMULACJA, KONTROLA
Samochody o napgdzie hybrydowym wykorzystujace dodatkowo naped
elektryczny, jako wydzielajace mniej spalin, stanowia rozwiazanie
posrednie migdzy samochodami tradycyjnymi, a calkowicie ekologicznymi
pojazdami przysztosci. W artykule omowiono sposoby kontroli tego
rodzaju napedow biorac pod uwage rézne mozliwe ich warianty . Badania
oparto na wirtualnej symulacji pracy silnika. Do modelowania Srodowiska
zastosowano oprogramowanie AMESim

10/2009 D. Hitczenko
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656.132 ITS

ang.
Hassan Ziari, Mahmud R. Keymanesh, Mohammad M. Khabiri, Locating
stations of public transportation vehicles for improving transit accessibility,

Rozmieszczenie przystankéw transportu publicznego w celu poprawy
dostepnosci przejazdu, TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 2, s. 99-104.

Transport autobusowy

PLANOWANIE PRZY’S’TANKC')W AUTOBUSOWYCH, CZAS
PODROZY, DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Transport jest jedna z najbardziej skomplikowanych, a zarazem

podstawowych dziedzin przy organizacji Zycia w mieScie w krajach
rozwijajacych si¢. Skracanie czasu podrozy jest jedna z metod obnizenia
kosztow transportu publicznego. Mozna to osiagna¢ m.in przez ustalenie
wiasciwej odleglosci miedzy przystankami.

11/2009 D. Hitczenko

ITS

ang.
Katalin Tanczos, Adam Torok, The linkage between climate change and
energy consumption of Hungary in the road transportation sector, Zwiazek
miedzy zmiana klimatu a zuzyciem energii w_sektorze transportu
drogowego na Wegrzech, TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 2, s. 134-
138.

ZMIANA KLIMATU, TRANSPORT, STEZENIE CO,

Jednym z priorytetow Unii dotyczacym transportu jest zréwnowazona
mobilnos¢. Co oznacza m.in., ze nalezy zwigkszy¢ efektywnos¢ ustug
transportowych, przy jednoczesnym zmniejszeniu zanieczyszczenia
srodowiska generowanego przez transport . W celu oceny wptywu sektora
transportu na zmiang klimatu nalezy przede wszystkim oszacowaé emisje
CO, produkowana przez ten sektor, a nastgpnie opracowac sposob rozwoju
transportu zgodny z zaleceniami UE.

12/2009

502 Ochrona $rodowiska

D. Hitczenko
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ITS

ang.
Dalia Susniene, Algirdas Jurkauskas, Stakeholder approach iln the
management of public transport companies, Dostep udzialowcéw
w zarzadzaniu przedsiebiorstwem transportu publicznego, Transport, 2008,
Nr 3, s. 214 — 220.

656.1.07 Transport drogowy

TRANSPORT
UDZIALOWCY
Rozw¢j transportu miejskiego musi by¢ prowadzony w oparciu o system
transportowy, ktory tlaczy potrzeby obywateli, biznesu, nie wplywa
negatywnie na Srodowisko naturalne, jest socjalnie stuszny i ekonomicznie
efektywny. W celu przetrwania skutecznego dziatania na rynku,
przedsigbiorstwo transportu publicznego powinno stosowa¢ nowe modele
zarzadzania. Zaangazowanie udzialowcéw w dostawe ustug transportu
publicznego jest niezb¢dne aby poznaé potrzeby pasazerow.
13/2009 P. Pawlak

PUBLICZNY, MODEL ZARZADZANIA,

ITS

ang.
Asaithambi Gowri, Ramaswamy Sivanandan, Evaluation of left turn
channelization At a signalized intersection dunder heterogenous traffic
conditions, Rozwéj kanalow skretu w lewo na sygnalizowanych
skrzyzowaniach przy réznych warunkach ruchu , Transport, 2008, Nr 3,
s. 221 - 229,

656.13.01 Transport samochodowy - organizacja

SKRZYZOWANIE Z SYGNALIZACJA, SYMULACJA RUCHU
Zachowanie si¢ ruchu miejskiego na skrzyzowaniu z sygnalizacja
w rdéznych sytuacjach, jest tematem zlozonym i trudnym do zobrazowania.
Artykul prezentuje rozwdj modelu symulacyjnego, ktory imituje przeptyw
niejednorodnego ruchu miejskiego przez skrzyzowania z sygnalizacja.
Podczas badan szczegdlny nacisk potozono na czas oczekiwania pojazdu
podczas skretu w lewo. Przeprowadzono szczegotowa analiz¢ aby zbadad
odchylenie czasu oczekiwania pojazdow.

14/2009 P. Pawlak
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ITS

ang.
Renatas Morkvenas, Juozas Bivainis, Andrius Jarzemskis, Assessment of
employee’s knowledge potential in transport sector, Oszacowanie
potencjalnej wiedzy pracownika sektora transportu , Transport, 2008, Nr 3,
s. 258 — 265.

656.13.07 Transport drogowy

SEKTOR TRANSPORTOWY, POTENCJALNA WIEDZA, MODEL

W powyzszym artykule przeanalizowane zostaly czynniki wplywajace na
potencjalng wiedzg pracownikoéw konkretnego przedsigbiorstwa. Czynniki
te to m.in.: doswiadczenie zawodowe, wyksztatcenie, obowiazkowosc,
kultura pracy, motywacja itd. Praktyczne zastosowanie przedstawionego
modelu zostato przeprowadzone w przedsigbiorstwie transportowym.

15/2009 P. Pawlak
656.13.07 Przedsigbiorstwa transportu ITS
samochodowego ang.

Algis Zvirblis, Virgilija Zinkeviciute, The integrated evaluation of the
macro environment of companies providing transport services,
Zintegrowana ocean mackro otoczenia przedsigbiorstw dostarczajacych
ustugi transportowe, Transport, 2008, Nr 3, s. 266 — 272.

MAKRO OTOCZENIE
TRANSPORTOWE
Artykut prezentuje podstawowe zasady zintegrowanej oceny sktadnikoéw
makro otoczenia 1 czynnikbw  wplywajacych na  wydajnosc
przedsigbiorstwa transportowego. Przedstawiony zostaly model oraz
rezultaty badan przeprowadzonych podczas oceny makro otoczenia
litwinskich  przedsigbiorstw  dostarczajacych  ustugi transportowe.
Przedstawiona metodologia identyfikuje istotne czynniki otoczenia, tworzy
scenariusze, dokonuje oceny ilosciowej sktadnikow makro otoczenia.

16/2009 P. Pawlak
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614.8 Wypadki drogowe ITS

Saulius Nagurnas, Valentinas Mickunaitis, Robertas Peceliunas, Aurelijus
Vestartas, Analysis of calculation methods used for accuracy evaluation of
the results of Road accident examination, Analiza metod kalkulacji
uzywanych w celu dokladnej oceny wynikow badan wypadkow
drogowych, Transport, 2008, Nr 2, s. 156 — 160.

WYPADKI DROGOWE, METODY KALKULACIJI

W celu przeprowadzenia badan wypadkow drogowych, czgsto
wykorzystuje si¢ matematyczne rownania, ktore maja wiele
wspotczynnikow 1 zaleza od wielu parametréw. Dlatego wazna jest
znajomo$¢ finalnych wartosci  kazdego analizowanego parametru
poruszania si¢ pojazdu i ich prawdopodobnych charakterystyk. Artykut
prezentuje przypadki symulacji, pewnych sytuacji drogowych, przy
pomocy matematycznych metod kalkulacji, ktore teraz sa szeroko

stosowane dla oszacowania dokladnosci warto$ci skalkulowanych
parametrow.
17/2009 P. Pawlak
. ITS
614.8 Wypadki drogowe ang.

Lina Pelenyté-Vysniauskiené, Algirdas Jurkauskas, The research into head
injury criteria dependence on car speed, Badania nad wspotczynnikiem
urazow _glowy (HIC) w zalezno$ci od szybkosci samochodu,
TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 4, s. 269-274.

ZDERZENIE CZOLOWE, RANNI, SZYBKOSC

W UE jest ponad 450 min kierowcow. Rocznie zdarza si¢ 1,3 min
wypadkow, w ktorych ginie 400 tys. osob, al,7 mln jest rannych. 60%
wypadkow samochodowych to zderzenia czotowe, podczas ktorych 53%
pasazerow doznaje urazéw glowy, a 20% urazow klatki piersiowej.
Stwierdzono, ze wspodtczynnik HIC jest najwickszy w przypadku
samochodu Peugeot 605, a najmniejszy w przypadku Lancia Zeta.
Stosowanie poduszek powietrznych i zapigcie pasow obniza liczbe
wypadkow $miertelnych o 50%.
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Ariinas Tautkus, Zilvinas Bazaras, Modelling and investigation of car
collisions, Badania nad modelowaniem kolizji samochodowych,
TRANSPORT, 2007, Vol. XXII, N 4, s. 279-283.

KOLIZJA, NIERUCHOMA PRZESZKODA, BEZPIECZENSTWO
Podczas badan kolizji samochodu z nieruchoma przeszkoda nalezy wziac
pod uwage miejsce zderzenia, rodzaj nieruchomej przeszkody oraz
szybkos¢ samochodu przed kolizja. W artykule zanalizowano przypadki
gdy zniszczeniu ulega jedynie czg$¢ przedniej czesci samochodu
(zderzenia z drzewami, stupkami) oraz przypadki gdy zniszczeniu ulega
caty przod samochodu (zderzenia ze Sciana). W kazdej sytuacji zniszczenie
jest tym wigksze, im wigksza byta szybko$¢ samochodu przed zdarzeniem.
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Alexander Berezhnoy, Alexander Grakovsky, Alexey Nesterow, The
“green wave” mode production on the two-lane highways during the
construction works time period, “Zielona fala” na drogach dwupasmowych
podczas prowadzenia prac budowlanych, TRANSPORT, 2007, Vol. XXII,
N 4,s.263-268.

~ZIELONA FALA”, KONTROLA RUCHU

W artykule omowiono problemy zwigzane z zapewnieniem plynnosci
ruchu samochodowego w obie strony podczas prowadzenia prac
budowlanych na drodze oraz przedstawiono analiz¢ porownawcza
mozliwych rozwiazan. Praktyczne zalecenia sa nastgpujace: nalezy
prowadzi¢ prace budowlane na zmiang w obu kierunkach ruchu i tak
dobiera¢ dlugos¢ modernizowanego odcinka, biorac pod uwage nat¢zenia
ruchu, aby zachowac¢ symetryczny ruch pojazdow w obie strony.
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