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Ewa D¢bicka
Marcin Sle¢zak

WSPOMAGANIE KOMPUTEROWE OBIEGU DOKUMENTACJI
W INSTYTUCIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

1. Wprowadzenie

JesteSmy spoleczenstwem informacyjnym, zyjacym w czasach rozkwitu informatyki oraz
oprogramowania komputerowego. Narzedzia te w potaczeniu z medium, jakim jest sie¢
Internet, zapewnia nam dostgp do nieograniczonej ilosci informacji. Przesytanie ich,
przetwarzanie oraz archiwizacja jest podstawa wspolczesnego efektywnie dzialajacego
przedsigbiorstwa. Taka firma powinna szybko reagowal na zmieniajace si¢ otoczenie
rynkowe, aby utrzyma¢ pozycje konkurencyjna. Narzgdziami ulatwiajacymi dziatanie
organizacji - sa aplikacje wspomagajace jej zarzadzaniem. Jednym z typow oprogramowania,
a wlasciwie systemu — sa aplikacje komputerowe wspomagajace obieg dokumentacji. Cykl
zycia dokumentéw w takim systemie zilustrowano na przyktadzie oprogramowania NND
Integrum stosowanego w Instytucie Transportu Samochodowego z powodzeniem od blisko
czterech lat.
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aplikacji
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spetnienia
przepisow
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W organizacji
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Rys. 1. Glowne cechy i wlasnosci systemu wspomagania komputerowego.

Zrodto: opracowanie wlasne



Mozna powiedzie¢ ogodlnie, ze system wspomagania komputerowego w typowej
organizacji charakteryzuje si¢ nast¢gpujacymi wtasnosciami:
e Przeznaczenie aplikacji - dla jakich firm jest dedykowane lub w jakich najlepiej si¢
sprawdza - biorac pod uwagg takie kryteria, jak wielko$¢, dynamika i skomplikowanie
procesow, branza itp.,

e Wspomaganie spelnienia przepiséw — zastosowanie algorytmow utatwiajacych
spetnienie zmieniajacych si¢ przepisow,

e Wspieranie systemu zarzgdzania jakoScia — zakres wspierania systeméw jakosci
1 wystepowanie funkcjonalnosci realizujacych to zadanie,

e Pozostale cechy i funkcjonalno$ci narzedzia - ze szczegdlnym uwzglednieniem
mechanizméw zachowania bezpieczenstwa (szeroko rozumianego), raportowania,
zarzadzania uprawnieniami, archiwizacji, administracji oraz ergonomii,

e Latwo$¢ wdrozenia i utrzymania - perspektywiczne spojrzenie na mozliwosci
rozwoju i rozbudowy oraz warunki i mozliwo$ci serwisu,

o Koszty - oszacowanie kosztéw zakupu i utrzymania narzedzia.

W Instytucie Transportu Samochodowego w Warszawie w 2005 roku wdrozono system
elektronicznego obiegu dokumentacji spetniajacego wymagania normy ISO 9001. W dalsze;j
czesci artykutu zaprezentowano ogolne zasady dziatania takiego systemu w oparciu
0 oprogramowanie zainstalowane na serwerze i z wykorzystaniem standardowej przegladarki
internetowej firmy Microsoft - Internet Explorer.

2. System NND INTEGRUM

Oprogramowanie NND Integrum stanowi kompleksowe narzg¢dzie wspomagajace procesy
zarzadzania systemem jakos$ci w Instytucie Transportu Samochodowego. Istotna czg$cia tego
systemu jest aplikacja NND 9000 odpowiedzialna za nadzor nad dokumentacja. Program
NND 9000 umozliwia rejestracj¢ dowolnej dokumentacji funkcjonujacej w organizacji od
dokumentow systemowych poczawszy np. ksiegi jakosci, procedur, kart proceséw, instrukcji
i formularzy, poprzez dokumenty techniczne, handlowe, personalne az do dokumentow
zewnetrznych lub organizacyjnych skonczywszy. Kazdy rodzaj dokumentacji funkcjonujace;j
w systemie jest w peini kontrolowany. Oznacza to, ze przechodzac kolejne etapy swojego
zycia od fazy projektu, poprzez udostepnienie do przegladu i opiniowania, zatwierdzanie,
obowiazywanie i wreszcie archiwizowanie nie jest tracona przez system tre$¢ dokumentow
1 kontrolowane sa jej wszystkie zmiany oraz wydruki. Baza danych utworzona
z dokumentdéw posiada szereg narzedzi utatwiajacych przeszukiwanie jej pod katem tych
danych, ktére chcemy odnalez¢. W NND 9000 Istnieje prosty w uzyciu podziat dokumentow
na segregatory. Program posiada roéwniez kreator raportow, za pomoca, ktorego mozliwe jest
przedstawienie analizy wykonanej w dowolnym przekroju bazy danych przy wykorzystaniu
wszystkich wprowadzonych informacji. Zastosowanie elastycznych narzedzi autoryzacji
dostepu do poszczegdlnych dokumentow oraz globalnie catych funkceji aplikacji pozwala na
przydzielenie uprawnien wedlug istniejacego w organizacji schematu kompetencji
okreslonego w ramach procedury nadzoru nad dokumentacja.

W dalszej czesdci artykutu bedzie omdwiony proces, zwiazany z ewidencja dokumentacji
oraz przesledzony jej cykl Zzycia w organizacji. Jest to jeden z waznych elementéw programu
NND 9000. Wymaga okreSlonego sposobu rejestracji nowych  dokumentow,
w ktorym bezwzglednie nalezy przestrzega¢ z géry narzuconej kolejnosci dziatania.
Kolejnos¢ ta przedstawia rysunek nr 2.
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Rys. 2. Cykl zycia dokumentu w NND Integrum.




2.1. Rejestracja dokumentu
Pierwszym etapem ewidencjonowania dokumentu jest jego rejestracja. Oprogramowanie

NND 9000 umozliwia zarzadzanie nie tylko typowymi dokumentami w postaci plikéw
Microsoft Word, czy Adobe Aprobat, lecz rowniez wszelkiego innego rodzaju plikami.

REJESTRACJA

PROJEKT S

WLASNOSCI DOKUMENTU

DOKUMENTY ZWIAZANE

UPRAWNIENIA DO DOKUMENTU

SPOSOB ZATWIERDZANIA

UDOSTEPNIENIE
DO PRZEGLADU | OPINIOWANIA

Rys. 3. Etapy rejestracji projektu dokumentu w NND 9000.

Zrodlo: opracowanie wlasne

Podczas rejestracji okreslamy cechy dokumentu poprzez podanie najwazniejszych danych
o nim oraz wskazujemy plik, ktérego kopia ma by¢ wystana do bazy danych znajdujacej si¢
na serwerze. Status dokumentu jest wypetniany automatycznie 1 zmienia si¢ w zaleznosci od
etapu, na ktérym jest dokument. Kolejnym etapem rejestracji jest ustalenie terminow
charakterystycznych dla danego dokumentu (zakonczenia projektowania, przegladu oraz
zatwierdzenia). W tym momencie, mozna narzuci¢ date nastgpnego okresowego przegladu
dokumentu.

Uzytkownik, wyznaczony do dokonania przegladu okresowego dokumentu, jest
automatycznie dodawany do 0séb posiadajacych uprawnienia do tego dokumentu.

Przydatna funkcja jest dodanie makra do dokumentu. Wlaczenie tej opcji pozwala na
zliczanie wydrukéw kopii nadzorowanej dokumentu. Wykorzystanie tej funkcji umozliwia
automatyczng autoryzacj¢ statuséw dokumentow. W przypadku, gdy uzytkownik zapisze na
dysku lokalnym dokument pobrany z programu NND, anastepnie begdzie go otwierat
w chwili, gdy w NND juz zostal zmieniony status dokumentu - automatycznie ta zmiana
zostanie  uwzgledniona. Dodanie  makra umozliwia automatyczne dodawanie
spersonalizowanej stopki do dokumentu.

Rys. 4. Widok stopki dokumentu dodanej z wykorzystaniem makra.
Zrédlo [1]



Nowy doki t - i

Savldokumer a9 = (WMZOPI) 02/01/2005/1 Zmiany w NND + 00X
[Rejestracia | [ [ [ [Rejestracja [Wlasnos'ci (Procesy [Dziennik (Podsumowame ﬂ
Nazwa pliku: C\Documents and Settings\k __ Preeglada fOpiniowanie fZatwierdzanie (Zwiqzane fWersje fUprawnienia

Kod: [0z/01/2005 || .

wydanie: 1 ] Uprawniany: |
Tytuk: [zmiany w nHD Lo Poziom: J
Typ: Dokumentacia systemawa e '
Rodzaj: Zatacznik do instrukcii [ ] Lizzba wydrukdw:

Status: Projekt

Szablon: I ] Powiadom: W tablica inf. I e-mail Dodaj

Data wydania: 10-02-2005

Termin zakoficzenia projektowania: loi-0z-z008 L Lp. |Uprawniony Poziom |Lk. |Lw. |Usui
Termin zakofczenia przegladu: [p2-02-z005 L -

Termin zakoficzenia zatwierdzania: 02-02-2005 7 L g Admlmsvator WHZOP1 |10 !

DObowiazuje od: 02-02-2005 2 . P 0 1} ﬂ
Termin przegladu okresowego: 01-04-2005 ' Q1 kowalsi

Zastepuje dokumenty: \ <| % . L. ..
Podstawa wprowadzenia: ?I% Powiadom... Szablon uprawnien Zamknij ‘
Whasciciel: Adrninistrator

Autor: Jan_Kowalski J

Jezyk: ]

Stowa kluczowe: 5|

=
Segregator: I [ ]
E H‘f“fepni’: .zapi_sy z.dnk"me"t" Opcje ‘ Zachowaj | Anuluj |L| j

Rys. 5. Ekran rejestracji dokumentu
w NND Integrum.

Rys. 6. Zakladka — uprawnienia w
aplikacji NND Integrum.

Zrédlo [1]

2.2. Wlasnosci dokumentu

Kolejny etap, to okreslenie jego wlasnosci. Wihasnosci dokumentu to zbidr dodatkowych
informacji, ktore nie zostaly okreslone w zaktadce rejestracji. Mozne je traktowaé jako
informacje uzupetniajace, pozwalajace w przysztosci na szybkie odnajdywanie wlasciwego
dokumentu.

Lip. |Wlasnosc Usui

Cel jakosci

Celemn jakosciowym procedury jestzapewnienie, g stosowana

dokurnentacia w firmie przy realizaci wszystkich procesdw objetych 523

SN jest aktualna | spetnia wszystkie aktualne wymaganiat [29
® przepisdw | akbdw prawnych (wew, i zewn.)

® norm zwigzanych (przedmictawych)

» | oczekiwania klienta

Cel procedury

Celem procedury jest okreslenie trybu nadzory nad dokumentacig
Systernu Zarzadzania Jakoscia /521 oraz dokumentacia (dokumentami,
2 kaorespondencia, zardwno wew, | 2ewn,) 2wiazana 2 S23 1 komunilacjs 2 @
! klientem pray jej:

*» ewidencionowaniu, rejestrawaniu
® rozpowszechnianiu

» aktualizacy {wprowadzaniu zmian)

()

Rys. 7. Wlasno$ci dokumentu typu procedura.
Zrédlo [1]

2.3. Dokumenty zwigzane z rejestrowanym dokumentem

Wiele dokumentéw systemu zarzadzania jako$cia posiada wzajemna sie¢ powiazan.
Formularze sa zwiazane z procedura, karty procesoOw z ksigga jakosci itp. Opisywane
oprogramowanie posiada funkcje latwego przemieszczania si¢ pomiedzy grupami
dokumentdéw i samymi dokumentami.



2.4. Uprawnienia do dokumentu

Kazdy dokument zarejestrowany w NND Integrum ma zdefiniowana osobg
odpowiedzialna.

Ma ona prawo do przegladania, opiniowania oraz modyfikowania dokumentu. Moze
nadawaé uprawnienia innym uzytkownikom (np. akceptowanie lub zatwierdzanie). Do
kazdego dokumentu mozna nada¢ nastgpujace uprawnienia:

Informowanie - otrzymanie informacji o powstaniu nowego dokumentu.
Przegladanie - mozliwo$¢ pobrania kopii waznej na dzien wydruku.

Opiniowanie - mozliwo$¢ wyrazenia opinii na temat dokumentu w chwili, gdy osoba
odpowiedzialna udostgpnia dokument do przegladu. Osoba majaca prawo opiniowania
1 przegladu, otrzymuje prosb¢ o przeglad i opini¢ w tablicy informacyjnej oraz poczta
elektroniczna.

Akceptowanie i Zatwierdzanie - mozliwos¢ akceptowania i zatwierdzania dokumentu
przez osoby, ktorym nadano takie uprawnienia.

Modyfikowanie - mozliwo$¢ zmiany wszystkich danych w metryce tzn. danych
rejestracyjnych, wiasciwosci, dokumentow zwiazanych, oso6b oraz ich poziomu
uprawnien, sposobu zatwierdzania dokumentu. Zmiany te sa mozliwe do momentu, az
dokument nie stanie si¢ obowigzujacym.

2.5. Sposoby zatwierdzania dokumentu

Dokument systemu zarzadzania jakoScia zarejestrowany w NND Integrum posiada
okreslona wczesniej liczbe osob zatwierdzajacych. Jezeli liczba ta przekracza jedna osobe,
system umozliwia wybor sposobu zatwierdzania dokumentu. Mamy do wyboru trzy sposoby:

Rownolegly - Kolejno$¢ zatwierdzania wsrdd osob zdefiniowanych do tego sposobu
jest dowolna (osoby akceptujace lub zatwierdzajace dokument otrzymuja rownoczesnie
prosbe zatwierdzenie na tablicy informacyjnej oraz powiadomienie poczta
elektroniczna). Wszyscy uzytkownicy musza podja¢ pozytywna decyzje, aby dokument
mogt by¢ wlaczony do uzytku.

Szeregowy - Kolejnos¢ zatwierdzania jest §cisle okreslona i wynika z kolejnosci na
liscie zatwierdzajacych.

Kto pierwszy - Wtlasciciel bedzie mogt wiaczy¢ dokument do uzytku po jego
zatwierdzeniu przez przynajmniej jedna z posrdd uprawnionych do tego osob. Ma to
miejsce np. w momencie, kiedy uprawnione osoby maja podobne kompetencje
1 wystarczy tylko jedno zatwierdzenie by dokument stal si¢ obowiazujacym.
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(WM2ZOPI) PQ-123/1 Procedura nadzoru nad dokumentacia - 00X

(Reiestracia [Wrasnadel [Procesy [Dziennik [Podsumowanie =
Opiniowanie zatwierdzanie | Zwiazane [wersje [Uprawnienia
L.p. [Uprawniony Rodzaj zatwierdzania | Decyzja
1| @an kowalski Rawnolegty <] |2stwierdzanie -
H @Stamslaw Tarkowski Réwnaleghy ~| |akeeptacia -
3 @Tadeusz Nowicki Réwnaleghy > | |zatwierdzanie -
4 @Krystyr\a Zalewska Réwnaleghy > | |zatwierdzanie -
5 @Myngaﬁ Krupifiska Réwnaleghy ~| |akeeptacia -
6 F ndministrator Réwnaleghy > | |zatwierdzanie -
6 | @isnusz powidio Réwnalegty =] | akeeptacia -~
7 B barbars Smistonsks Réwnoleghy ~| |zatwierdzanis -~
udostepnij do przegladu Powiadom: ¥ tablica inf. ¥ e-mail zapisz
Wycofaj do archiwum zamknij

Rys. 8. Osoby posiadajacych uprawnienia do zatwierdzania i akceptacji dokumentu
Zrédio [1]

2.6. Przeglad i opiniowanie dokumentu

Udostepnienie dokumentu do przegladu 1 umozliwienie jego opiniowania moze wykonac
osoba odpowiedzialna za dokument lub osoba posiadajaca uprawnienia administratora. Wraz
z udostgpnieniem dokumentu do przegladu, osoby uprawnione wczesniej do przegladania
1 opiniowania dokumentu otrzymuja prosbe o przeglad i opini¢. Przeglad dokumentu pozwala
na pobranie z serwera jego kopii waznej na dzien wydruku. W przypadku dokumentow
przechowywanych w postaci plikow typu Microsoft Word oraz Microsoft Excel, podczas
przegladu jest wytaczona edycja dokumentu (brak mozliwosci dokonywania w nim zmian),
a takze kazda strona dokumentu jest zaopatrzona w odpowiednia stopke. Opiniowanie
dokumentu podobnie jak przegladanie jest mozliwe dopiero w momencie udostgpnienia przez
osobg¢ odpowiedzialna dokumentu do przegladu.

PROJEKT
B PRZEGLAD | OPINIOWANIE

DOKUMENTU
DO PRZEGLADU <

UDOSTEPNIENIE DOKUMENTU
DO ZATWIERDZANIA

Rys. 9. Przeglad dokumentu w NND Integrum. Zrédlo: opracowanie wlasne

Forum dyskusyijne

IE Opiniowanie

Opinia Tarkowskiego
ham drobne umagi odnodnie strony pienuszej, powinien znajdowad sig peten tytut ustave i procedur
[Administrator][28-04-2004 1407 :39]

Opinia Kowalskiego
MaleZzy powigkszyd czcionks dokumentu.
[Han Kowalski][22-04-2004 14:10:15]

Opinia Kowalskiego
hozna powigkszyé czcionke, antaszoza dla strony 1.2
[Administrator][25-04-2004 14:06:0

Opinia wlasciciela

Bardzo prosze uwagi dotyczace tego dokumentu
[Administrator][2&8-04-2004 14:09:2]

Rys. 10. Lista opinii przechowywana wraz z dokumentem.
Zrédlo [1]
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2.7. Zatwierdzanie dokumentu

Zatwierdzanie dokumentu odbywa si¢ w kolejnosci ustalonej w trakcie projektowania
dokumentu. Jezeli do dokumentu zdefiniowano kilka $ciezek zatwierdzania, wysytanie prosb
1 informacji dokonywane jest wedlug ustalonej na liscie kolejnosci:

o W przypadku, gdy w $ciezce zatwierdzania wystepuje kilka osob, posiadajacych sposob

zatwierdzania rownolegtego - prosby o akceptacje izatwierdzenie zostaja wyslane
rownolegle.

e Jezeli kilku uzytkownikow posiada sposob zatwierdzania szeregowy, to wysytanie
prosb dotyczacych zatwierdzenia badz akceptacji odbywa si¢ wedlug ustalonej
wczesniej kolejnosci.

e Jezeli uzytkownicy posiadaja sposob zatwierdzania, ,,Kto pierwszy”, wystarczy tylko
jedna akceptacja, badz zatwierdzenie dokumentu przez osobg posiadajaca uprawnienia
do takiego sposobu zatwierdzania. Prosby o zatwierdzenie lub akceptacjg, wystane
zostaja jednoczesnie do uzytkownikow o typie zatwierdzania, ,,Kto pierwszy”.

2.8. Wlaczenie dokumentu do uzytku

Po zatwierdzeniu, status dokumentu zmienia si¢ w zaleznos$ci od daty obowiazywania, jaka
ustalamy przy rejestracji nowego dokumentu. W przypadku gdy data, od ktérej dokument
bedzie obowiazywal, jest podzniejsza niz dzien zatwierdzenia, dokument pozostaje
zatwierdzony, oczekujac na dzien od ktérego zacznie obowiazywac. Po zatwierdzeniu przez
wszystkich uzytkownikow do tego uprawnionych, osoba odpowiedzialna za dokument
otrzymuje informacj¢ o tym — na tablicy informacyjnej aplikacji NND Integrum. Jest on
wowczas zobowigzany do wlaczenia dokumentu do uzytku. Oprécz osoby odpowiedzialnej
wlaczy¢ do uzytku dokument moze rdwniez osoba majaca uprawnienia administratora oraz
osoba o przyznanych prawach do modyfikacji dokumentu.

PROJEKT
I
DO PRZEGLADU
DATA
2 OBOWIAZYWANIA
DO ZATWIERDZENIA Q POZNIEJSZA?

OCZEKIWANIE

ZATWIERDZONY N - W)  NADATE

l WEJSCIAW ZYCIE
OBOWIAZUJACY @

Rys. 11. Zatwierdzanie dokumentu w NND Integrum.

Zrodlo: opracowanie wlasne
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2.9. Postgpowanie z zatwierdzonym dokumentem

Dokument zyskuje status zatwierdzonego wowczas, gdy po wiaczeniu go do uzytku data
obowiazywania dokumentu jeszcze nie nastapita. Dokument po zatwierdzeniu i uzyskaniu
statusu obowiazujacego - mozna pobrac jako kopi¢ nadzorowana np. w celu stworzenia nowe;j
wersji dokumentu.

2.10. Uzyskanie kopii nadzorowanej oraz stworzenie nowej wersji dokumentu

Kopia nadzorowana jest mozliwa do uzyskania w sytuacji, jedynie gdy dokument ma
status obowigzujacego. W przypadku dokumentéw przechowywanych w postaci plikow typu
Microsoft Word oraz Microsoft Excel, przy pobraniu takiej kopii jest zablokowana edycja
dokumentu, kazda strona jest zaopatrzona w odpowiednia stopke oraz jest kontrolowana
liczba wydrukow wzgledem kazdego uzytkownika.

PROJEKT

. 8
DO PRZEGLADU

»
DO ZATWIERDZENIA

. 2

ZATWIERDZONY ﬁﬁ-’?{f‘ALNA NA
1 DZIEN WYDRUKU
OBOWIAZUJACY —
KOPIA
— | NADZOROWANA

Rys. 12. Rodzaje kopii dokumentéow w NND Integrum.
Zrédlo: opracowanie wlasne

W kazdym dokumencie bgdacym w fazie projektu oraz jako obowiazujacy, istnieje
mozliwos¢ edycji dokumentu. Dokument ten jest woéwczas pobierany z serwera
z mozliwoscia dokonywania w nim zmian. To pozwala na stworzenie nowej wersji tego
dokumentu.

2.11. Karta zmian

Bardzo przydatna funkcja programu NND Integrum jest mozliwo$¢ automatycznego
generowania karty zmian 1 wersjonowanie wydan dokumentu. Po przej$ciu do odpowiedniej
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zaktadki mozemy dokonaé przegladu kazdej wersji dokumentu. Poprzednia wersja pozostaje
obowiazujaca, do momentu, az jego nowa wersja zmieni status na obowiazujacy. W tej chwili
poprzednia wersja automatycznie przechodzi do archiwum.

fRejestracja fw#asnos'ci (F‘rncesy sziennik (F‘odsumnwanie ﬂ
fOpininwanie fZatwierdzanie (Zwia_zane fWersje Uprawnignia
L.p. (Kod Wydanie (Tytul Status
04-M-01 |1 Rejestr niezgodnosci 01 Archiwum r
2 |04-m-02 |2 Rejestr niezgodnodci 02 Ohowigzujacy r
3 |04-m-02 |3 Rejestr niezgodnosci 03 Projelkt [
Karta zmian Porawnaj dokumenty Zamknij |
=

Rys. 13. Wykaz wersji dokumentu.
Zrédio [1]

Rejestrowane zmiany zamieszczane sa w poszczegOlnych polach karty zmian. Sa to
informacje dotyczace arkusza, zakresu, rodzaju zmiany i samej zmiany.

L.p. |Arkusz fakres |Rodzaj zmiany |Zmieniono |Bylo Usun
1. |arkusz Fa Zmiana komarki |Data [puste] ﬂ
CEMOWY
Z. |arkusz Zmiana nazwy  |Arkusz arkuszl ﬂ
CEMOonY arkusza CEMOonY

Rys. 14. Przykladowa karta zmian dokumentu.
Zrédlo [1]

3. Wycofanie dokumentu z uzytku

W chwili gdy dokument si¢ zdezaktualizowal i podejmujemy decyzje o jego archiwizacji
mozna tego dokona¢ dwoma sposobami. Pierwszy dotyczy powstania nowej wersji
dokumentu obowiazujacego. Wowczas, gdy nowa wersja zacznie by¢ obowiazujaca,
poprzednia automatycznie przechodzi do archiwum. Drugi sposéb to reczne wycofanie
dokumentu z uzytku bez mozliwosci uzyskania nowej jego wersji. Wycofanie dokumentu do
archiwum moze nastapi¢ juz w fazie projektu.

4. Podsumowanie
Zaprezentowane oprogramowanie, wdrozone 1 stosowane w Instytucie Transportu
Samochodowego - NND Integrum to polski produkt firmy T KOMP z Bydgoszczy. Stanowi

rozwiazanie informatyczne wspomagajace obieg dokumentacji. Stanowi intuicyjne narzgdzie,
ktore sprawdzito si¢ na przestrzeni kilku lat jako skuteczny system. Do zalet aplikacji nalezy
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zaliczy¢ stosunkowo nieduzy koszt zakupu i niewygdérowane wymagania sprzgtowe oraz
mozliwo$¢ obstugi duzej ilosci danych. Do korzystania z aplikacji wystarczy standardowa
przegladarka Internet Explorer. NND Integrum posiada przejrzysty i wlasny interfejs
uzytkownika, co utatwia korzystanie z aplikacji réwniez uzytkownikom o nieduzej kulturze
informatycznej. Z punktu widzenia potrzeb Instytutu spetnia postawione wymagania. Nalezy
jednak doda¢, ze NND Integrum nie jest pozbawiony wad (szczeg6lnie w zakresie
niezawodnosci). Przed =zagrozeniami mozna si¢ jednak skutecznie zabezpieczy¢
wykorzystujac odpowiednie $rodki techniczne (kopie zapasowe na serwerze), jak
1 wykwalifikowana kadre informatyczna. Warto tez podkresli¢, ze trudno oczekiwac aplikacji
funkcjonujacej w perfekcyjnie w tej kategorii cenowej co NND Integrum.

I na koniec nalezy podkresli¢, ze kazdy system informatyczny, niezaleznie od kosztu
1 stopnia zaawansowania - nie jest panaceum na wszystkie bolaczki organizacji. Bo jak
wiadomo, najstabszym ogniwem kazdego systemu jest cztowiek.

LITERATURA:

[1]. Podworski I.: Oprogramowanie wspierajace zarzadzanie jako$cia w przedsi¢biorstwie.
Wydawnictwo ,,Wiedza i Praktyka”, Warszawa 2006.

[2]. Instrukcja obstugi NND Integrum. Wydawnictwo TKOMP, Bydgoszcz 2005.

[3]. Instrukcja obstugi NND 9000. Wydawnictwo TKOMP, Bydgoszcz 2005.

[4]. witryna internetowa www.tkomp.com.pl.
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Bartosz Zakrzewski

KONCEPCJA CENTRUM LOGISTYCZNEGO NA POLUDNIOWYM PODLASIU
W OPINII PRZEDSIEBIORCOW

Instytut Transportu Samochodowego (ITS) w Warszawie nalezy do prekursoréw badan
i przedsigwzie¢ doskonalacych system transportowy Polski'. Nawiazujac do lat poczatkow
swej dziatalnoéci®, a zarazem $wietnosci, w ITS podjeto badania dotyczace doskonalenia
systemu transportowego na wschodzie Polski, w regionie Poludniowego Podlasia. Ta
zaniedbywana transportowo kraina geograficzna, potozona w pdinocnej czgsci wojewodztwa
lubelskiego, lezy na trasie II Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, bedac pomostem
pomiegdzy panstwami Wspolnoty Europejskiej, a Rosja, czy patrzac dalej Chinami [7]. Bedac
regionem przygranicznym, przez ktéry przewozone sa masy tadunkow, nie wykorzystuje
jednak swego transportowego potencjatu, ktory odpowiednio wykorzystany mogtby zapewnic
regionowi szybszy rozwéj gospodarczy. Fakt, iz Potudniowe Podlasie jest regionem
tranzytowym z punktu widzenia jego mieszkancéw wydaje si¢ atutem, gdyz nie przez kazda
kraing geograficzna przechodza tak wazne szlaki transportowe, duze potoki tadunkow i ludzi.
Tranzyt to zatem szansa, ale i obawa czy da si¢ odpowiednio wykorzysta¢ mozliwos$ci jakie
stwarza. Dostrzegajac bolaczki transportowe regionu m.in. brak wystarczajacej infrastruktury
drogowej, ale i atuty jakie generuje blisko$¢ wschodniej granicy Wspdlnoty Europejskie;j,
w ITS postanowiono pomig¢dzy wrzesniem 2008 a lipcem 2009 r. przeprowadzi¢ badania
dotyczace racjonalno$ci lokalizacji, organizacji, funkcjonowania irozwoju centrum
logistycznego na Potudniowym Podlasiu, jako elementu doskonalacego system transportowy
regionu kraju’. Elementem czastkowym tych badan byty przeprowadzone pomigdzy 6 grudnia
2008 r. a 30 marca 2009 r. badania ankietowe dotyczace zainteresowania miejscowych
przedsigbiorcow powotaniem w regionie Potudniowego Podlasia Centrum Logistycznego
(CL) z osrodkiem w Mataszewiczach [8].

Centra logistyczne, jako obiekty infrastrukturalne i podmioty organizacyjne, gdzie
z zalozenia stykaja si¢ rozne galezie transportu’, sq elementami infrastrukturalnymi
1 organizacyjnymi, ktore zwlaszcza na zachodzie Europy oraz w Stanach Zjednoczonych,
gdzie ich sie¢ jest juz do$¢ zaawansowana, wptywaja na porzadkowanie i1 zwigkszanie
efektywnosci systemow transportowych. Przez lata formutowano [4] koncepcje powotania
centrum logistycznego na Poludniowym Podlasiu, brakowalo jednak rzetelnej oceny
i odpowiedzi na pytania czy takie centrum jest potrzebne? a jesli tak to komu? po co? jak
powinno by¢ ono zorganizowane? jakie korzysci, ewentualnie zagrozenia, jego powstanie
generowatoby dla regionu i kraju? By odpowiedzie¢ na niektore z tych kwestii postanowiono
zbada¢ zasadno$¢ powstania CL z osrodkiem w Malaszewiczach, pytajac, w badaniach
ankietowych, o zdanie potencjalnych uzytkownikéw lub kooperantéw takiego centrum tj.
przedsigbiorcow oraz przedstawicieli firm transportowych, logistycznych i1 spedycyjnych (ale

' By wymieni¢ tak wybitnych naukowcéw (niezyjacych juz niestety) zajmujacych si¢ ta problematyka jak
Marian Madeyski czy Elzbieta Lissowska w: [1, 3]

> W poczatkach swej dziatalnosci uwaga Instytutu skoncentrowana byta na problemach: ekonomiki i organizacji
transportu oraz jego zaplecza technicznego, doboru liczby i asortymentu pojazdow, usprawnienia organizacji
transportu i zaplecza technicznego, efektywnos$ci inwestycji w transporcie i zaplecza technicznego transportu
samochodowego, obnizki kosztow wlasnych, usprawnieniu i mechanizacji prac tadunkowych w transporcie
samochodowym w: [6]

> Wyniki badan opracowano w Instytucie Transportu Samochodowego w pracy pt. ,.Projekt organizacji,
funkcjonowania i rozwoju Centrum Logistycznego w Mataszewiczach”

* Definicje centrum logistycznego zebrane zostaly w: J. Miklinska, Koncepcja centrum logistycznego — ujecie
statyczne, ss. 73-101 oraz J. Miklinska, Koncepcja centrum logistycznego — ujecie dynamiczne, ss. 103-131 [2]
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takze, w mniejszej liczbie, reprezentantow innych branz pozatransportowych np.
spozywczych 1 ustugowych), funkcjonujacych na Poludniowym Podlasiu. Odpowiadajac na
pytania ankiety przedsigbiorcy wypowiadali sig, czy widza sens organizacji takiego centrum
logistycznego oraz czy chcieliby w takim centrum funkcjonowac¢ badz wspotpracowac z nim.
Przedsigbiorcéw zapytano takze o oceng stanu i funkcjonowania potudniowopodlaskiej
infrastruktury transportowej oraz o oceng sytuacji ekonomicznej ich przedsigbiorstw a takze
prognozy sytuacji ekonomicznej w przysztosci. Oceny te, poza uwarunkowaniami czysto
ekonomicznymi, w zalozeniu miaty dopomdc w opracowaniu w przysztosci w ITS projektu
lokalizacji, organizacji i funkcjonowania CL na Potudniowym Podlasiu.

Anonimowe badania ankietowe przeprowadzono przy wspotpracy Podlaskiej Agencji
Consultingowej ,,Rectus” z siedziba w Biatej Podlaskiej, ktorej ankieterzy bezposrednio
wizytowali wytypowanych przedsigbiorcow. Ankiet¢ opracowano w Instytucie Transportu
Samochodowego w Warszawie. Do ankiety dotaczono stosowny list przewodni, w ktérym
informowano respondentéw o celu i sposobie realizacji badan. Ankietowanie byto catkowicie
dobrowolne 1 co wazne, by uzyska¢ szczere i obiektywne odpowiedzi, anonimowe. Ankieta
liczyta 28 pytan, niektorych rozbitych na podpunkty. Proba badawcza stanowita 207
przedsigbiorcow potudniowopodlaskich, z ktérych 41,9% odmoéwito wypelnienia ankiety
thumaczac si¢ brakiem czasu, brakiem orientacji w temacie lub nie bedacych
zainteresowanych badaniami lub problematyka CL na Potudniowym Podlasiu. Blisko 7%
(6,4%) ankiet zostalo wypelnionych nieprawidtowo, tj. byto za mato poprawnych odpowiedzi
by uznaé taka ankiete za reprezentatywna’. Prawidtowo wypelnione ankiety odebrano od 105
respondentow (51,7%), w tym 34 z branzy transportowej, 18 z branzy spedycyjnej i 14
z branzy logistycznej, pozostale 39 ankiet pochodzito z branzy rolniczej (2 ankiety),
ustugowej (26 ankiet), spozywczej (3 ankiety), AGD i RTV (4 ankiety), elektronicznej
(1 ankieta) i komputerowe;j (3 ankiety).

Tabela 1
Statystyka proby badawczej badan ankietowych przeprowadzonych na
Poludniowym Podlasiu

TERMINY ZBIERANIA DANYCH

6.12.°08 | 11.12.°08 | 12.02.209 [ 13.02.°09 | 14.03.09 | 25.0309 | 27.03000 | 30.03.209 | >

Liczba odméw wypehienia ankiety 23 10 1 7 1 15 20 8 85
Liczba nieprawidlowo wypetnionych ankiet 12 1 0 0 0 0 0 0 13
Liczba prawidtowo wypehionych ankiet 41 5 18 8 5 15 9 4 105
> 76 16 19 16 6 30 29 12 203

Prawidlowo wypetnione ankiety

transportowa 13 2 7 3 5 4 34

rolnicza 2 2

ustugowa 11 5 6 3 1 26

spozywcza 1 2 3

branza spedycyjna 14 3 1 18
logistyczna 14 14

AGD RTV 4 4

elektroniczna 1 1

komputerowa 3 3

Specjalisci z ITS i SGH 1 3 4
> 41 5 18 8 5 15 9 4 109

Zrédlo: Oprac. wlasne

> Uznano, ze prawidlowo wypekniona ankieta powinna zawiera¢ odpowiedzi na minimum 21 z 28 zawartych
w ankiecie pytan (3/4 odpowiedzi) — przyp. aut.

17




Do badan przeprowadzonych przez ankieteréw ,.Rectus’a” doliczono takze 4 ankiety
wypelnione przez specjalistow z zakresu transportu i logistyki ze Szkoty Gtownej Handlowej
1 ITS w Warszawie. Ogoétem dalo to 109 prawidlowo wypelionych ankiet. Jak widaé
z danych tabl. 1. przedsigbiorcy z branz transportowej (34), spedycyjnej (18) 1 logistycznej
(14) stanowili ogdétem 60,5% z ogdlnej liczby 109 respondentéw. To na ich szczere
odpowiedzi najbardziej liczono juz w momencie projektowania ankiety.

1. Charakterystyka cech badanych respondentow

Pierwsza grupa odpowiedzi na pytania ankiety pokazata, iz w$rod respondentow najwigce;]
byto firm matych, rodzinnych, zatrudniajacych od 3-5 pracownikéw (blisko 30%). Na drugim
miejscu znalazly si¢ firmy $rednie zatrudniajace od 10-49 pracownikéw (24,3%). Najmniej
byto duzych przedsigbiorstw zatrudniajacych 50 pracownikéw i wigcej (10,7%). Ogoélem
firmy w przedziale od 1 do 9 pracownikow stanowity prawie 2/3 wszystkich ankietowanych
przedsigbiorstw. Przedsigbiorcy poludniowopodlascy prowadzili gltownie dziatalnos¢
spedycyjna (19,3%), oraz magazynowa (15,1%), pomocnicza (11%) i roboty tadunkowe
(8,4%). Tylko 1,7% przedsigbiorcow prowadzilo dzialalno$¢ zwiazana z ubezpieczaniem
icleniem ladunkow, co w regionie przygranicznym moze budzi¢ pewne zastanowienie.
Pozostali prowadzili inne, nie wymienione rodzaje dzialalnosci.

Ponad 2/3 ankietowanych przedsigbiorcow miato w uzytkowaniu samochody cigzarowe
lub ciagniki siodlowe. Najwigcej bylo przedsigbiorstw, ktore miaty od 3-5 samochodow
cigzarowych lub ciagnikow siodtowych (32,3%), co potwierdzito wyniki dotyczace liczby
zatrudnionych pracownikéw. Od 1 do 2 samochodow cigzarowych i ciagnikow siodtowych
posiadato 25% respondentéw. W dalszej kolejnosci znalazty si¢ firmy, ktore posiadaly od 10
do 49 samochodoéw cigzarowych i ciagnikow siodtowych (22%) oraz 6-9 pojazdow (19,1%).
Blisko 1/3 ankietowanych (32,7%) nie posiadata samochodéw ci¢zarowych i1 ciagnikow
siodlowych 1 wynajmowata firmy transportowe do przewozu ladunkéow. Badanie
potwierdzito, ze w wigkszosci byly to firmy nieduze, zarowno jesli chodzi o liczbg
pracownikow, jak i liczbg posiadanych samochodow cigzarowych lub ciagnikow siodtowych.

Okoto 50% badanych przedsigbiorcow przewozito tadunki w kierunku wschodnim. Bytly
to przede wszystkim: $rodki transportu, maszyny i urzadzenia (18,2%), chemikalia (14,1%),
artykuly spozywcze 1 pasze (10,1%), ziemniaki, buraki cukrowe, owoce, warzywa (7%),
nasiona i owoce oleiste oraz tluszcze (5,1%). Po uwzglednieniu zboza (3%), ponad 1/4
odpowiedzi, dotyczy sektora rolno-spozywczego. Jesli chodzi o perspektywy (prognozy)
eksportu na Wschod, przedsigbiorcy przewidywali rozwdj przewozoéw takich tadunkow jak:
cement, wapno 1 pozostate materialy budowlane (10%), artykuty spozywcze 1 pasze (9,2%),
srodki transportu, maszyny i urzadzenia (8,5%), wyroby metalowe (7,7%), nasiona i owoce
kleiste oraz tluszcze (6,9%) 1 chemikalia (6,9%). Wyroby sektora spozywczego nadal
stanowia ponad Y (26,2%) zaktadanego przysztego eksportu, co po dodaniu nawozow
naturalnych 1 sztucznych (4,6%) daje ponad 30% potencjalnego przysziego eksportu na
Wschéd. Co ciekawe przedsigbiorcy potudniowopodlascy w  przysztosci chcieliby
eksportowa¢ w tym kierunku takze materiaty budowlane. Wysoka pozycje utrzymaty $rodki
transportu, maszyny i urzadzenia.

Ciekawe wyniki dotyczyly importu tadunkow ze Wschodu. Badania te wykazatly, ze
przedsigbiorcy importuja przede wszystkim: wegiel kamienny i brykiet (9,6%), wyroby
metalowe (9,6%), oraz drewno 1 korek (9,6%). W dalszej kolejnosci znalazty si¢ rudy zelaza
i ztom (6,9%), oraz $rodki transportu, maszyny i urzadzenia (6,9%). Surowce stanowity
wtym wypadku az 34,3% ogotu importowanych tadunkow. Import z sektora rolno-
spozywczego stanowit okoto Y4 (24,7%) catego importu. Jesli chodzi o prognozy dotyczace
importu przedsigbiorcy przewidywali wzrost przewozow takich ladunkéw jak: wegiel
kamienny i brykiety (7,6%), wyroby metalowe (7,6%), cement, wapno i pozostate materiaty
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budowlane (7,6%), drewno i korek (6,7%) oraz nawozy naturalne i sztuczne (6,7%), a
w dalszej kolejnosci wyroby przerobu ropy naftowej (5,9%), mineraly surowe i przetworzone
(5,9%), srodki transportu, maszyny i urzadzenia (5,9%). Generalnie w przysztosci podlascy
przedsigbiorcy chcieliby importowac gtownie surowce (35,3%) przy spadku zainteresowania
sektorem rolno-spozywczym (22,7%). Zwraca uwagg spore zainteresowanie importem
tanszych na wschodzie artykutow budowlanych.

Z analizy sytuacji przewozowej z przetomu lat 2008-2009, wynika, ze u 39,8%
przedsigbiorcow potudniowopodlaskich przewozy tadunkow spadly podczas gdy wzrosty
u15,3% z nich. Dla pozostalych przedsigbiorcow utrzymaly si¢ one na takim samym
poziomie. Takie wyniki wiazaty si¢ zapewne z wybuchem w koncu 2008 roku, a wigc
w trakcie przeprowadzania badan, $wiatowego kryzysu ekonomicznego. Pomimo kryzysu
wykazaty, i1z przedsigbiorcy w wigkszosci (47,3%) uwazali, ze przewozy ladunkéw
w najblizszych latach utrzymaja si¢ na dotychczasowym poziomie. Blisko 28% respondentéw
bylo pesymistami uwazajac, ze beda one spadaé, a niewiele mniej bo 24,7% uwazato, ze beda
rosnaC. Przedsigbiorcy okazali si¢ w tym wypadku realistami gdyz kryzys ekonomiczno-
finansowy w Polsce, w porownaniu do innych krajow europejskich, obecnie wydaje si¢
stosunkowo mato odczuwalny®. Odnoszac si¢ do sytuacji ekonomicznej wlasnej firmy, jak na
razie wigcej odpowiedzi byto jednak optymistycznych, uznajacych sytuacj¢ przedsigbiorstwa
za dobra (30,6%) 1 bardzo dobra (5,6%), wobec gtosow uwazajacych ja zta (16,6%) 1 bardzo
zta (3,8%). Sytuacja firm poludniowopodlaskich wydaje si¢ zatem stabilna, brakuje jednak
impulsu, ktéry pchnatby je na droge stopniowego wzrostu i rozwoju. Takim impulsem, ktory
m.in. zwigkszylby export i import, mogloby by¢ powotanie w regionie centrum
logistycznego.

2. Ocena elementow systemu transportowego Poludniowego Podlasia

By =zbada¢ czy powstanie Centrum Logistycznego na Potudniowym Podlasiu
zreorganizowatoby 1 usprawnitoby system transportowy regionu, w ankiecie zadano
przedsigbiorcom pytania dotyczace obecnego stanu regionalnej infrastruktury transportowe;.
83% ankietowanych przedsigbiorcoéw poludniowopodlaskich korzystato w przewozach tylko
z transportu samochodowego. Pozostali wskazali na takie galezie transportu jak: transport
kolejowy (11,6%), w dalszej kolejnosci lotniczy (3,9%) 1 przesytowy (3,9%). Tylko 10%
wszystkich przedsigbiorcéw korzystato z infrastruktury Wolnego Obszaru Celnego (WOC).
Ponadto tylko 1/5 respondentow (19,2%) wykorzystywato infrastrukture ,,suchego portu”
kolejowego w Malaszewiczach. Jej stan i wyposazenie prezentowal si¢ przedsigbiorcom jako
dobry 1 bardzo dobry (40,8%), wobec ponad dwukrotnie mniejszej liczby gloséw krytycznych
(19,7%). Ponadto, co ciekawe, nikt nie stwierdzil, iz ta infrastruktura jest bardzo zla.
Przedsigbiorcéw poproszono takze o oceng dzialalnosci terminalu samochodowego
w Koroszczynie. Znacznie wigcej byto gloséw oceniajacych ta dziatalno$¢ dobrze i bardzo
dobrze (ogotem 40%), niz Zle lub bardzo Zle (14,3%). Pozostali (45,7%) ocenili ta dzialalnos¢
jako przecigtna. Zbadano takze zdanie przedsigbiorcéw na temat infrastruktury drogowe;j
Potudniowego Podlasia. W tym wypadku 51% ocenilo ja jako zla 1 bardzo zla, a za dobra
ibardzo dobra tylko 13,7% respondentow. Pozostali uznali ja za przeci¢tna (34,3%).
Potwierdzito to tylko obserwacje, iz infrastruktura drogowa w tym regionie jest obecnie
niewystarczajaca i niezadowalajaca.

Badania wykazaty brak odpowiedniego wykorzystania podlaskiej infrastruktury
transportowej, zwlaszcza ocenianego jako infrastrukturalnie dobry ,suchego” portu

5 Wzrost Produktu Krajowego Brutto (PKB) wyrownany sezonowo w IT kw. 2009 roku wzrost w Polsce o 1,4%
1/r, wynika z wstgpnych danych unijnego urzedu statystycznego Eurostatu, opublikowanych 1.09.2009.r. W tym
okresie PKB w catej Unii Europejskiej (UE) spadt o 4,8% w ujgciu rocznym i 0 4,7% w strefie euro w: [5]
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kolejowego czy powojskowego lotniska w Bialej Podlaskiej. Z niedostatecznym
wykorzystaniem WOC-u wiaze si¢ brak zainteresowania przedsigbiorcow dziatalno$cia
zwigzang z cleniem tadunkéw. Powstaje pytanie, czy sta¢ nas na to by tak wazne elementy
infrastruktury  transportowej nadal byly niedostatecznie lub wrgcz w  ogole
niewykorzystywane?

Z badania kierunkéw przewozu tadunkéw przedsigbiorcow (Rys. 1, 2) wynika, zZe
wigkszo$¢ tadunkow transportowanych przez region potudniowopodlaski w kierunku
wschodnim udaje si¢ do Rosji (53%).

Kierunki przewozu tadunkéw w transporcie Kierunki przewozéw tadunkéw w transporcie
migdzynarodowym w kierunku wschodnim migdzynarodowym w kierunku Zachodniej Europy
Chiny Skandynaw ia Turcja, Austria
1% Litwa, totwa Wiochy 4% 2%
1% 7%
Biatorus
25%

Kazachstan
3%
Hiszpania,
Portugalia
6%
Ukraina
17% Niemecy

42%
Benelux ;

8%

Wielka Brytania
11%

Rosja

53%

Francja
20%

Rys. 1. Kraje przeznaczenia dla fadunkow
w transporcie mi¢gdzynarodowym
przemieszczanych przez region
poludniowopodlaski w Kierunku

Rys. 2. Kraje przeznaczenia dla ladunkow
w transporcie migdzynarodowym
przemieszczanych przez region
poludniowopodlaski w Kierunku

wschodnim

Zachodniej Europy

Na drugim miejscu znalazta si¢ Bialoru§ (25%) a na trzecim Ukraina (17%). Pozostate
kierunki to tylko znikomy procent przewozow: Kazachstan-3%, a Chiny tylko 1%. Nie
odnotowano przewozow do krajow Kaukazu.

W kierunku odwrotnym tj. na zachéd Europy najwigcej tadunkéw przedsigbiorcy
przewozili do Niemiec (42%). Na drugim miejscu uplasowala si¢ Francja (20%) a nastgpnie
Wielka Brytania (11%) i Benelux (8%). W dalszej kolejnosci byty: Wiochy (7%), kraje
Potwyspu Iberyjskiego (6%), 1 Skandynawii (4%). Z innych krajow respondenci wymienili
Turcj¢ 1 Austri¢ (razem 2%). Jesli chodzi transport tadunkow na Zachod istnieje jednak
o wiele wigksza réznorodnos¢ niz w kierunku wschodnim gdzie licza si¢ tak naprawde tylko
3 panstwa (Rosja, Biatoru§ i Ukraina). Wplywa na to gldwnie obecno$¢ Polski we
Wspolnocie Europejskiej i w strefie Schengen, co za tym idzie unia celna i swoboda
w przekraczaniu kolejnych granic w kierunku zachodnim. W kierunku wschodnim decydujace
znaczenie ma duze oddalenie takich panstw jak Kazachstan, Chiny czy kraje Kaukazu od
Polski i niedostatecznie nowoczesna, prowadzaca do nich infrastruktura transportowa. Biorac
pod uwage odleglosci’ CL na Poludniowym Podlasiu mogloby porzadkowaé system
transportowy regionu, zatrzymujac tranzyt, i poprzez swa wielogal¢ziowos¢ doprowadzajac
do zmiany s$rodka przewozowego na bardziej optacalny i dogodny dla przedsigbiorcow

7 Odleglos¢ drogowa z Bialej Podlaskiej do Lizbony (zachodni kraniec Wspolnoty Europejskiej) przez Paryz to
3506 km — samochodem to okoto 70 h podrézy, Biata Podlaska-Moskwa ok. 1000 km - przyp. aut.
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w potaczeniach pomigdzy Wspdlnota Europejska a krajami Wschodu (np. z samochodu na
kolej i odwrotnie). CL byloby takze atrakcyjne oferujac, w jednym miejscu, caty szereg ustug
transportowych, logistycznych, celnych (np. konfekcjonowanie, etykietowanie, przetadunek
itp. fadunkdéw).

3. Ocena idei powolania CL na Poludniowym Podlasiu

Najwazniejszym fragmentem badan byto zapytanie respondentow o ich stosunek do same;j
idei powotania CL na Poludniowym Podlasiu. Odpowiedzi okazaly si¢ obiecujace. Az 57%
respondentow uznato, iz nie posiada obecnie odpowiedniej powierzchni magazynowe;.
Potwierdza to opinig, iz w rejonie Potudniowego Podlasia brak wystarczajacej powierzchni
magazynowej, ktora mogloby zapewni¢ projektowane centrum logistyczne. 85%
ankietowanych uznalo, za celowe stworzenia na Potudniowym Podlasiu warunkéw do
uszlachetniania, etykietowania, konfekcjonowania i1 przetadowywania tadunkow. Na zadane
wprost pytanie 87,1% odpowiedzialo, iz w regionie Poludniowego Podlasia istnieje
zapotrzebowanie na centrum logistyczne. Ponad % (75,7%) respondentow uznato, ze
bezposrednio byliby zainteresowani powotaniem centrum logistycznego w regionie. Ponadto
wigce] niz potowa (53,8%) z nich chcialaby mie¢ w nim swoje przedstawicielstwo.
Odpowiedzi uzasadniaja sens projektowania CL na Potudniowym Podlasiu.

Kolejnym krokiem byto zbadanie opinii przedsigbiorcow na temat lokalizacji, wielkosci
i struktury potudniowopodlaskiego CL. Zdecydowana wigkszo§¢ 84,2% respondentow
uznata, ze Mataszewicze to dobre miejsce na zlokalizowanie takiego centrum. Respondenci
uwazali, iz CL nie powinno by¢ zbyt duze: 1/3 stwierdzila, ze jego wielko$¢ powinna si¢
miesci¢ w przedziale od 100-500 ha powierzchni. Trochg mniej bo %4 uznata, iz projektowane
CL powinno by¢ mniejsze niz 100 ha. Najmniej odpowiedzi 7% padto w przedziale 1000-
5000 ha. Ankietowani przedsigbiorcy odniesli si¢ takze do czgsci sktadowych centrum: 26%
odpowiedzi wskazywalo, iz miejscem bez ktorego nie moze oby¢ si¢ projektowane CL jest
Wolny Obszar Celny w Mataszewiczach. Kolejnymi sktadowymi w dalszej kolejnosci
miatyby by¢: ,,suchy port” kolejowy (19%), terminal samochodowy w Koroszczynie (17%),
lotnisko w Bialej Podlaskiej (14%), infrastruktura drogowa (14%). Najmniej wskazan
dotyczyto infrastruktury przejscia drogowego w Terespolu (10%), mimo to, byla to i tak
znaczaca liczba glosow. W pytaniach dotyczacych wielkosci i sktadowych CL nastapita
zatem pewna sprzeczno$¢. Z jednej strony wigkszo$¢ przedsigbiorcow uwazata, iz
projektowane CL nie powinno by¢ duze, z drugiej strony widziata je w postaci kilku
elementoéw infrastruktury transportowej, znajdujacej si¢ w regionie, ktdre zajmuja przeciez
duze powierzchnie. Co wigcej w przysztosci respondenci widzieli jako element CL
w Malaszewiczach przede wszystkim lotnisko w Biatej Podlaskiej (wzrost z 14 do 24%
glosow)®. Reasumujac, wyniki badaf potwierdzily zainteresowanie biznesu powstaniem CL
na Potudniowym Podlasiu. Projektowane centrum sktadaloby si¢ z kilku $cisle powiazanych
ze soba, wspotpracujacych 1 koordynujacych wzajemna pracg elementéw. Badania
potwierdzity, ze przedsigbiorcy potudniowopodlascy wiaza duze nadzieje z przywrdceniem
do uzytku lotniska w Bialej Podlaskiej i chcieliby z niego korzysta¢, nie tylko jako podmioty
prowadzace biznes i transportujace tadunki ale nawet jako pasazerowie. Lotnisko mogloby
sta¢ si¢ waznym elementem projektowanego CL.

¥ Pozostate elementy CL w przysztosci to: Infrastruktura drogowa - 21%, WOC — 17%, Suchy port kolejowy
w Mataszewiczach 14%, terminal samochodowy w Koroszczynie i infrastruktura przejécia granicznego
w Terespolu - po 12 % - przyp. aut.
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4. Ocena wplywu CL na sytuacje spoleczno-gospodarcza regionu
poludniowopodlaskiego

Zbadano takze opinie przedsigbiorcow na temat wptywu utworzenia CL na Poludniowym
Podlasiu na ich sytuacje ekonomiczng oraz ogdlna sytuacje spoleczno-gospodarcza regionu.
Zdecydowana wigkszo$¢ respondentow (66,6%) uwazata, ze w przypadku powotlania CL,
zatrudnienie w ich przedsigbiorstwie pozostatoby na tym samym poziomie. 29,6% uwazato
jednak, ze powstanie CL zwigkszytoby zatrudnienie w ich przedsigbiorstwie. Tylko niewielu
przedsigbiorcoOw ,,pesymistow” uwazato, ze powstanie CL z os$rodkiem w Mataszewiczach
mogloby przyczyni¢ si¢ do spadku zatrudnienia w ich firmach (3,7%). W kolejnym pytaniu
45% ankietowanych uznato, iz powstanie CL. Mataszewicze nie wptyngtoby w zaden sposob
na stan posiadanego parku samochodéw cigzarowych i ciagnikéw siodtowych, ale 17,6%
uznalo, ze liczba samochodéw cigzarowych zwigkszylaby si¢. Tylko 4,9% uznato, ze liczba
pojazdéw moglaby si¢ zmniejszy¢. Z badan wynika, ze przedsigbiorcy potudniowopodlascy
nie spodziewaja si¢ wprawdzie rewolucji w swej dziatalno$ci, w przypadku powotania CL na
Potudniowym Podlasiu, sa jednak umiarkowanymi optymistami i licza zar6wno na wzrost
zatrudnienia, jak i wzrost liczby uzytkowanych samochoddéw ci¢zarowych i ciagnikow
siodtowych.

Ponad % respondentdw uznato, iz powstanie CL poprawi sytuacj¢ gospodarcza
w regionie, a tylko 3,8% ,,pesymistow” uznato, ze powstanie CL sytuacj¢ gospodarcza
w regionie pogorszy. Wsrdd pozytywdw jakie niostoby powotanie takiego centrum 32,2%
odpowiedzi wskazywato na zmniejszenie bezrobocia. % (25,1%) odpowiedzi wskazata na
polepszenie stanu infrastruktury transportowej w regionie, 20,7% na zwigkszenie eksportu
fadunkow na Wschod, a 18,5% na zwigkszenie importu fadunkow ze Wschodu. Tylko, 2,6%
odpowiedzi wskazalo na mozliwo$¢ poprawy ochrony srodowiska naturalnego.
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Zrédlo: oprac. wlasne
Rys. 3. Korzysci ze zorganizowania CL na Poludniowym Podlasiu.

Przedsigbiorcow zapytano takze o bariery utrudniajace powolanie CL Mataszewicze
Najwigksze obawy dotyczyly braku inwestorow (15,2%). Przedsigbiorcy obawiali sig¢ takze
wzrostu kosztow prowadzenia dziatalno$ci przewozowej (14,4%). Niedostateczna
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infrastrukturg techniczna w regionie do zorganizowania tego typu przedsigwzigcia uznato za
bariere (13,6%). Pojawity si¢ takze liczne glosy obawiajace si¢ trudnosci w pozyskiwaniu
kredytow bankowych (12,3%). Na drugim biegunie znalazta si¢ obawa o brak pracownikdéw,
na co wskazato tylko 2,1% ankietowanych. Wynika to z faktu stosunkowo duzego,
w poréwnaniu do innych regionéw kraju, bezrobocia. Nalezy przy tym jednak pamigtaé, ze
wielu bezrobotnych w regionie to bezrobotni niewykwalifikowani, wymagajacy przed
przyjeciem do pracy odpowiedniego przeszkolenia i przygotowania do nowych warunkow
pracy. Duza w tym rola szkolnictwa, a zwtaszcza regionalnych osrodkéw nauczania o profilu
logistycznym i celnym, zardwno na szczeblu szkot srednich, jak szkolnictwa wyzszego.

W oparciu o wyniki badan mozna podjaé probg sformutowania nastepujacych wnioskow:

e Na Potudniowym Podlasiu dominuja przedsigbiorstwa zatrudniajace od 1 do 9
pracownikow, ktore posiadaja z reguty od 1 do 5 samochodéw cigzarowych lub
ciagnikow siodlowych. Ich sytuacja ekonomiczna jest w miarg stabilna (cho¢ przewozy
tadunkéw w ostatnim czasie nieco spadty), jednak bez wigkszych perspektyw rozwoju;

e Przedsigbiorcy potudniowopodlascy eksportuja 1 zamierzaja eksportowa¢ na Wschod
glownie artykuty spozywcze, ale takze srodki transportu, maszyny i urzadzenia oraz
chemikalia, a w przysztosci takze materiaty budowlane;

e Przedsigbiorcy importuja ze Wschodu przede wszystkim tansze niz w Polce surowce oraz
artykuly spozywcze. Przyszio$¢ to nadal import surowcow, ale byé moze takze import
tanich materialéw budowlanych (np. kruszywa);

e Przedsigbiorcy mimo trudnej sytuacji gospodarczej na swiecie wykazuja si¢ optymizmem
1 maja nadziej¢ na poprawg swojej sytuacji ekonomicznej w najblizszym czasie;

e Stan infrastruktury transportowej regionu jest niezadowalajacy 1 wymaga znacznych
srodkow finansowych by doprowadzi¢ go do standardow europejskich. Inwestycji
potrzebuje zwlaszcza infrastruktura drogowa oraz niszczejace lotnisko w Bialej
Podlaskiej;

e Istniejace elementy systemu transportowego regionu nie sa dostatecznie wykorzystywane
(np. Wolny Obszar Celny, lotnisko w Biatej Podlaskiej);

e W przewozach tadunkow wyraznie dominuje transport samochodowy;

e (Gross przewozow tadunkéw odbywa si¢ w II paneuropejskim korytarzu transportowym na
osi Francja-Niemcy-Polska-Biatoru$-Rosja;

e Przedsigbiorcy poludniowopodlascy sa zywotnio zainteresowani powotaniem w swoim
regionie wielogatgziowego centrum logistycznego, sktadajacego si¢ z kilku
uzupehniajacych si¢ wzajemnie elementow infrastrukturalnych, powiazanych ze soba
1 $cisle wspotdziatajacych;

e Z powotaniem takiego centrum przedsigbiorcy wiaza duze nadzieje zarowno jesli chodzi o
poprawg funkcjonowania ich wlasnych przedsigbiorstw, jak 1 poprawe sytuacji
gospodarczej catego regionu;

e Zmniejszenie bezrobocia, zwigkszenie importu 1 eksportu, polepszenie stanu
infrastruktury drogowej w regionie to szanse jakie widza przedsigbiorcy w konsekwencji
powstania regionalnego CL.

Transport w Polsce 1 na $wiecie ewoluuje. Powstawanie kolejnych zinformatyzowanych,
nowoczesnych centrow logistycznych, jako obiektéw 1 form organizacyjnych taczacych
w sobie kilku gatezi transportu i1 dajacych wybor bardziej efektywnego (tanszego)
przewoznika, wydaje si¢ kwestia najblizszego czasu. Zaprezentowane wyniki badan oraz
ptynace z nich wnioski bgda wykorzystywane w Instytucie Transportu Samochodowego
w dalszych badaniach nad doskonaleniem systemu transportowego regionu Potudniowego
Podlasia i kraju.
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Paulina Szulc

ECALL — CZAS NA WDROZENIE

Inicjatywa Komisji Europejskiej pod hastem ,,eCall - czas na wdrozenie” zostala ogloszona
21 sierpnia 2009 r. w Komunikacie do Parlamentu Europejskiego i Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno- Spotecznego i Komitetu Regiondw. System eCall cieszy si¢
szerokim poparciem ze strony wszystkich zainteresowanych podmiotow, panstw
cztonkowskich, przemystu motoryzacyjnego, operatorow telefonii i ogoétu spoteczenstwa.

Na dzien dzisiejszy protokot akcesyjny podpisato pigtnascie panstw cztonkowskich:
Austria, Cypr, Republika Czeska, Estonia, Finlandia, Niemcy, Grecja, Wtochy, Litwa,
Portugalia, Stowacja, Stowenia, Hiszpania, Holandia i Szwecja. Sze$¢ panstw poparto
inicjatywe i wyrazito wolg podpisania protokotu ustalen w niedalekiej przysztosci, byty to:
Belgia, Bulgaria, Wegry, Luksemburg, Rumunia i Polska. Ponadto trzy kraje nie nalezace do
UE podjety inicjatywy eCall i podpisaly Memorandum of Understanding, sa to: Islandia,
Norwegia i Szwajcaria.  Usluga, jaka jest automatyczny system powiadamiania
ratunkowego, dostgpna bedzie we wszystkich pojazdach, niezaleznie od marki, kraju
1 biezacej lokalizacji pojazdu. To jedyna usluga o zasiggu paneuropejskim nie wymagajaca
zadnych specjalnych umow ani dodatkowych urzadzen. Begdzie funkcjonowaé zaréwno
w miejscu zamieszkania, jak 1 podczas podrézy stuzbowej czy na wakacjach. Ponizszy
rysunek przedstawia schemat dziatania systemu eCall.

Cu

e ; 1st Level
Location information E-112 PSAP
Minimum set of vehicle data

-_/

~ Voice (112)
gy
~ ==

Data<call to 112

Rys.1 Zasada dzialania systemu eCall

Zrédlo: Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
spotecznego i Komitetu Regionow: ,, ECall: czas na wdrozenie”, Bruksela 21.08.2009 r, s.4.

W razie powaznego wypadku zamontowane w pojezdzie czujniki automatycznie aktywuja
poktadowy system eCall, ktéory nawiazuje potaczenie telefoniczne z numerem ,,1127.
Komunikat ratunkowy przewiduje rozmowg i transmisj¢ danych MSD (tzw. minimalny zbior
danych) pomigdzy ofiarami wypadku i1 operatorem centrum powiadamiania ratunkowego.
Komitet europejski analizowatl dziesiatki propozycji transmisji danych zglaszanych od firm
z catlego $wiata. Po szczegdlowej analizie uznano, ze jedynym dopuszczalnym sposobem
przesylu danych dla eCall jest transmisja w kanale gtosowym In-band (ze wzglgdu na
ponadczasowo$¢ systemu oraz gwarancj¢ jednoczesnego przesylu rozmowy i1 danych
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o wypadku). Komunikat alarmowy — MSD, zawiera¢ bedzie najwazniejsze informacje tj.
lokalizacja pojazdu. Dzigki niej kierowcy pojazdéw ratunkowych beda znali miejsce
wypadku. Kolejna niezbedna informacja jest kierunek, w ktérym jechatl poszkodowany.
Kierunek jazdy odczytywany bedzie na podstawie precyzyjnych danych uzyskanych z
systemu satelitarnego, np. EGNOS, a po 2013 r. — Galileo. Do pozostatych danych nalezy
numer VIN samochodu, gdyz na jego podstawie operatorzy Centréw Powiadamiania
Ratunkowego (CPR) beda znali marke i typ samochodu. W ponizszej tabeli przedstawiono
strukturg MSD. Pierwsze cztery informacje¢ klasyfikuje si¢ jako obowiazkowe.

Tablica 1
Minimalny zbior danych MSD wywolania eCall
Nr Nazwa pola Liczba Tvp Jednostka Rodzaj Inaczenie
pola bajtow danej pola
1 Sterowanie 1 I M Bit 7: 1 = automatyczna aktywacya eCall;
Bit 6: 1 = reczna aktywacja eCall:
Bit 5: 1 = testowa aktywacja eCall;
Bit 4: 1 = brak zaufama co do pozveji:
Bit 3:  moze by dodany typ jednostla;
Bit2:  moze by dodany typ jednostk;
Bit 1: moze by dodany typ jednostk;
Bit 0:  moze by dodany typ jednostki.
2 Identyfikacja 15 S M Numer identyfikacyiny pojazdu VIN (od ang.
pojazdu Vehicle Identyfication Number) zgodny z ISO
3779,
3 Znaczmk 4 I Sek UTC M Czas zdarzema wyrazony w sekundach UTC.
czasu
4 Lokalizacja 4 I nulliarcsec M Szerokos¢ geograficzna miejsca zdarzenia
[(WGSE84).
4 I mulliarcsec M Dlugosé geograficzna nuejsca zdarzenia
[WGSES).
1 I Stopmie M Kierunek jazdy (na bazie ostatnich trzech
ponuarow lokalizacyi).
5 Dostawca 4 I [PV4 (8] Adres IP dostawcy ushigt.
ushugi
5] Dane 107 S Bedzie O Inne dane, np. informacje dotyczace zderzema.
dodatlowe - zdefiniowana zakodowane w formacie XML
opcjonalne
Suma: 140 Oznaczenia:
M - pole obowiazkowe (od ang. Mandatory).
O - pole opcjonalne (od ang. Optional).
I - zmuenna typu Integer (liczba calkowita ze znakiem).
s - znuenna typu String (ciag znakéw ASCI),
IPV4 - format adresu IP wersji 4.0.

Zrédlo: ,,Mozliwosci budowy systemu eCall zintegrowanego z systemem powiadamiania ratunkowego E112”
Program Wieloletni — Rozwoj Telekomunikacji i Poczty w dobie spoleczenstwa informacyjnego, Instytut
Lqcznosci, Warszawa 2008, s.11

Dla sprawnego funkcjonowania systemu eCall konieczne stalo si¢ opracowanie nowego
standardu In-band dla telefonii cyfrowej, za ktory odpowiedzialny zostat specjalny Komitet
Europejski. System In-band odcina komunikacj¢ gtosowa na czas przesylu danych. Nie moze
on by¢ zbyt dtugi, aby rozmowa byta rozumiana przez obie strony. Dlatego tez uznano, ze
czas transmisji nie moze przekracza¢ czterech sekund. W ocenie cztonkow Komitetu tak
krotki czas nie zakldoci w znaczacym stopniu rozmowy operatora centrum ze zglaszajacym
wypadek. Nawigacja satelitarna, a doktadniej jej brak lub nieprawidtowa lokalizacja, jest
utrudnieniem dla prawidtowego funkcjonowania systemu eCall. Dlatego tez zabezpieczono
przesytany pakiet danych w zakresie uwiarygodnienia pomiaru lokalizacji. Ujednolicony
MSD w calej Unii pozwoli stuzbom wszystkich krajow odbiera¢ informacje o lokalizacji na
tych samych zasadach. Operator Centrum bedzie réwniez poinformowany czy zgloszenie
zostalo wywolane recznie czy automatycznie. Gdyby doszto do wywolania automatycznego
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1po zestawieniu potaczenia nikt w samochodzie nie nawigzalby rozmowy mogloby to
oznacza¢, ze kierowca w wyniku wypadku stracit przytomnos¢é. Wystepuje wtedy
konieczno$¢ jak najszybszego dotarcia pogotowia ratunkowego na miejsce zdarzenia.
Operator komorkowy rozpoznaje zgloszenie eCall, dzigki odpowiednim znacznikom
przekazanym przez modut telekomunikacyjny w pojezdzie. Zgloszenie takie obstugiwane
jest, jak kazde inne polaczenie z numerem ,,112” i przekazywane jest do wlasciwego punktu
przyjmowania zgloszen o wypadkach (tzw. PSAP). Do operatora trafia zarowno potaczenie
telefoniczne, jak i minimalny zbior danych.

o — —

e
. _ S Wywelanie numern 112 \\_ .
e Potwierdzenie wywelania
\ Pakier MSD
\ >

S~ Ponw. odbioru MSD od PSAP___~ :

— -

\\ o~ // Chperator

,M— S

sratore b

Sjos_operd

_ L PSAP s
L

\.

VolP;

MSD;

CLI;

Lok, komdrki;
Dane nzup.

MSD;
CLI;
Lok. komorki

— e

Sied GSM

Rys.2. Przeplyw informacji w eCall

Zrédlo: ,, Mozliwosci budowy systemu eCall zintegrowanego z systemem powiadamiania ratunkowego E112”
Program Wieloletni — Rozwoj Telekomunikacji i Poczty w dobie spoleczenstwa informacyjnego, Instytut
Lqcznosci, Warszawa 2008, s.

Informacje zawarte w MSD sa dekodowane 1 wyswietlane na ekranie operatora PSAP.
Lokalizacja 1 kierunek jazdy pojazdu moga by¢ prezentowane w systemie informacji
geograficznej (GIS). Jednoczesnie operator moze uslysze¢, co dzieje si¢ w pojezdzie,
1 w miar¢ mozliwo$ci nawigza¢ kontakt ze znajdujacymi si¢ w nim osobami. Pomoze mu to
w szybkim przekazaniu zgloszenia i wszystkich istotnych informacji odpowiednim stluzbom
(policja, pogotowie, straz pozarna). Komisja Europejska rozpoczg¢ta dziatania normalizujace
przepisy prawne dotyczace eCall. W tym celu zwroécita si¢ do Europejskiego Instytutu Norm
Telekomunikacyjnych (ETSI) oraz Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego z wnioskiem
0 opracowanie otwartych standardow funkcjonowania systemu eCall. Najwazniejsze ustalenia
jakie dotychczas podjeto zostaly przedstawione w Komunikacie Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-spotecznego 1 Komitetu
Regionéw: ,, ECall: czas na wdrozenie” z dnia 21.08.2009 r.:

e Zatwierdzenie przez CEN struktury minimalnego zbioru danych zgloszenia eCall (MSD).
MSD zawiera wazne informacje pomagajace wysta¢ odpowiednie stuzby na miejsce
zdarzenia i przyspieszy¢ reakcjg¢. MSD umozliwia operatorowi PSAP reakcj¢ na zgloszenie
eCall nawet bez nawiazywania rozmowy telefoniczne;.

27



e Zatwierdzenie przez 3GPP wskaznika zgtoszenia eCall, zawartego w wersji 8 specyfikacji
technicznych, ktérym musza odpowiada¢ systemy tacznosci ruchomej. Wskaznik ten
stuzy¢ bedzie do odrdznienia zgloszen eCall od polaczen z numerem 112 nawigzywanych
z przenosnych urzadzen abonenckich oraz zgloszen eCall aktywowanych recznie od
zgloszen automatycznych. Pozwoli to panstwom czlonkowskim zaprojektowac
infrastrukture¢ przyjmowania zgtoszen eCall w sposob najlepiej dostosowany do istniejacej
infrastruktury  przyjmowania zgloszen alarmowych (np. scentralizowana lub
zdecentralizowana, wspolny PSAP z potaczeniami z numerem 112 lub oddzielny PSAP
z funkcja filtrowania, organizacja publiczna lub organizacja prywatna akredytowana przez
organ publiczny). Panstwa czlonkowskie musza poinformowa¢ dziatajacych na ich
terytorium operatorow sieci komoérkowych o najbardziej wtasciwym PSAP, do ktérego
nalezy kierowa¢ zgloszenia eCall.

e Zatwierdzenie przez ETSI-MSG i1 3GPP podstawowych specyfikacji technicznych,
w ktorych okreslono protokoty przesylania minimalnego zbioru danych z pojazdu do
operatora PSAP. Uzgodnione rozwiazanie polega na transmisji danych wraz z potaczeniem
telefonicznym, za pomoca modemu wewnatrzpasmowego. Standard ten ma charakter
otwarty, a za korzystanie z modemu wewnatrzpasmowego na potrzeby ustugi eCall nie
beda pobierane zadne optlaty licencyjne.

e Zatwierdzenie przez CEN podstawowych wymogow eksploatacyjnych dotyczacych
paneuropejskiej ustugi eCall, w ktorych okreslono ogdlne zasady funkcjonowania
i eksploatacji. Oczekuje sig, ze do jesieni 2009 r. opracowane zostana protokoty dla
aplikacji wysokiego poziomu, uzupetniajace wymogi eksploatacyjne.”

Komisja Europejska wezwata rzady panstw europejskich oraz operatorow sieci
komoérkowych 1 branz¢ samochodowa do wzmozenia wysitkow na rzecz uruchomienia
systemu na drogach. Jako jeden z pierwszych Martin Whitehead, dyrektor GSM Association
Europe w imieniu branzy telefonii komoérkowej podpisat protokot ustalen w sprawie ,,eCall”.
GSM Association obecne zrzesza blisko 800 operatoréw w 219 krajach i ponad 200 firm na
calym $wiecie. Sa to m.in. producenci telefonéw, firmy opracowujace oprogramowanie,
dostawcy urzadzen, firmy internetowe oraz organizacje z sektora mediow i rozrywki.

Jak podaje Komunikat Komisji juz: ,,od 2008 r. Komisja Europejska prowadzita negocjacje
z przedstawicielami zrzeszen przemystu motoryzacyjnego (ACEA, JAMA i KAMA)
dotyczace dobrowolnego wprowadzenia systemu eCall we wszystkich pojazdach
uzyskujacych nowa homologacje typu. Producenci samochodéw (zrzeszenie ACEA bylo
jednym z pierwszych sygnatariuszy protokotu ustalen w sprawie systemu eCall) potwierdzili
swoje zaangazowanie na rzecz systemu eCall i zobowiazali si¢ oferowac urzadzenia tego
systemu jako wyposazenie dodatkowe wszystkich nowohomologowanych pojazdow
nalezacych do okreslonych kategorii w terminie trzech lat od zatwierdzenia wszystkich
stosownych norm (dotyczacych taczno$ci, minimalnego zbioru danych, wymogdoéw
eksploatacyjnych), pod warunkiem ze panstwa cztonkowskie odpowiednio zmodernizuja
swoja infrastruktur¢ PSAP, aby dostosowac ja do obstugi zgtoszen eCall”.

Nalezy rowniez wspomnieé¢, iz niezalezne podmioty z branzy motoryzacyjnej, jak np.
ADAC, zajely sie testowaniem systemu eCall. Badania przeprowadzone na terenie trzech
panstw: Niemiec, Austrii i Wtoch potwierdzity skutecznos$¢ oraz szybko$¢ polaczen migdzy
pojazdem w danym kraju a centrala przyjmujaca zgloszenie. W rezultacie stwierdzono, iz w
przedziale od 89 do 96% (w zalezno$ci od poziomu hatasu) przesylane glosowe informacje
oceniono na poziomie dobrym. Ponadto az 94% potaczen odnotowano w czasie krotszym niz
35s. Badania te dowodza sprawnego funkcjonowania i przesylu danych co powinno
motywowa¢ do wzmozonych dziatan wprowadzajacych system eCall. Wtasne pokladowe
systemy powiadamiania o wypadkach oferuja takie firmy jak: Volvo OnCall, GM OnStar,
PSA, Fiat, BMW. Sa potaczone z innymi ustugami takimi jak pomoc w razie awarii,
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poktadowa telefonia komoérkowa, dynamiczna nawigacja itp. Tego typu system wprowadzono
po raz pierwszy ponad 10 lat temu, przez ten czas dowiodl swojej uzytecznos$ci, co przemawia
na korzy$¢ wprowadzenia eCall we wszystkich krajach UE. Na dzien dzisiejszy niestety tylko
nieliczne pojazdy (ponizej 0,4% - glownie luksusowe) wyposazone sa Ww system
powiadamiania ratunkowego. Koncepcja dobrowolnego wdrozenia ustugi eCall dziata zbyt
wolno, dlatego w przysztym roku najprawdopodobniej Komisja Europejska wprowadzi
regulacje prawne dla krajow Unii. Urzadzenie eCall instalowane byloby jako wyposazenie
standardowe we wszystkich nowych pojazdach w Europie, zaczynajac od okreslonych
kategorii podczas okresu przejsciowego, i doprowadzitaby do stworzenia ram obshlugi
zgloszen eCall w sieciach telekomunikacyjnych i w punktach przyjmowania zgloszen o
wypadkach, w oparciu o istniejace regulacje. Doprowadziloby to udostgpnienia systemu
powiadamiania wszystkim obywatelom Europy, upowszechnienia i wykorzystania potencjatu
w zakresie ratowania ludzkiego zycia.

System eCall to tylko jedna, priorytetowa inicjatywa ,Inteligentny samochdd”, ktora
wykorzystuje technologie teleinformatyczne w ramach inteligentnych systemow
transportowych. Przy jej pomocy zostana opracowane bardziej bezpieczne i ekologiczne
rozwiazania w zakresie transportu drogowego. Szybkie uruchomienie paneuropejskiego
systemu eCall wymaga wydania odpowiednich aktéw prawnych we wszystkich krajach UE.
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Maciej Menes

MOTORYZACJA W NAJWIEKSZYM KRAJU SWIATA

Jednym z krajow ktory wspodttworzy wspolczesny obraz $wiatowej motoryzacji jest
Federacja Rosyjska. Kraj ten liczacy ponad 17 min kilometrow kwadratowych (1 miejsce na
swiecie, 1/8 powierzchni ladowej Ziemii) i zamieszkaly przez 143,4 min ludzi (2005r.),
wyposazony praktycznie w nieprzebrane bogactwa naturalne, w rezultacie obowiazujace]
przez blisko osiemdziesiat lat ideologii komunistycznej i wielkomocarstwowych ambicji stat
si¢ cywilizacyjnym 1 gospodarczym skansenem. Upadek ZSRR w 1991 roku oznaczat
otwarcie nowej epoki w historii Rosji. Nie zmienia to jednak faktu, ze jeszcze w 2000 roku
rosyjski produkt krajowy wynoszacy ok. 260 mld dolaréw (1700 dolarow na mieszkanca,
8000 dolarow wg parytetu sity nabywczej) zblizony byt zaledwie do PKB Szwajcarii czy
Szwecji a ustegpowal PKB takich krajow jak Argentyna, Korea Poludniowa, Hiszpania,
Meksyk czy Indie. Mozliwosci ktore posiada Rosja ilustruje najlepiej fakt podwojenia jej
PKB w przeciagu zaledwie 4 lat (589 mld dolarow w 2004 roku). W kolejnych latach PKB
Rosji wzrdost do 764 mld dolaréw w 2005 roku i 1289 mld dolarow w 2007 roku, co daje
9050 dolarow na mieszkanca i 14692 dolarow na mieszkanca wg parytetu sity nabywczej.[7]
Nalezy jednak przy tym wyraznie zaznaczy¢, ze wzrost ten wynika w podstawowej mierze z
wpltywow realizowanych przez Rosje z tytulu eksportu surowcoéw, w tym przede wszystkim
ropy naftowej i gazu ziemnego.

Jednym z elementéw zapdznienia cywilizacyjnego Rosji byt 1 jest przestarzaty system
transportowy oparty w znacznej mierze na przemieszczaniu tadunkow masowych, gtownie za
pomoca transportu kolejowego oraz transportu rurociagowego.

Publiczna infrastruktura liniowa rosyjskiego transportu kolejowego przekracza 87 tys.
kilometréw (3 miejsce na §wiecie), a z liniami przemystowymi 117 tys. km, z czego 50 tys.
km stanowia linie zelektryfikowane. Transport ten dysponuje ponad p6t milionem wagonow
towarowych oraz 24 tysiacami wagondw pasazerskich.[2] Transport kolejowy uzupeinia
rozbudowany system rurociagéw (158 tys. km gazociagdbw i 88 tys. km ropociagdw
1 rurociagdw produktowych) oraz 33 tys. km uregulowanych szlakow zeglugi $rédladowe;,
atakze szczegdlnie w zakresie przewozoéw pasazerskich transport lotniczy z blisko 600
lotniskami o utwardzonych pasach startowych, z ktorych 52 przekracza 3 tys. metrow, a wiec
stwarza mozliwo$¢ obstugi samolotow migdzykontynentalnych.

Rosyjska sie¢ drogowa w 2007 roku liczyla 963 tys. km (9 miejsce na Swiecie) z czego
drogi utwardzone stanowity 80% sieci (771 tys. km).[2] Imponujaca w sensie dhlugosci
rosyjska sie¢ drogowa panstwa pozostawia wiele do zyczenia, zar6wno pod wzgledem
gestosci (4,5 km/100 km powierzchni kraju), jak réwniez co do jakosci. Jest rzecza
oczywista, ze wskaznik gestosci drog jest znacznie wyzszy w europejskiej, bardziej
zurbanizowanej, czgs$ci Rosji, ale nawet w tych regionach odstaje od $redniej europejskiej.
Dhugos$¢ sieci drogowej o podwyzszonym standardzie, czegsto zbyt eufemistycznie okreslany
mianem autostrad wynosi wprawdzie 30 tys. km, ale nie przystaje do potrzeb wynikajacych
ze wzrostu ruchu drogowego. Brak przy tym istotnych dzialan inwestycyjnych  (dtugos¢
ponadstandardowych drog w ostatniej dekadzie nie ulegla praktycznie zmianie). Godnym
zauwazenia jest oddanie w 2004 roku do uzytku ostatniego odcinka liczacego 2000 km
(faczacego Zabajkale z Chabarowskiem) szosy transsyberyjskiej. Otwarcie tego odcinka
otworzyto mozliwos$¢ przejazdu samochodem z Lizbony do Wiadywostoku. Ta liczaca 10 tys
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km droga (najdtuzsza na S$wiecie) nadal w wielu fragmentach posiada jednak jedynie
nawierzchni¢ szutrowa, a zagospodarowanie jej otoczenia pozostawia wiele do zyczenia.

W 2008 roku rosyjskim transportem (bez motoryzacji indywidualnej) przemiescito sig 22,3
mld osob realizujac 475,9 mld pasazerokilometréow.[2]  Ksztattowanie si¢ rosyjskich
przewozow pasazerskich w latach 1992-2008 ilustruja dane tabeli 1.

Tabela 1
Przewozy rosyjskiego transportu pasazerskiego w latach 1992-2008,
w mld os6b i w mld pasazerokilometréw
Wyszczegolnienie 1992 1995 2000 2005 2007 2008
Przewozy w mld os6b
Ogotem 47,9 44,9 44,7 29,4 23 22,3
w tym
transportem kolejowym 2,3 1,8 1,4 1,3 1,3 1,3
transportem autobusowym | 24,9 22,8 22,8 15,6 12,6 12,1
transportem miejskim
(tramwaje, metro,
taksowki) 20,7 20,3 20,5 12,5 9,1 8,9
transportem lotniczym 0,06 0,03 0,02 0,04 0,05 0,05
Praca przewozowa
w mld paskm
Ogotem 681 552 494 464 465 476
w tym
transportem kolejowym 253 192 167 172 174 177
transportem autobusowym [212 188 172 133 118 115
transportem miejskim
(tramwaje, metro,
taksowki) 98 100 101 73 79 62
transportem lotniczym 118 72 54 86 94 122

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie danych z Basic Indicators of Transport Performances In Russia 2008,
Statistical Handbook, Moskwa 2008

Z danych powyzszej tablicy wynika, ze przewozy wszystkimi gateziami publicznego
transportu spadly w Rosji w okresie ostatnich siedemnastu lat, t.j. od pierwszego roku
samodzielnego bytu Federacji Rosyjskiej o ponad 50%. Szczegolnie duze spadki dotyczyty
przewozé6w komunikacja miejska (58%) oraz transportem autobusowym (51,5%).
Przypuszcza¢ nalezy, ze powyzsze spadki spowodowane sa obok przyczyn natury
ekonomicznej (spadek mobilno$ci spoteczenstwa rosyjskiego w wyniku zaréwno spadku jego
sity nabywczej, jak i1 aktywnosci zawodowej) takze z przyspieszonego rozwoju motoryzacji
indywidualne;.

W mniejszym stopniu, bo o okoto 30% spadta praca przewozowa rosyjskiego publicznego
transportu pasazerskiego. Najsilniejszy spadek wystapilt w tym zakresie takze w komunikacji
miejskiej, oraz w transporcie autobusowym (o 45%), co potwierdzaé moze tezg o wplywie
rozwijajacej si¢ motoryzacji indywidualnej na transport publiczny. Wartym podkreslenia jest
specyficzny dla Rosji wysoki udziat w realizowanej pracy przewozowej transportu
lotniczego. Transport ten, po okresie zatamania realizujac w 2008 roku 122 mld
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pasazerokilometrow przekroczyt " pracy przewozowej catego rosyjskiego publicznego
transportu pasazerskiego.

Podobne tendencje charakteryzuja rosyjski transport towarowy (gleboki spadek wielko$ci
przemieszczanego transportu tonazu i mniejszy spadek pracy przewozowej, ktorej poziom
w ostatnich latach powrocit do wielkos$ci z poczatku lat dziewigcédziesiatych). Szczegdtowa
charakterystyke produkcji rosyjskiego transportu towarowego ilustruja dane tabeli 2.

Tabela 2
Przewozy rosyjskiego transportu towarowego w latach 1992-2008,
w mld ton i mld tkm.
Wyszczegdlnienie 1992 1995 2000 2005 2007 2008
Przewozy w mld ton
Ogotem 15,7 8,8 7.9 9,1 9,4 9,5
w tym
transportem kolejowym 1,6 1 1 1,3 1,3 1,3
transportem
samochodowym 12,7 6,8 5,8 6,7 6,9 6,9
transportem rurociggowym 0,9 0,7 0,8 1 1,1 1,1
pozostatym transportem
(zegluga Srodladowa,
morska 0,5 0,3 0,3 0,1 0,1 0,2
oraz transport lotniczy)
Praca przewozowa
w mld tonokilometrow
Ogodtem 4913 3688 3638 4676 4915 4949
w tym
transportem kolejowym 1967 1214 1373 1885 2090 2116
transportem
samochodowym 257 156 153 194 206 216
transportem rurociggowym | 2146 1899 1916 2474 2465 2464
pozostatym transportem
(zegluga srodladowa,
morska 543 392 196 123 154 153
oraz transport lotniczy)

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie danych z Basic Indicators of Transport Performances In Russia 2008,
Statistical Handbook, Moskwa 2008

O ile wolumen przemieszczanych tadunkow zmniejszyl si¢ w okresie lat 1992-2008
o blisko 40%, przy czym w ostatnich latach utrzymuje si¢ na poziomie 9-9,5 mld ton to praca
przewozowa rosyjskiego transportu towarowego po okresie zmniejszenia o ok. 25%
powrdcita do poziomu prawie 5 bln tkm rocznie. Udziat transportu samochodowego w pracy
przewozowej utrzymuje si¢ na niespotykanie w gospodarkach innych krajéw rozwinigtych
niskim poziomie rzedu 5%.Decydujacy wptyw na to ma oczywiscie wielkos¢ obszaru kraju
($rednia odlegto$¢ przewozu kolejowego jednej tony to 1289 km) oraz surowcowy charakter
gospodarki (ponad 50% udziat transportu rurociagowego), ale w jakiej$§ mierze réwniez
wynika z zapdznienia tej gal¢zi gospodarki. Sprawa wyglada odmiennie w zakresie tonazu
przemieszczanych tadunkow gdzie udziat transportu samochodowego w przewozach calego
transportu przekracza 70% (blisko 7 miliardow ton).
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Rosyjska motoryzacja ma wzglednie dluga historig. Jej poczatki siggaja konca lat
dwudziestych ubieglego wieku. W 1929 roku 6éwczesne wiadze radzieckie podjely decyzje
o budowie duzych zaktadéw motoryzacyjnych w okolicy Niznego Nowogrodu nad srodkowa
Wolga. Produkcje oparto o licencje amerykanskiego osobowego Forda A oraz cigzarowego
Forda AA. Produkcj¢ samochodéw osobowych rozpoczeto na poczatku lat trzydziestych,
a samochodu cigzarowego GAZ w 1932 roku. W 1936 roku w fabryce w Niznym
Nowogrodzie rozpoczeto produkcje pierwszego samochodu catkowicie rodzimej konstrukcji
GAZ-a M1. Do konca lat trzydziestych zaklady GAZ wyprodukowaty 450 tys. pojazdow
w kilkunastu wersjach 1 modelach co stanowito 2/3 calej 6wczesnej produkceji motoryzacyjne;j
ZSRR. Cecha charakterystyczna rosyjskiego przemystu motoryzacyjnego byta wyrazna
dominacja produkcji pojazdow uzytkowych. Nieliczne samochody osobowe zarezerwowane
byty praktycznie do uzytku sluzbowego, a ich prywatnymi wlascicielami mogli by¢ tylko
wysocy przedstawiciele nomenklatury partyjnej czy tez wojskowe;.

W przededniu wybuchu II wojny $wiatowej w 1938 roku w ZSRR wyprodukowano
zaledwie 27 tys. samochodow osobowych oraz 182 tys. samochodow cigzarowych.

W roku 1946 rozpoczg¢to produkcjg lekkiej cigzarowki GAZ 51 (produkowanej w Polsce
jako Lublin 51) oraz samochodu osobowego GAZ Pobieda M-20 (od nazwiska Wiaczestawa
Molotowa), ktorego wyprodukowano ok. ¢wier¢ miliona egzemplarzy. Dzigki tym
przedsigwzigciom w 1950 roku rosyjska produkcja motoryzacyjna wzrosta do 64,6 tys.
samochodéw osobowych oraz 330 tys. samochoddw cigzarowych.[5]

W potowie lat piecdziesiatych w zaktadach GAZ uruchomiono produkcje najstynniejszego
samochodu radzieckiego Wotgi GAZ 21 (lacznie w latach 1956-1970 wyprodukowano 638
tys. wszystkich modeli tego auta). Uruchomienie produkcji Wotgi umozliwito przekroczenie
w 1960 roku putapu produkeji 100 tys. samochodéw osobowych rocznie , przy produkcji
samochodéw ci¢zarowych rzedu 400 tys. sztuk.[6] Rozwd¢j radzieckiego, w praktyce
rosyjskiego przemystu motoryzacyjnego ilustruja dane tabeli 3.

Tabela 3
Wielkos$¢ produkcji rosyjskiego1 przemystu motoryzacyjnego w latach 1950-2008,
w tys. szt.

1950 1960 1970 1980 1990 [2000 2005 2006 2007 [2008
s.osobowe | 64,6 133 385 1327 |1030 959 1069 1176 | 1289 [1469
s.ciezarowe [ 330 385 572 872 667 222,6 12619 [303,2 |345,8 [295
autobusy ° ° ° ° ° 13,7 21,2 239 256 |25,8

" dane wlacznie do 1990 roku obejmuja obszar calego bylego ZSRR

Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych GUS oraz Word Motor Vehicle Production,
www.oica.net

Bardziej znaczacy (adekwatnie do skali kraju) rozwdj rosyjskiego przemystu
motoryzacyjnego przyniosty lata siedemdziesiate. Produkcja samochodow osobowych
przekroczyla milion pojazdéw rocznie 1 po raz pierwszy przewyzszyta produkcje
samochodéw cigzarowych oscylujaca w granicach 700-800 tys. pojazddw/rocznie.

Istotnym krokiem w kierunku zmotoryzowania ZSRR byl zakup w 1966 roku wioskiej
licencji Fiata 124, ktorego produkcja podjgto w nowo wybudowanych zaktadach Togliatti pod
nazwa WAZ 2101 Ziguli. W kooperacji z Wlochami w kolejnych latach uruchamiano
produkcje ro6znych modeli samochodéw poczatkowo pod nazwa WAZ, od 1970 roku VAZ,
a od roku 2004 Lada. Najwigkszym sukcesem rynkowym fabryki byl samochod Lada Samara,
ktorego wszystkich wersji wyprodukowano 13,5 mln egzemplarzy. W szczytowym dla tego
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okresu 1980 roku taczna produkcja motoryzacyjna 6wczesnego ZSRR przekroczyta 2,2 min
pojazdow, z ktorych 1,3 min stanowity samochody osobowe.[6]

Nastgpne dwie dekady (1981-2000) to okres glebokiego zalamania catej gospodarki
rosyjskiej, w tym takze przemystu motoryzacyjnego, szczegdlnie sektora wytwarzajacego
pojazdy ciezarowe, ktorych produkcja w 2000 roku spadla do poziomu produkcji
przedwojennej rzedu 200 tys. sztuk rocznie.

Ponowne zdynamizowanie rosyjskiej produkcji motoryzacyjnej przyniosty pierwsze lata
XXI wieku. Liczne inwestycje, w tym zagraniczne, doprowadzity do wzrostu produkcji
w 2008 roku do ok. 2 miIn pojazdow. Laczna sprzedaz nowych samochodéw na poziomie
dwoéch milionéw kilkuset tysigcy pojazdéw uczynito z Rosji 6smy rynek na §wiecie i piaty
w Europie. Wkroczenie Rosji na $ciezk¢ dynamicznego rozwoju motoryzacji ilustruja dane
tabeli 4 dotyczace przyrostu liczb pojazdow zarejestrowanych w latach 1990-2007.

Tabela 4
Stan rejestracji pojazdéw samochodowych w Rosji w latach 1990-2007, w mln sztuk

Wyszczegdblnienie 1990 1995 2000 2005 2007
s. osobowe 8,9 14,2 20,3 25,4 29,2
S. ciezarowe 2,7 3,1 3,2 4.6 4.7

autobusy i autokary|0,47 ° 0,65 ° 0,86

Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie: Rocznikéw Statystycznych GUS oraz Basic Indicators of Transport
Performances In Russia, Moskwa, 2008

Liczba zarejestrowanych samochodéw na calym obszarze ZSRR przekroczyta 10 min
sztuk w 1982 roku. W roku 1995 na terytorium ograniczonym juz tylko do Rosji liczba
zarejestrowanych samochodow przekroczyta 17 min sztuk, a dziesig¢ lat p6zniej w 2005 roku
30 miln sztuk. Wedtug ostatnich dostgpnych danych w 2007 roku w Rosji zarejestrowanych
bylo lacznie ok. 40 mln réznych rodzajéw pojazdéw samochodowych, w tym ok.5 min
jednosladowych pojazdow silnikowych przede wszystkim motocykli stanowiacych spadek
po latach §wietnos$ci radzieckiej produkcji tego typu pojazdoéw (ostatnie trzydziesci lat to staly
spadek rosyjskiej produkcji jednosladow: 70 tys. szt w 1995 roku, 33 tys. w 2000 roku i 12
tys. sztuk w 2005).[3] W 2007 roku wskaznik motoryzacji liczony tylko w odniesieniu do
samochodéw osobowych przekroczyt 200/1000 oséb, przy 140 samochodéw na 1000
mieszkancow w 2000 roku i 63 samochodach w 1990 roku.

Szczegbtowa  struktur¢  rodzajowo-markowa  produkcji  rosyjskiego  przemystu
motoryzacyjnego z dostgpnych informacji dla lat 2004-2006 ilustruja dane tabel 5, 6 oraz 7.

Z danych tych wynika, ze w obszarze produkcji samochodow osobowych nadal dominuja
samochody rodzimych marek rosyjskich, aczkolwiek ich udziat permanentnie spada (z 88%
w 2004 roku do 76% w roku 2006).[8] Najwigkszym producentem pozostaje lLada
dostarczajaca blisko 40% produkowanych samochodow osobowych marek rosyjskich i ponad
68% catej produkcji samochodow w Rosji. Udziat samochodow wytwarzanych w Rosji przez
koncerny zagraniczne zbliza sig¢ do 25%. Istotnym elementem rosyjskiego rynku
motoryzacyjnego jest pokazny import samochodéw, szczegdlnie nowych, ktory wzrost
w latach 2004-2006 z 20% do okoto 40% ogdétu samochodéw nabywanych przez Rosjan.
Import samochodéw uzywanych nie przekraczajac 300 tys. pojazdéw rocznie, co stanowito
niespetna 15% podazy rynkowej, zostal dodatkowo ograniczony poprzez wydanie w kwietniu
2006 roku przez Rosyjskie Ministerstwo Przemystu i Energetyki administracyjnego zakazu
importu samochodéw nie spetniajacych normy toksyczno$ci spalin Euro-2. W praktyce
oznacza to zakaz przywozu z UE samochoddéw wyprodukowanych przez 1997 rokiem, z USA
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samochodéw wyprodukowanych przed 1996 rokiem, a =z Japonii samochodow
wyprodukowanych przed 1998 rokiem. Przy uwzglednieniu importu samochodéw zaréwno
nowych, jak i uzywanych udziat w rynku marek rosyjskich spadt w 2006 roku do ok. 40%
(przy 68% jeszcze w 2004 roku). Nie ulega watpliwosci, ze duzy i stale rosnacy popyt na
samochody marek zagranicznych byt impulsem dla zagranicznych koncernow
motoryzacyjnych dla budowy, ewentualnie rozbudowy nowych mocy produkcyjnych w same;j
Rosji. W sumie wartos$¢ rosyjskiego rynku samochodéw osobowych w 2006 roku szacowano
na 34 mld dolaréw, z czego 25 mld dolarow absorbowaly importowane i produkowane
w Rosji auta nierosyjskie. Najwigksi zagraniczni producenci na rosyjskim rynku samochodow
osobowych to General Motors (w 2006 roku ponad 67 tys. samochodow), Ford (62 tys.),
Renault i Hyundai (po 48 tys. pojazdow) oraz koreanska Kia (28 tys. pojazdow). Sytuacja w
tym obszarze zmienia si¢ bardzo dynamicznie. Produkcja zagranicznych marek w Rosji
wzrosta z 270 tys. aut w 2006 roku do 460 tys. w 2007 roku i 640 tys. w 2008 roku, a wg
planow w 2012 roku przekroczy¢ ma 1,6 min pojazdéw.[1] Wedtug ostatnich dostgpnych
doktadnych danych w 2006 roku na rynku rosyjskim nowych samochodoéw osobowych
zarowno produkowanych w Rosji, jak i importowanych nabywcéw znalazto: ok. 120 tys.
Fordow (w tym blisko 50 tys. Fordow Fokuséw, 16,5 tys,. Fordow Fusion i 10 tys. Fordow
Modeno), ponad 100 tys. Chevroletéw (w tym 37 tys. Lanosow), 100 tys. Hyundai (w tym ok.
40 tys. Accentow i1 12 tys. Tucsonow), blisko 100 tys. Toyot (w tym 18 tys. Camry, 13 tys.
Avensis, 12 tys. RAV-4), blisko 80 tys. Nissanow (w tym 32 tys. Almer, 11 tys. Primer),
ponad 70 tys. Renault (w tym 53 tys. Logandéw), 65 tys. Mitsubishi (w tym 47 tys. Lancerow),
ok. 65 tys. Daewoo (w tym 40 tys. Nexii i 13 tys. Matizéw), 60 tys. Kia (w tym przede
wszystkim Picanto 1 Sorrento), 30 tys,. Mazd, ponad 20 tys. Volkswagenow, 20 tys. Opli.
Nabywcow znalazty rdwniez w liczbie od kilkuset sztuk do kilkunastu tysigcy sztuk auta
produkcji Land Rovera, Subaru, BMW, Audi, Volvo, Mercedesow, Citroena, Skoda,
Peugeota, Honda i Suzuki.[6] Dominujacym (majacym nadal prawa 50% udzial w rynku)
pozostaje segment aut w cenie do 10 tys. dolarow, ale udzial ten w sposéb ciagly spada na
korzy$¢ wzrostu udziatéw segmentow aut drozszych, w tym przede wszystkim segmentu
samochodéw w cenach plasujacych si¢ pomiedzy 20 a 25 tys. dolarow.
W Rosji inwestuja najwigksze koncerny motoryzacyjne. Przyktadami moga by¢:
=  Volkswagen-Skoda — budujacy zaktady o docelowej zdolnosci produkcyjnej rzedu 250
tys. aut rocznie w Katludze, 160 km od Moskwy
= Toyota Motors Co. rozbudowujaca uruchomione w 2007 roku zaktady w Szuszarach pod
Petersburgiem, o docelowej zdolno$ci produkcyjnej rzgdu 100 tys. aut rocznie
» Nissan — ktéry fabryke w Pargatowie o zdolnosci produkcyjnej rzgdu 80 tys. aut rocznie
(25 km na potnoc od Petersburga) uruchomit w maju 2009 roku
» Fiat — budujacy zaktady w Elabuga w Tatarstanie o zdolnos$ci produkcyjnej rzedu 150 tys.
samochodow
» Mercedes-Benz budujacy fabryke w Kotomnie w obwodzie Moskiewskim
= [veco — budujace zaktady w Miass (w obwodzie czelabinskim)
= Ssangyong — budujacy zaklady w Neberezhnyie Chelny nad rzeka Kama, 200 km na
wschdd od Kazania, o zdolnos$ci produkcyjnej rzedu 90 tys. aut rocznie
* Hyundai — eksploatujacy zaklady w Taganrogu Azowskim o zdolnosci produkcyjnej 150
tys. aut rocznie oraz planujacy uruchomienie w 2010 roku w rejonie Petersburga fabryki
o zdolnosci produkceyjnej rzedu 80 tys. aut rocznie
=  Volvo — budujace zaktady w Zielonogradzie, 37 km na péinocny wschod od Moskwy
* Ford Motor Co. — budujace zaklady w Wsebotozsku, 25 km na wschod od Petersburga
o0 zdolnos$ci produkcyjnej 150 tys. aut rocznie
= General Motors — budujace zaklady w rejonie Petersburga o docelowej zdolnosci
produkcyjnej 200 tys. samochoddéw rocznie[ 1]
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Wsrod inwestordw zagranicznych nie brakuje rowniez firm chinskich, takich jak: Chery,
BYD Auto, Beijing Automotive Industry Corporation, Great Wall Company, Geesy
Automobile Holding.

W rozbudowg istniejacych zakladéw rosyjskich zaangazowaty si¢ m.in. Renault (ktory
przejal 76% akcji zaktadow Aftoframos pod Moskwa), Peugeot, Chevrolet (GM), ktéry objat
udzialy w Zaktadach AvtoVAZ w Togliatti, ktorych docelowa produkcja sigga¢ ma 450 tys.
samochodéw rocznie, Daimler ktory za 10% akcji spotki Kamaza, najwigkszego rosyjskiego
producenta samochodoéw cigzarowych zaptacit 250 min dolarow. Koncerny zagraniczne
wyraznie preferuja budowe wilasnych fabryk albo wchodzenie w spotki w rosyjskimi
koncernami, od sprzedazy Rosjanom gotowych technologii. Jedyna, pierwsza od
dziesigcioleci, zagraniczna licencje nabyt w 2007 roku kontrolowany przez oligarche Olega
Deripaske koncern GAZ. Na podstawie licencji nabytej od nalezacego do niemieckiego
koncernu Daimler-Chrysler amerykanskiego Chryslera w Niznym Nowogrodzie w 2008 roku
rozpoczgto produkcje Chryslera Stratusa.[4] Auto, ktéore w Rosji nazwano Wolga Siber
1 ktorego docelowa produkcja ma wynies¢ 250 tys. sztuk ma zosta¢ nastgpca sztandarowe;j
limuzyny rosyjskiej Wotgi.

Produkcja autobusoéw i1 autokarow oscylujaca na poziomie 20 tys. pojazdow rocznie
praktycznie opanowana jest przez firmy rosyjskie. Silniejsza penetracja rynku rosyjskiego
przez zagraniczne koncerny samochodowe (Hyundai, Isuzu, Tata, Volvo) ma miejsce
w obszarze samochodow cigzarowych, ale takze tu jak na razie ich udzial w produkcji nie
przekracza paru procent. W tym obszarze ostatnie lata przynosza jednak istotne zmiany.
Niemiecki Daimler w obliczu kryzysu ograniczyt wprawdzie zakup akcji najwigkszego
rosyjskiego producenta cigzaréwek Kamaza z planowanych 42% do wspomnianych 10%,
niemniej wejsScie producenta Mercedesow do Kamaza stworzylo nowa jako$c.[1] W
strukturze tadownos$ciowej produkowanych pojazdéw dominuja niskotonazowe samochody
dostawcze, ktore wraz z minibusami produkowanymi na ich bazie stanowia ponad 70%
produkowanych pojazdéw cigzarowych. Druga grupe stanowia pojazdy duzych tadownosci,
ktérych udziat w produkeji zbliza si¢ do 15%.[8]

Tablica 5
Wielkos$¢ i struktura produkcji samochodow osobowych w Rosji,
w latach 2004-2006, w tys. szt.

Wyszczegodlnienie 2004 2005 2006
Ogodtem 1110 1068 1176
w tym

marek rosyjskich 976,7 911,3 896,7
w tym

tada 790,9 780,7 799,8
GAZ 65,7 51,8 51,7
pozostatych 120,1 78,8 45,2
marek

zagranicznych 133,1 157,9 276,9
w tym

Chevrolet 58,4 53,6 67,5
Ford 29,7 33 62,4
Renault 0,5 10,3 48,5
Hyundai 30 42,5 48,4
Kia 11,8 15,6 27,9
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Chery 0 0 12,2
SsangYong 0 0 4,5
BMW 2,4 2,3 3,8
Pozostatych 0,3 0,6 1,7

Zrédlo:
Zestawienie wlasne na podstawie: The Russian Automotive Market, Industry Overview, Ernst&Young 2007

Tablica 6
Wielkos¢ i struktura produkcji autobuséw i autokarow w Rosji,
w latach 2004-2006, w tys. szt.
Wyszczegdlnienie 2004 2005 2006
Ogotem 19 21,2 23,9
w tym
marek rosyjskich 17,7 20,3 23,1
w tym
autobusow miejskich 3,2 4 5
w tym
LIAZ 2,5 2,8 3,2
PAZ 0,1 0,3 0,8
Nefaz 0,6 0,7 0,7
Volzhanin 0,1 0,2 0,3
Autobuséw
pozamiejskich 15,7 17,1 18,8
w tym
PAZ 12,1 13,7 14,2
KAVZ 2,1 2,2 3,4
Nefaz 0,3 0,4 0,5
marek zagranicznych 0,1 0,2 0,2
w tym
Scania 0,1 0,2 0,2
Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie: The Russian Automotive.... op.cit.
Tablica 7
Wielkos¢ i struktura produkcji samochodow cigzarowych w Rosji, w latach 2004-2006,
w tys. szt.
Wyszczegdlnienie 2004 2005 2006
Ogodtem 259,2 264,3 303,2
w tym
marek rosyjskich 258,7 261,3 294,3
w tym
samochodow o tadownosci do  |201 195,8 212,4
3,5 tony oraz mini buséw
na ich podwoziach
w tym
GAZ 142,2 142,6 160,3
UAZ 35,5 39,6 34,7
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IZH 13,8 7,2 12,3
pozostatych 9,4 6,4 5
samochodoéw o tad. 3,5-10 t 27,3 32,4 36,9
w tym

GAZ 14,6 20,7 23,6
Ural 6 6,5 8,1
ZIk 6,6 4,2 4,7
pozostatych 29,2 321 43,1
samochodoéw o tad. > 10t

w tym

Kamaz 29,2 32 42,8
marek zagranicznych 0,5 2,9 8,9
w tym

samochodéw o tad. Do 3,5t 0,1 2,3 7,7
w tym

Hyundai 0 2,3 7,2
samochodéw o tad. 3,5-10t 0,1 0,1 0,7
w tym

ISUZU 0 0 0,5
Tata 0,1 0,1 0,2
samochodoéw o tad. > 10t 0,3 0,5 0,6
w tym

Volvo 0,2 04 0,4
Iveco-Ural 0,1 0,1 0,2

Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie: The Russian Automotive.... op.cit.

Jednym z najstabszych ogniw rosyjskiej motoryzacji jest niewyksztatcony sektor produkcji
podzespolow i czgsci samochodowych. Rosyjski przemyst podzespotéw i czgséci do pojazdoéw
samochodowych sktadajacy si¢ z ok. 200 wigkszych producentow w przewazajacej mierze,
bo w ok. 95% nastawiony jest na obstuge producentéw rodzimych. Tylko niespetna 5% firm
dostarcza czg$ci roéwniez dla producentéw zagranicznych, a 1% eksportuje swoje wyroby.[8]
Wigkszo$¢ z nich nastawiona jest na wyroby stosunkowo proste a materiatlochtonne. Skala
rozwoju  zdolnosci produkcyjnych rosyjskich fabryk =zagranicznych producentow
samochodow, spowodowala wzrost zainteresowania rosyjskim rynkiem podzespolow i czesci
zamiennych ze strony $wiatowych potentatow przedmiotowe] produkcji. Swoje zaklady
wybudowaty w Rosji m.in.: Siemens VDO (fabryka motoryzacyjnego osprzgtu elektrycznego
w Katludze), zaktady Johnsons Controls International, Asahi Glass Company, Nokian Tyres,
Furecia, Tenneco Magna Automotive, Stadco, Toyota Boshoku zlokalizowane w rejonie
Petersburga, Michalin, Pilkington, Glaveber, IHI, Lear Corporation zlokalizowane w rejonie
Moskwy, Bosch w rejonie Saratowa, Thyssen Krupp i Magan zlokalizowane w rejonie
Petersburga oraz w Niznym Nowogrodzie, Delhi, HCC, Hayes Lemmerz, Tenneco Magna
Automotive, Johnson Controls zlokalizowane w rejonie Samary, Cummins, Daido Metal,
Magna, Magnetti Mirelli, Knorr-Bremse, Sigit, Stadco, Weigl w Kazaniu. Nie zmienia to
faktu, ze zagraniczne zaklady produkujace samochody zlokalizowane w Rosji nadal swoja
produkcje opieraja w podstawowe] mierze na imporcie niezbgdnych podzespotéw 1 czesci
(warto$¢ dostaw krajowych nie przekracza 360 min dolaréow). Wedlug planow zwiazanych
m.in. z inwestycjami kanadyjskiego potentata Magna International (MGA) juz w 2012 roku
warto$¢ ta osiagna¢ ma 10 mld dolarow.[1]
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Swiatowy kryzys finansowy nie ominal réwniez rosyjskiego rynku motoryzacyjnego.
Pierwsze jego namacalne skutki rynek rosyjski odnotowal we wrze$niu 2008 roku, kiedy
sprzedaz samochodéw po raz pierwszy spadla ponizej ich poziomu sprzedazy
w poréwnywalnym okresie czasu 2007 roku. W pierwszym potroczu 2008 roku w Rosji
sprzedano ponad 1,5 mln pojazdow to jest o blisko 1/3 wigcej niz w pierwszym potroczu 2007
roku, co pozwolito na to, ze w skali calego roku, pomimo ograniczania produkcji od wrzesnia,
produkcja samochodoéw w Rosji w stosunku do produkcji z roku 2007 wzrosta o ponad 7%.
Pierwsze miesigce 2009 roku przyniosty nasilenie si¢ tendencji kryzysowych, szczegolnie
odczuwalnych w branzy samochodéw osobowych. Bramy wszystkich zaktadow
motoryzacyjnych w pierwszym kwartale 2009 roku opuscito zaledwie 123 tys. aut (przy 331
tys. aut w pierwszym kwartale 2008 roku).[ 8]

Wiele fabryk, w tym GAZ, Awtowaz, Kamaz zmuszonych bylo zwolni¢ tysiace
pracownikow. Wplyw na ograniczenie liczby sprzedawanych samochodéw obok spadku
dostgpnosci  kredytow (przy 40-45% udziale S$rodkéw kredytowych w sprzedazy
samochodéw) mial tez znaczny, bo 30-40% wynikajacy z dewaluacji rubla skok cen
samochodéw importowanych, a takze 5-procentowa podwyzka od poczatku 2009 roku cta na
samochody importowane. Poza zjawiskami kryzysowymi barierami dla rozwoju produkc;ji
motoryzacyjnej pozostaja: przestarzala i niedostateczna infrastruktura transportowa, jak
rowniez brak odpowiednich zdolnosci przewozowych, deficyt przygotowanej kadry, duza
fluktuacja wsrdd zatrudnionych z trudnoscia dostosowujacych si¢ do wymogdéw jakosci
1 organizacji pracy charakteryzujacych wspoéiczesne technologie przemystu motoryzacyjnego,
niedorozwoj lokalnej produkcji podzespotéw 1 czesci samochodowych, w tym
niezadawalajaca jakos¢ wyrobow wytwarzanych przez dostawcoOw miejscowych.

Niski w dalszym ciagu stopien zmotoryzowania spoteczenstwa rosyjskiego (samochod
posiada tylko co piaty obywatel) stanowi niewatpliwa przestanke dalszego rozwoju przemystu
motoryzacyjnego w tym kraju. Obecne prognozy zakladaja, ze poziom najwyzszej sprzedazy
nowych samochodow z roku 2008 (ponad 2,5 mln pojazdow) rosyjski rynek odzyska dopiero
w 2014 roku.[4] W 2019 roku popyt ma si¢ zblizy¢ do 3,4 mln pojazdow.

Administracja rosyjska podjeta wzorem innych panstw szereg dzialan antykryzysowych
wspierajacych krajowy przemyst motoryzacyjny, takich jak:
= 66% subwencji dla oprocentowania kredytow zwiazanych z produkcja samochodow,

ktorych cena nie przekracza 350 tys. rubli,

* podwyzszenie cet importowych o 5% w stosunku do nowych samochodoéw osobowych

10 15% w stosunku do nowych samochodéw dostawczych
* wprowadzenie zaporowych cet na import samochodéw uzywanych
= bezposrednie wsparcie finansowe krajowych producentow samochodow (AvtoVAZ,

GAZ, Sollers) kwota 25 mld rubli
= wsparcie kwota 20 mld rubli wymiany taboru komunikacji publiczne;j
* udostgpnienie bezptatnego transportu dla zaktadow motoryzacyjnych inwestujacych na

Dalekim Wschodzie
* wstrzymanie wdrozenia normy Euro-3 do 2011 roku[4]

Warto$¢ wszystkich dotychczasowych dziatah pomocowych panstwa dla rosyjskiego
przemystu motoryzacyjnego szacowa¢ mozna na ok. miliard dolaréw. Odpowiedz na pytanie
czy S$rodki te okaza si¢ wystarczajace dla powrotu rosyjskiej motoryzacji na S$ciezkg
szybkiego wzrostu przyniesie najblizsza przysztos¢. Nie ulega jednak watpliwosci, ze
niezaleznie od obecnych probleméw rosyjski rynek motoryzacyjny nalezy do grupy rynkéw
o najwigkszych szansach i1 perspektywach rozwojowych.
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FAKTY |1 OPINIE

W ciagu rzeki Wisty zlokalizowanych jest
71 mostéw drogowych 1 22 mosty
kolejowe. W  skrajnych przypadkach
odlegtosci miqdzy nimi wahaja si¢ od 70
do 80 km. Sredni ruch dobowy na mostach
na Wisle utrzymuje si¢ na poziomie 7 tys.
pojazdow na dobg, przy czym na tzw.
kierunkach strategicznych pozamiejskich
osigga natgzenie krytyczne: 22,8 tys.
pojazdéw w Zakroczymiu, 13,6 tys.
pojazdow w Gorze Kalwarii, 13,7 tys.
pojazdéw w Putawach, 15,8 tys. pojazdow
w Sandomierzu. W miastach na niektdérych
mostach ruch dobowy przekracza juz
granice przepustowosci, w Warszawie
most Grota Roweckiego 118 tys.
pojazdow, most Gdanski — 39,5 tys.
pojazdéw, most Slasko-Dabrowski 57,5
tys., most Poniatowskiego 64 tys., most
Lazienkowski 161 tys., most w Toruniu 43
tys., i most w Ptocku 20 tys. pojazdéw na
dobe.

Infrastruktura nr 10/2009

Ruszyly prace przy budowie polskiego
terminalu do przetadunku skroplonego
gazu zimnego LNG w Swinoujsciu.
Terminal o zdolnos$ci regazyfikacyjnej 5
mld metrow sze$ciennych oddany ma by¢
do uzytku 30 czerwca 2014 roku. Terminal
wyposazony w dwa zbiorniki (160 tys.
metrow szesciennych kazdy) i1 instalacjg
roztadunkowa przystosowana do obshlugi
tankowcow o pojemnosci od 50 do 216 tys.
metrow szesciennych potaczony zostanie z
krajem siecia gazociagdéw liczaca ok. 1000
km. Na $wiecie funkcjonuja obecnie 64
takie terminale, w tym 18 w Europie.
W planach jest budowa kolejnych 40,
w tym 14 w Europie. Zwiazane to jest ze
Swiatowym wzrostem zuzycia gazu, ktore
w 2008 roku osiagneto 250 mld metrow
szesciennych.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2009
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14 sierpnia b.r. minister infrastruktury C.
Grabarczyk  otworzyt  odcinek A4
Zgorzelec-Krzyzowa.  Koszt  budowy
liczacego 51,4 km odcinka wybudowanego
z betonu ceramicznego wyniost 320 min
euro. Po oddaniu inwestycji autostrada
mozna przejecha¢ z Krakowa do Francji.
Jest to najdluzszy jak dotad polski odcinek
autostrady liczacy tacznie 421 km. Catla
autostrada A-4 od Zgorzelca do Korczowe;j
w Polsce liczy 670 km. Zakonczenie
budowy zaplanowano na 2012 rok.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2009

Z danych za 2008 rok wynika, ze na 10 tys.
osOb w grupie wiekowej 18-24 lata
wskaznik  wypadkéw  wynosi 22,03
w przedziale 25-39 lat: 14,61, 40-59 lat:
8,92,a powyzej 60 lat 4,86. Kierowcy
nalezacy do pierwszej grupy wiekowej
w2008 roku spowodowali 9,3 tys.
wypadkow w ktoérych $mieré poniosto
1018 osdb, a 13,58 tys. zostalo rannych.
Mtodzi kierowcy stali si¢ celem II etapu
kampanii spolecznej zainicjowanej przez
Biuro Ruchu Drogowego KG Policji we
wspotpracy z KRBRD i PZU
zatytutowanej ,,Uzyj wyobrazni”. Pierwszy
etap kampanii skierowany byt do
motocyklistow, a III rozpoczynajacy si¢
jesienia skierowany bedzie do pieszych
1 rowerzystow.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2009

Ruszyta budowa trasy S19 liczacej facznie
500 km  dlugosci, jedynej  drogi
o podwyzszonym standardzie biegnacej
w kierunku potnoc-potudnie po prawej
stronie Wisty. W przyszlodci trasa na catlej
dlugosci  od  przejscia  granicznego
z Biatorusia w KuzZnicy Bialostockiej, az
do przejscia granicznego ze Stowacja
w Barwinku posiada¢ bgdzie dwie jezdnie.
W pierwszym etapie do kwietnia 2012
roku wybudowany ma by¢ odcinek
Migdzyrzec Lubelski —Lubartow.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2009

Polskie fabryki autobusow egzystuja dzigki
eksportowi  produkowanych pojazdow.



Zatamaniu krajowego popytu na autobusy
w pierwszej polowie 2009 roku towarzyszy
wzrost eksportu (2151 autobuséw na 2417
wyprodukowanych). Najwazniejszym
rynkiem  pozostaja  Niemcy  gdzie
wyeksportowano w pierwszym potroczu
371 autobusow. Po 271 autobusow
wyeksportowano do Norwegii 1 Grecji.
Najwigkszymi eksporterami autobusow sa
MAN - 836 pojazdéw, Solaris — 417,
Volvo 412, Scania 385 pojazdow.

Polska Gazeta Transportowa nr 35/2009

24 sierpnia b.r. w Arynowie rozpoczeto
budowe 21 kilometrowej obwodnicy
Minska Mazowieckiego bedace;j
pierwszym odcinkiem autostrady A2 na
Mazowszu. W ramach inwestycji ktorej
koniec przewidziano na 2012 rok,
kosztujacej 548 min zt wybudowane
zostana trzy wezly drogowe (Minsk
Mazowiecki, Jakubow, Katuszyn),
4 wiadukty, 35 km drog dojazdowych,
most 1 ktadka dla pieszych. Wzdhuz trasy
przebiegajacej po pdinocnej  stronie
Minska Mazowieckiego 1 wilaczajacej si¢
w istniejacy przebieg krajowej 2 w okolicy
Choszczowki  Rudzkiej na zachodzie
iRyczolek na wschodzie oprécz pasa
zieleni postawionych zostanie 10 km
ekranow akustycznych.

Polska Gazeta Transportowa nr 35/2009

Polska sie¢ autostrad liczy obecnie 817
km, z czego 145 km oddano do uzytku
w ciagu ostatnich dwoch lat. W budowie
i przebudowie aktualnie jest 13 odcinkéw
autostrad o facznej dlugosci 316 km.
Podpisane umowy obejmuja  budowg
442,3 km autostrad a ogloszone przetargi
dotycza 360 km autostrad. W 2012 roku
wg planow Ministerstwa Infrastruktury ma
by¢ sze$¢ autostrad w tym trzy
kilkusetkilometrowe (A2 laczaca Swiecko
z Warszawa, A4 laczaca Zgorzelec
z Korczowa oraz Al laczaca Gdansk
z Gorzyczkami) oraz  trzy  krotkie
zlokalizowane na zachodzie kraju (A6, AS,
A18) liczace tacznie 1980 km.

Polska Gazeta Transportowa nr 35/2009
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Rowny podziat pomiedzy wszystkie
wojewodztwa 3 mld zt  dotacji
przewidzianych ,,Narodowym programem
przebudowy drég lokalnych 2008-2011"
zastapiono podziatem proporcjonalnym.
Zgodnie z nowa wersja uchwaty Rady
Ministrow z 15 wrzesnia b.r. jedynie
potowa dotacji na lokalne inwestycje
drogowe bedzie dzielona réwno miedzy
wojewodztwa, natomiast reszta
proporcjonalnie =~ w  zaleznosci  od
powierzchni, liczby ludnos$ci oraz lacznej
dhugosci drog.

Polska Gazeta Transportowa nr 38/2009

Rozpoczeto budowe 14 kilometrowego
potudniowego odcinka zachodniej
obwodnicy Poznania. Odcinek pomigdzy
Swadzimem a Gluchowem budowany
przez Skanska kosztowa¢ ma 458 min zt
i oddany ma by¢ do uzytku w 2011 roku.
Roéwnolegle wojewoda wielkopolski wydat
pozwolenie na budoweg drugiego, liczacego
7,7 km pdétnocnego odcinka obwodnicy od
wezta Ztotkowo do wezta Rokietnica.

Polska Gazeta Transportowa nr 38/2009

Rozpoczely si¢  regionalne  zebrania
Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewo-
znikéw Drogowych poprzedzajace wybory
wladz Zrzeszenia w 2010 roku. W chwili

obecnej do Zrzeszenia nalezy 4429
cztonkow  plus 23  stowarzyszenia
regionalne. W kraju dziata ponad 30
duzych organizacji zrzeszajacych

przewoznikow oraz drugie tyle organizacji
niszowych. Platforma jednoczaca branzg
jest  Forum  Transportu Drogowego.
Wypracowany w ramach Forum projekt
,ustawy antykryzysowej” trafil wtasnie
jako projekt poselski do Marszatka Sejmu.
Polska Gazeta Transportowa nr 38/2009

Kryzys w branzy transportowej ilustruje
spadek sprzedazy nowych samochodow
uzytkowych. Do konca lipca 2009 roku
w Polsce znalazto nabywcow jedynie 8§90
samochoddéw o dmce od 6 do 15,99 ton oraz
3613 samochodoéw o tadownosci powyzej
16 ton. Stanowilo to odpowiednio 27



121% poziomu sprzedazy w analogicznym
okresie czasu 2008 roku. Wedtlug prognoz
wykonanych przez DAF Truck sprzedaz do
konca roku powinna zamknaé si¢
w granicach 1,5-2 tys. sztuk w grupie
pojazdow o dmc 6 — 1599 ton
1 w granicach 7-8 tys. sztuk w grupie
pojazddéw najcigzszych.

Polska Gazeta Transportowa nr 38/2009

Komisja Transportu brytyjskiej Izby Gmin
wezwala krajowa Inspekcje Drogowa
(VOSA) do nasilenia kontroli
przestrzegania rygoréw bezpieczenstwa
drogowego 1 stanu  technicznego
samochodoéw cigzarowych 1 autokarow
zarejestrowanych za granica (w WIk.

Brytanii 80% wielkotonazowych
przewozow drogowych wykonuja
przewoznicy zagraniczni). W trakcie
kontroli W latach 2007-2008

zdyskwalifikowano az  60%  taboru
eksploatowanego przez firmy czeskie, 50%
taboru eksploatowanego przez firmy
polskie i wegierskie oraz 40% taboru firm

niemieckich 1 wiloskich (przy 38%
wskazniku wadliwosci taboru
brytyjskiego).

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2009
W 2012 roku otwarta ma by¢
przebudowana Trasa Torunska
w Warszawie. Kosztem 869 min zi 7,1
kilometrowy odcinek trasy zostanie
dostosowany do  parametrow  trasy
ekspresowej, ktora m.in. rozprowadzaé

bedzie ruch z Autostrady A2. Powstanie
pie¢ bezkolizyjnych weztow: Marywilska,
Labiszynska, Nowo-Wincentego, lkea
1 Pitsudskiego.

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2009

17-18 wrzesnia b.r. w Szczecinie odbyta
si¢ organizowana przez SGH 1 Uniwersytet
Szczecinski IX Migdzynarodowa
Konferencja Euro-Trans 2009 pod hastem
,lnnowacje w transporcie, zarzadzanie,
technologie 1 procesy”. Konferencji
patronowali wiceprzewodniczacy Komisji
Europejskiej komisarz ds. transportu
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Antonio Tajani. oraz minister Cezary
Grabarczyk. W rezolucji koncowej z obrad
napisano m.in. iz pomimo zaangazowania
olbrzymich srodkow finansowych
wramach  programu  ,Infrastruktura
i Srodowisko” transportowcy odczuwaja
brak  sprzyjajacych  warunkow  dla
wdrazania postepu

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2009

Nowoczesnos¢ wkracza do warszawskiej
komunikacji autobusowej. Do konca
biezacego roku MZA zamierza zakupicl15
autobusow, w tym m.in. 18 Solarisow
z systemem samogaszacym komor silnika.
Program zakupu do 2012 roku zaklada
nabycie 800 klimatyzowanych pojazdow
niskopodtogowych wyposazonych obok
systemow monitorujacych m.in.
w urzadzenia ulatwiajace w korzystanie
z autobusdw przez osoby niedowidzace
iniewidome. Rozpocze¢to rowniez testy
montowanych w autobusach automatow

biletowych oraz systemu informacji
pasazerskiej na przystankach
autobusowych.

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2009

Prezes  Polskiej Izby  Gospodarczej
Transportu Samochodowego 1 Spedycji
szacuje ~ warto§¢  polskiego  rynku

autobusowych przewozow regionalnych na
3,5 mld zl. Brak odpowiedniej ochrony
prawnej funkcjonujacych przewoznikow
a przede wszystkim brak subsydiowania
publicznego deficytowych linii 1 potaczen
nie stwarza przestanek unowocze$niania
a nawet przetrwania, niezbednej spotecznie
regionalnej komunikacji autobusowe;.

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2009

28 wrzesnia b.r. podpisano umowy
z czteroma konsorcjami na budowg 91 km
odcinka  autostrady  A-2  Strykow-
Konotopa. Dwa z pigciu fragmentow
odcinka wybuduje konsorcjum z chinskim
liderem China Overseas Engineering
Groups Co Ltd. Podczas gdy kosztorys
GDDKiA opiewal na 5,7 mld =zt



wykonawcy  podjeli  sig¢  wykonac
zakontraktowane prace za 3,2 mld zt.
Polska Gazeta Transportowa nr 40/2009

Do 6 wrzesnia 2009 rok zlozyliSmy do
Brukseli 82,7 tys. wnioskéw opiewajacych
tacznie na kwote 186,2 mld zt. Podpisano
juz 18 tys. umow na kwote 56,4 mld zt.

Oznacza to istotng poprawe
wykorzystywania przyznanych na lata
2007-2013 funduszy pomocowych

(w 2008 roku ztozono 39 tys. wnioskdéw na
kwotg 70,3 mld zt i podpisano tylko 6,5
tys. umow). Najwigksze obawy zwiazane

sa z wykorzystaniem srodkow
przyznanych ~w  ramach  programu
operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodo-
wisko”, z ktéorego do potowy roku
rozdzielono jedynie 3,9% dostgpnych
srodkow oraz $rodkow  przyznanych
wramach  programéw  regionalnych

(np.w woj. mazowieckim zakontraktowano
jedynie 1,6 % dostepnych srodkéw).
Polska Gazeta Transportowa nr 40/2009

Z  sondazu  pos$wigconego  pustym
przebiegom samochodéw  cigzarowych
przeprowadzonego przez Portal
TruckFocus (zrodto MotoFocus.pl)
wynika, ze  tylko 11,8% firm
transportowych ~ nie  ma  problemu
z tadunkami powrotnymi. Jedna czwarta
ankietowanych stwierdzila, ze ok. 10%
powrotnych przejazdow ich cigzarowki
wykonuja  na  pusto, a  20,6%
ankietowanych stwierdzilo, ze puste
przebiegi stanowia ponad 40% powrotnych
tras ich taboru.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2009

9-11 wrzesnia b.r. w Rawie Mazowieckiej
odbyta sig IV Migdzynarodowa
Konferencja pod haslem ,,Systemy
logistyczne — teoria 1  praktyka”.
Konferencja zorganizowana przez Wydziat
Transportu  Politechniki ~ Warszawskiej
stanowita forum wymiany doswiadczen
praktykdw 1 naukowcow zajmujacych si¢
logistyka. Znaczenie logistyki stale ro$nie
szczegdlnie w kontek$cie koncentracji
produkcji w Azji a ustug w Ameryce Pin
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iw Europie. Wspolczesnie na
statystycznego obywatela Unii przypada
dziennie 26 tonokilometrow 1 37
pasazerokilometrow. Taka skala pracy
przewozowej wymaga nowych metod
projektowania  obiektow logistycznych
oraz optymalizacji sieci dostaw.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2009

Od rekordowego 2007 roku kiedy to
w Europie sprzedano 11,4 min opon do
samochodoéw cigzarowych (w Polsce 700
tys.) ich sprzedaz spadta w 2008 roku o
12,8% do 9,9 mln sztuk (w Polsce do 600
tys. sztuk), a w pierwszych 8 miesiacach
2009 roku o dalsze 25,5%, co przektada si¢
na sprzedaz roczna na poziomie ok. 8§ min
opon. W Polsce spadek sprzedazy opon do
pojazdow cigzarowych w 2009 roku
szacowany jest jest na ok. 14%. Polscy
producenci radza sobie stosunkowo dobrze
takze na rynku opon do samochodow
osobowych. Ich sprzedaz po o$miu
miesigcach wzrosta o 1,7% przy spadku
sprzedazy w catej Europie o 10%. Na ten
wynik zlozyl si¢ 20% wzrost sprzedazy
opon zimowych oraz tania zlotdéwka
$ciagajaca nabywcow z sasiednich krajow.
Polska Gazeta Transportowa nr 40/2009

Celem ograniczenia liczby transakcji
gotowkowych w punktach poboru optat
aprzez to unikania zatorow Komisja
Europejska zalecita wdrozenie europejskie;j
ustugi  optaty elektronicznej (EETS).
Techniczna specyfikacja systemu zostata
zatwierdzona 6 pazdziernika b.r. Unijny
system optat elektronicznych ma by¢
dostepny za 3 lata dla pojazdow o masie
powyzej 3,5 tony 1 pojazdoéw
przewozacych powyzej 9 oséb lacznie
z kierowca, a za 5 lat dla wszystkich
pojazdow. Oznacza to, ze za 5 lat wszyscy
kierowcy poruszajacy si¢ po terenie Unii
beda mogli ptaci¢ za pomoca jednego
abonamentu, a ich samochody beda mogty
by¢ wyposazone w jedno urzadzenie
rejestrujace  przejazdy we wszystkich
krajach unijnych.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2009



Komisja Europejska po raz kolejny
zazadala od krajow czlonkowskich aby
dobrowolnie wprowadzity w samochodach
system, automatycznego powiadomienia

owypadku. Chodzi o  montowany
w pojazdach uktad powiadamiania
o wypadkach eCall, dzigki ktoremu

zdaniem KE rocznie uda si¢ uratowacé
zycie az 2500 osobom. Obecnie wdrazanie
tego  rozwiazania jest dobrowolne,
a porozumienie w tej sprawie podpisalo juz
15 krajow wspdlnoty. W Polsce podobnie
dzialajacy system dostepny jest we
wszystkich nowych samochodach marki
Subaru.

Motor nr 36/2009
Chinska Toyota ma problemy
z utrzymaniem jakosci produkcji.

Producent wezwatl do serwisow prawie 690
tys. aut wyprodukowanych w Chinach na
lokalny rynek. Wadliwie dzialajace
wylaczniki  elektrycznego  sterowania
szybami moga doprowadzi¢ nawet do
pozaru. Wezwanie dotyczy modeli Camry,
Corolla, Saris 1 Vitz wyprodukowanych od
maja 2006 roku do konca 2008 roku.
Problemy dotycza najwigkszej liczby aut
w historii  japonsko-chinskiego  joint-
venture Toyoty.

Motor nr 36/2009

W ciagu wakacji na polskich drogach
zginety 984 osoby (w zesztym roku 911
0s0b), a 12 771 zostato rannych (rok temu
11 765). Wypadkow byto 9699, czyli
o niemal 1000 mniej niz w roku ubieglym.
Tradycyjnie najniebezpieczniejsze byly
weekendy, podczas ktorych w wypadkach
drogowych zgingto az 338 osob.

Motor nr 37/2009

W lipcu 2009 roku znéw sprowadzono do
Polski  wigcej uzywanych aut niz
w poprzednim miesiacu — ponad 66 tys.
sztuk. Jednak import od stycznia do lipca
byt o ponad 40% mniejszy niz w tym
samym okresie ubieglego roku.
Najpopularniejsze sa auta VW, Ople
1 Fordy. Nadal dominuja pojazdy ponad
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10-letnie. Auta w wieku do lat 4 stanowily
nieco ponad 10% importu.
Motor nr 37/2009

Od rozpoczecia produkeji seryjnej w koncu
2007 roku do sierpnia roku 2009 Bosch
wyposazyl w system Start-Stop juz milion
pojazdow. Wedtug szacunkow firmy, za
trzy lata juz co drugi nowy samochdd
w Europie bedzie zaopatrzony w taki
wlasnie, uktad obnizajacy spalanie i emisj¢
CO,. Rozwiazanie Boscha dostgpne jest
juz w modelach BMW, Mini, Kii, VW
1 Fiata.

Motor nr 38/2009

Chrysler opracowuje plan produkcji Fiata
500 w swojej fabryce w Meksyku. Silniki
do samochodu miatyby by¢ produkowane
w  Trenton w  stanie  Michigan,
asamochody w Toluce w Meksyku.
Koncern liczy za to, ze nowy model trafi
na rynki Ameryki Srodkowej
i Potudniowej, gdzie marka Fiat ma
ugruntowana pozycje. Start produkcji Fiata
500 w Ameryce, zlamie monopol tyskiej
fabryki - najwigkszego zakladu Fiata
w Europie. Rok temu jej tasmy montazowe
opuscitlo 196 tys. "pigsetek", (przy 493
tys. wszystkich wyprodukowanych
w fabryce aut). Fabryka w Tychach do tej
pory byla jedyna na §wiecie produkujaca
ten wlasnie model samochodu.

Gazeta Wyborcza z 18.08.2009 roku

Do 2020 roku po niemieckich drogach ma
jezdzi¢ przynajmniej milion pojazdow

znapgdem  elektrycznym - wynika
z przyjetego w polowie sierpnia b.r.
narodowego planu rozwoju elektro-
mobilnosci. Obecnie w  Niemczech

zarejestrowanych jest ponad 41 milionéw
aut, z czego o napedzie elektrycznym -
tylko 1452 sztuki. Cato$¢ programu bedzie
kosztowaé ok. 500 mln euro, z czego 170
milionéw begdzie przeznaczone na badania
baterii, ktorymi auta sa  zasilane
1 sposobow ich tadowania. Elektryczne
auta na masowa skale maja trafi¢ na
niemieckie drogi w 2012, ale nie wiadomo



jeszcze, czy rzad bedzie subsydiowaé ich
zakup. Partie opozycyjne domagaja si¢
ustawowego zagwarantowania doptaty do
kazdego elektrycznego samochodu
w wysokos$ci 5000 euro.

Gazeta Wyborcza z 20.08.2009 roku

Najwigkszy producent samochodéw na
swiecie, japonski koncern Toyota od
wiosny przysztego roku na pottora roku
zawiesi produkcje samochodow
kompaktowych w  swojej japonskiej
fabryce w Aichi (ktora rocznie produkuje

220 tys. pojazdoéw). Toyota planuje
wstrzyma¢ lub  znaczaco zredukowaé
produkcjie¢ w  swoich  pozostatych

japonskich fabrykach oraz w zaktadach
w Wielkiej Brytanii. Toyota zamknie tez
fabryke New United Motor Manufacturing
w  Kalifornii, ktéora powstata we
wspoOtpracy z General Motors
i produkowata ok. 300 tys. aut rocznie.
Zawieszajac produkcj¢ Toyota uniknie
masowego zwalniania pracownikow -
czes$¢ z nich ma by¢ przerzucona do innych
fabryk, a inni maja si¢ w tym czasie
doszkala¢. Daje to koncernowi mozliwo$¢
szybkiego powrotu do poprzedniego
poziomu produkcji w chwili poprawy
sytuacji na rynku. Przez ostatnie kilka
miesigcy sprzedaz aut Toyoty wzrastata
dzigki rzadowym premiom dla kierowcow,
jednak wyniki sa wciaz znacznie slabsze
niz przed wybuchem kryzysu.

Gazeta Wyborcza z 26.08.2009 roku

Kongres USA przeznaczyt 3 mld dol.
W ramach programu zwanego popularnie
"gotowka za wraka". Korzystajac z premii,
amerykanscy kierowcy kupia 690,1 tys.
nowych samochodoéw. Najwigksza czgsc
zamowien - az 19,4 proc. - zebrata Toyota,
a w sumie japonskie koncerny zgarngty 41
proc. zamoOwien na premiowane auta.
General Motors zebrat 17,6 proc., a Ford -
14,4 proc. zamodwien. Najczescie] premie
amerykanscy kierowcy wydawali na zakup
Toyoty Corolla, Hondy Civic, Toyoty
Camry 1 Forda Focusa. Na zlom
najczesciej oddawano Fordy Explorer i1 F-
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150 oraz Jeepa Grand Cherokee. Z premii
mogli korzysta¢ kierowcy, ktoérzy kupowali
nowe auto zuzywajace duzo mniej paliwa
niz pojazd zlomowany. Wedlug wiadz
USA auta kupione za premie zuzywaja
$rednio az o 58 proc. mniej paliwa niz
pojazdy oddane na ztom. Wedhug Biatego
Domu program '"gotowka za wraka"
przyczynit si¢ do stworzenia 42 tys. miejsc
pracy i w trzecim kwartale br. zwigkszy
PKB Stanéw Zjednoczonych o 0,3-0,4
procent.

Gazeta Wyborcza z 27.08.2009 roku

Pierwszy raz w historii Toyota zamyka
wielka fabryke¢ swoich aut, na dodatek - na
strategicznym rynku USA. Do marca
2010 roku produkcja aut sedanow Toyota
Corolla 1 pikapow Tacoma zostanie
przeniesienia z  fabryki ~ NUMMI
w Kalifornii do innych fabryk Toyoty
w Kanadzie, Japonii i USA. Prace moze
straci¢ 4,6 tys. pracownikow NUMMI,
jesli zaktad nie zostanie przejety przez
nowego inwestora. Decyzja Toyoty
o wycofaniu si¢ z NUMMI jest wstrzasem
dla branzy samochodowej. Z powodu
kryzysu Toyota w zakonczonym w marcu
roku obrotowym miata 4,7 mld dol. strat
netto. Byla to pierwsza strata koncernu w
jego 72 letniej historii. Od wiosny 2010
roku na niemal dwa lata zatrzymana
zostanie jedna z dwoch tasm montazowych
w jednej z japonskich fabryk koncernu.
Prawdopodobnie = zawieszona  zostanie
takze jedna z dwoéch taSm montazowych
w brytyjskiej fabryce Toyoty.

Gazeta Wyborcza z 28.08.2009 roku

Rosyjski AwtoWAZ zwalnia 27,6 tys.
os6b, a w liczbie tej znajdzie si¢ 5 tys.
pracownikOw administracyjnych firmy.
Planowane zwolnienia sa i tak mniejsze od
zaktadanych  wcze$niej -  pierwsze
komunikaty o cigciach wymieniaty liczbg
36 tys. osob. AwtoWAZ, producent
samochodu Lada, jest w 25 proc. w rgkach
francuskiego Renault. W pierwszym
poiroczu tego roku wyprodukowat 139,5
tys. samochodow, o potowe¢ mniej niz



w tym samym okresie w 2008 roku. Firma
zatrudnia tacznie 110 tys. ludzi.
Gazeta Wyborcza z 24.09.2009 roku

London Taxi International traci rynek.
Wiasciciel producenta kultowych
londynskich  taksowek ma problemy
finansowe. Holding Manganese Bronze
poinformowat, ze spodziewa si¢ wigkszej
od przewidywanej poczatkowo straty. Jego
pozycje na rynku podwaza firma Eco City
Vehicles 1 specjalnie przygotowane
Mercedesy Vito. Wedlug danych =za
pierwsze potrocze b.r. Mercedesy miaty 25
proc. udzialu na rynku nowych takséwek
na Wyspach Brytyjskich, wypierajac
tradycyjny model TX4 produkowany przez
LTI. Nie wiadomo jeszcze, ile doktadnie
wyniesie strata brytyjskiego producenta,
jednak analitycy wskazuja, ze moze by¢ to
5 min funtéw, czyli o 3 mln funtow wigcej,
niz wskazywali eksperci jeszcze kilka
miesigcy temu. Po podaniu informacji kurs
akcji firmy spadt o 20 proc.

Gazeta Wyborcza z 30.09.2009 roku

Fiaskiem zakonczyly si¢ plany sprzedazy
przez GM marki aut Saturn 1 jej
amerykanskiej sieci 350 dilerow, w ktorej
pracuje 13 tys. oséb. Borykajacy si¢
z problemami finansowymi GM
postanowit pozby¢ si¢ Saturna i w czerwcu
uzgodnit sprzedaz marki firmie Penske -
najwigkszemu dilerowi aut w USA. Do
potowy 2011 r. GM mial produkowa¢ auta
do sieci Saturna, a potem pod ta marka
mialy si¢ pojawi¢ samochody dostarczane
przez inny koncern. W ostatnim momencie
Penske oglosito, ze nie znalazto nowego
dostawcy aut. GM zamierza wstrzymac
produkcje aut Saturn. Koncern zapowiada,
ze nie powinno jednak by¢ zwolnien
robotnikéw, ktorzy beda teraz produkowac
auta pozostatych marek GM. Plan
likwidacji  Saturna ogloszono w tym
samym czasie, kiedy amerykanscy
kongresmeni staraja si¢ sktoni¢ GM do
ograniczenia plandéw cie¢ sieci handlowe;.
Do konca 2010 roku GM zamierza
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zamkna¢ 2,4 tys. z 6 tys. swoich punktow
sprzedazy aut w USA.
Gazeta Wyborcza z 01.10.2009 roku

W przysztym roku rzad Wtoch znowu
wytozy 400 do 500 min euro na doptaty do
nowych aut dla nabywcéw zlomujacych
stare samochody. Za zlomowanie auta,
ktére ma ponad 9 lat, wloski kierowca
dostaje na zakup nowego samochodu
osobowego premi¢ do 3 tys. euro, a na
zakup samochodu dostawczego - do 6,5
tys. euro. W tym roku premie na zakup
nowych samochodoéw przyznaty rzady
polowy panstw UE. Pod koniec wrzesnia
b.r. rzad Francji zapowiedzial, ze takze
w przysztym roku bedzie przyznawaé
premie na wymiang starych aut na nowe,
a wladze WIlk. Brytanii zapowiedzialy, ze
zwicksza o jedna trzecia wydatki
budzetowe na premie.

Gazeta Wyborcza z 02.10.2009 roku

Prawie 370 mln dol. pozycza banki z Azji
producentowi aut Jaguar i Land Rover,
ktory od roku nalezy do indyjskiego
koncernu Tata Motors. Indyjski
panstwowy bank State Bank of India
pozyczy prawie 280 miln dol. na
utrzymanie i1 rozwdj produkcji Jaguara
i Land Rovera. Dodatkowo Jaguar Land
Rover dostal na wsparcie eksportu
pozyczke w wysokosci 90 mln dol. od
banku ABC International kontrolowanego
przez arabskich inwestorow z Bahrajnu.
Jaguar Land Rover nie mobglby
samofinansowa¢ swojej dziatalnosci, bo
w pierwszym kwartale br. obrotowego
firma sprzedata o potowg aut mniej niz
przed rokiem i miata ok. 100 mln dol. strat.
Pod koniec wrze$nia Jaguar Land Rover
ogtosil, ze do 2014 r. zamknie jedna
z trzech swoich fabryk w WIk. Brytanii.
Przed rokiem indyjski koncern Tata
Motors odkupil za 2,3 mld dol. zaktady
produkujace stynne brytyjskie limuzyny
Jaguar oraz samochody terenowe Land
Rover od pograzonego w tarapatach
finansowych amerykanskiego Forda
Gazeta Wyborcza z 08.10.2009 roku



Amerykanski  koncern  samochodowy
Delphi pozbywa si¢ czg$ci zakladow
w Polsce - $laskie fabryki przektadni
kierowniczych przejat GM, a fabryke
amortyzatorow w  Krosnie  odkupia
Chinczycy. W Polsce koncern inwestowat
od 15 lat i byt jednym z najwigkszych
producentéw czesci 1 komponentow
samochodowych. Za zaktady w Tychach
i1 Gliwicach, ktore produkuja uktady
kierownicze do aut oraz pozostale fabryki
uktadoéw kierowniczych na calym $wiecie
GM zaptacit 1,1 mld dolaréw. Polskie
zaktady to klejnot biznesu przejgtego przez
GM, ktory bedzie teraz dziatatl pod nazwa
Nexteer Automotive. W 2007 r. fabryki
uktadéw kierowniczych Delphi na Slasku
wypracowaty 169 min zl czystego zysku
z 1,09 mld zt przychodéw. Do konca roku
Delphi pozbedzie si¢ takze fabryki
amortyzatorow w Krosnie oraz os$rodka
badawczo-rozwojowego ds.  podwozi
w Krakowie. Nabywca jest chinska firma
Beijing West Industries, ktéra za 100 min
dol. odkupuje od Amerykanow fabryki
zawieszen 1 hamulcow takze w Chinach,
Meksyku, Francji i w USA.

Gazeta Wyborcza z 08.10.2009 roku

General Motors, ktéry przez ostatnie 10 lat
byt wilascicielem Hummera, na poczatku
pazdziernika b.r. sprzedat te¢ firme
inwestorom z Chin. Jedna piata udziatow
Hummera oraz sie¢ sprzedazy aut tej marki
w USA kupil bezposrednio Suo Lang Duo
1, przedsigbiorca z Hongkongu
kontrolujacy spotkg gornicza Lumena
Resources - drugiego w $wiecie producenta
tenardytu, rzadkiego mineralu uzywanego
w przemys$le chemicznym. Pozostale 80
proc.  udzialtbw = Hummera  kupila
zarejestrowana w chinskim Syczuanie
firma Tengzhong Heavy Industrial - mato
znany producent sprzetu drogowego
icystern, takze kontrolowany przez Suo
Lang Duo Ji. Wedlug nieoficjalnych
informacji za Hummera chinski magnat
zaptacit tylko 150 mln dol. To przeszto
trzy razy taniej od ceny, jaka GM
zapowiadal w czerwcu, kiedy oglaszat
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bankructwo. W 2006 r. sprzedano 71,5 tys.
hummeréw, ale potem z powodu
gwaltownego wzrostu ceny ropy naftowej
firma zaczgta traci¢ klientow. Od stycznia
do wrzesnia br. Amerykanie kupili tylko
8,2 tys. hummeréw, o 64 proc. mniej niz
przed rokiem. Dzigki umowie
z Chinczykami pracg do potowy 2012 roku
zachowa 3 tys. pracownikow fabryki GM
w Luizjanie, w ktérej montuje si¢
hummery. Gdzie auta beda wytwarzane
pozniej - nie wiadomo. Chinczycy nie
dostang tez praw do wojskowych
hummvee, ktére produkuje firma AM
General, niezalezna od GM.

Gazeta Wyborcza z 11.10.2009 roku

Koncerny  motoryzacyjne
dilerskie. ~Wielu sprzedawcéw  staje
w obliczu ryzyka bankructwa.
W normalnej sytuacji diler zarabia na
sprzedazy samochodu 8 proc. Z powodu
nieustannych promocji 1 rabatow jego

tng marze

zyski spadty do 1 proc. Najwigksze
problemy dotycza punktow sprzedazy
Nissana, Chevroleta, Opla, a ostatnio

Volkswagena, Audi i Skody. W wielu
polskich mniejszych miastach liczacych do
100 tys. mieszkancow dilerzy sprzedaja
swoje biznesy. Dotyczy to takich miast jak
np. Gorzéw, Plock a nawet Lublin.
Gazeta Wyborcza z 13.10.2009 roku

We wrze$niu Chinczycy kupili 1,33 min
samochodow, az 80 proc. wigcej niz przed
rokiem. Przez trzy pierwsze kwartaty
b.r. Chinczycy kupili w sumie 9,66 min
samochodow. Wedlug Chinskiego
Stowarzyszenia Producentow Samocho-
doéw Chinczycy kupia w calym 2009 r. -
ponad 12 mln sztuk nowych aut. Boom
motoryzacyjny w Chinach trwa od
poczatku dekady. W 2001 r. Chinczycy
kupili niespelna 1 mln samochodéw
osobowych, ale juz dwa lata temu - 5,3
mln, spychajac Japoni¢ z pozycji drugiego
rynku motoryzacyjnego S$wiata. W tym
roku po raz pierwszy w historii Chiny
stana sig najwigkszym rynkiem
motoryzacyjnym na $wiecie, dystansujac



USA. Z powodu kryzysu w tym roku
amerykanski kierowcy kupia nie wigcej niz
10 mln samochodéw - o ponad 6 min
mniej niz przed kryzysem. Z boomu
motoryzacyjnego w Chinach korzystaja
koncerny z catego Swiata. We wrze$niu
GM sprzedat w Chinach 181,1 tys.
samochodow - o 25 tys. sztuk wigcej niz w
USA. W sumie od poczatku roku GM
sprzedal juz Chinczykom 1,3 miln
samochodéw, o 55 proc. wigcej niz przed
rokiem. O rekordach z Chin donosi tez
Volkswagen, ktory przez trzy pierwsze
kwartaty sprzedal w Panstwie Srodka 1,06
mln aut, o 37 proc. wigcej niz przed
rokiem.

Gazeta Wyborcza z 14.10.2009 roku

Komisja Europejska ma za zte Polsce, ze
nie zezwala na rejestracje aut z kierownica
po prawej stronie, uzywanych
w panstwach o ruchu lewostronnym, takich
jak WIk. Brytania. Wedtug Komisji zakaz
jest sprzeczny z prawem UE, przede
wszystkim z  zasada  swobodnego
przeplywu towarow na wspolnym rynku
UE. Zdaniem KE auta z kierownica po
prawej stronie, dostosowane do ruchu
lewostronnego, sa z powodzeniem
rejestrowane nie tylko w WIk. Brytanii,
lecz takze w innych panstwach UE, gdzie
obowiazuje ruch prawostronny. Rzad
zamierza broni¢ tego zakazu ze wzglgdu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Gazeta Wyborcza z 18.10.2009 roku

Renault posiadajace 25% akcji rosyjskiego
koncernu AwtoWAZ wytozy co najmniej
180 mln euro na ratowanie produkujacego
Lady rosyjskiego koncernu. Jedna trzecia
tego rachunku zaplaci kontrolowany przez
Renault japonski Nissan. Od 2012 r.
fabryka tady ma produkowa¢ 70 tys. aut
Nissan Bluebird Sylphy. W pierwszym
potroczu b.r. AwtoWAZ miat 0,5 mld euro
strat netto, az dziesigciokrotnie wigcej niz
przed rokiem. Koncern jest winny bankom
1,4 mld euro, a kooperantom - dodatkowo
250 mln euro. Producent Lad nie jest
w stanie  sptaci¢ tych dlugow, bo
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w pierwszej potowie b.r. sprzedal tylko
169 tys. aut, o potow¢ mniej niz w 2008
roku. Przed =zapascia nie uchronita
koncernu nawet protekcjonistyczna
polityka rzadu Putina, ktory z jednej strony
wysokimi clami calkowicie zablokowat
import uzywanych aut do Rosji a z drugie;j
strony doptaca do kredytow na zakup Lad.
Gazeta Wyborcza z 20.10.2009 roku

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Ustawa z dnia 16 lipca 2009 r. o zmianie
ustawy o autostradach ptlatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym oraz
ustawy o Narodowym Banku Polskim.
(Dz. U. nr 143 poz. 1164).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 2 wrzesnia 2009 r. w sprawie
kontroli przewozu drogowego. (Dz. U. nr
145 poz. 1184).

Rozporzadzenie =~ Ministra  Gospodarki
z dnia 1 wrzesnia 2009 r. w sprawie
sposobu pobierania probek paliw ciektych
1 biopaliw ciektych. (Dz. U. nr 147 poz.
1189).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 24 sierpnia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie =~ w  sprawie = wzoru
legitymacji stuzbowe;j 1 odznaki
identyfikacyjnej inspektorow Transportu
Drogowego oraz oznakowania pojazdow
stuzbowych Inspekcji Transportu
Drogowego. (Dz. U. nr 147 poz. 1190).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 7 wrzesnia 2009 r. w sprawie
pomocy na projekty w zakresie transportu
intermodalnego w ramach programu
operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2007-2013. (Dz. U. 150 poz. 1212).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 18 wrzesnia 2009 r. w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzoréow
dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach. (Dz. U. 155 poz. 1232).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 18 wrzesnia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wysokosci oplat
zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli
pojazdéw oraz przeprowadzaniem badan
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technicznych pojazdow. (Dz. U. 155 poz.
1233).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 wrzesnia 2009 r. w sprawie
zaliczenia drog do kategorii  drog
krajowych. ( Dz. U. nr 161 poz. 1283).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 28 wrzesnia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych
warunkow udzielania pomocy publicznej
na przedsiewzig¢cia bedace inwestycjami
stuzacymi  poprawie  jakosci  paliw
1 technologii silnikowych. (Dz. U. nr 162
poz. 1298).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 30 wrzesnia 2009 r. w sprawie
wzoru zaswiadczenia potwierdzajacego
recykling oraz wzoru zaswiadczenia
potwierdzajacego inne niz recykling
procesy odzysku. (Dz. U. nr 172
poz.1342).

Rozporzadzenie  Ministra ~ Gospodarki
z dnia 15 pazdziernika 2009 r. w sprawie
udzielania pomocy publicznej na budowg
instalacji do wytwarzania biokompo-
nentéw i biopaliw ciektych. (Dz. U. nr 183
poz. 1429).

Rozporzadzenie = Ministra ~ Gospodarki
z dnia 15 pazdziernika 2009 r. w sprawie
udzielania ~ pomocy  publicznej na
inwestycje A4 zakresie budowy
i przebudowy sieci dystrybucyjnej gazowej
oraz  prawidtowego funkcjonowania
systemu  dystrybucyjnego  gazowego.
(Dz.U.nr 183 poz. 1430).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 15 pazdziernika 2009 r. w sprawie
udzielania ~ pomocy  publicznej na
inwestycje w zakresie budowy lub
rozbudowy przedsigbiorstw produkujacych

maszyny 1 urzadzenia stuzace do
wytwarzania energii z odnawialnych
zroédel energii oraz biokomponentow

1 biopaliw ciektych. (Dz. U. nr 183 poz.
1431).



1 IYCIA ITS

IV Mig¢dzynarodowa Konferencja
Naukowo-Techniczna ,,Systemy
logistyczne - teoria i praktyka”

W dniach 8-11 wrzesnia 2009 roku
w Rawie Mazowieckiej odbyta si¢ IV
Migdzynarodowa Konferencja Naukowo-
Techniczna ,,Systemy logistyczne - teoria
1 praktyka”, zorganizowana pod
patronatem rektora Politechniki
Warszawskiej oraz Komitetu Transportu
PAN.

W konferencji udziat wzigli pracownicy
naukowi wielu uczelni z kraju i zagranicy.

Instytut  Transportu = Samochodowego
reprezentowali: prof. dr hab. inz. Jerzy
Merkisz, dr hab. inz. Gabriel Nowacki, dr
inz. Marcin ~ Slezak, dr inz. Andrzej
Swiderski, mgr Ewa Dgbicka oraz Anna
Niedzicka.

Celem konferencji byla prezentacja
najnowszych osiagnigé krajowych
1 zagranicznych ~w  zakresie  analizy

1 projektowania systemow oraz rozwigzan
logistycznych.

Konferencja obejmowata nastgpujace sesje
tematyczne:

e metody optymalizacji
projektowania obiektow logistycznych,
e ksztaltowanie i wymiarowanie
systemow logistycznych,

e modelowanie, optymalizacja i projekto-
wanie procesow przewozowych,

oraz
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e transport samochodowy 1 kolejowy
w realizacji procesOw logistycznych,

e transport morski i lotniczy w realizacji
procesow logistycznych,

e optymalizacja  tancuchéw  dostaw
bezpieczenstwo 1 jakos¢ w systemach
logistycznych,

e techniczne srodki transportu
w systemach logistycznych,
e projekt ,modelowanie 1 symulacja

systemu kolei lokalnej”,

e panel mtodych naukowcow - studentéw
1 doktorantow.

Z ramienia ITS wygloszone zostaly dwa
referaty:

e G. Nowacki, Struktura funkcjonalna

Krajowego  Systemu  Automatycznego
Poboru Oplat.
e A. Swiderski, Neuronowy model

zapewnienia jakosci w procesie realizacji
technicznych srodkow transportu.

I konferencja ,,Pojazdy Ekologiczne”

W dniu 14 wrze$nia 2009 roku na

Wydziale  Samochodéw 1 Maszyn
Roboczych  Politechniki  Warszawskiej
odbyta si¢ 1 Konferencja ,Pojazdy

Ekologiczne” zorganizowana przez Polskie
Towarzystwo Pojazdow Ekologicznych
przy wspolpracy Instytutu Transportu
Samochodowego oraz Wydziatu
Samochodéw 1 Maszyn Roboczych

Politechniki Warszawskie;j.

‘\ f : 8 \
%TPE' - %
Honorowy Patronat nad konferencja objat
Wicepremier, Minister Gospodarki
Waldemar Pawlak. Wydarzenie zostato
objete rowniez patronatem Ministra
Infrastruktury, = Ministra Srodowiska,
Ministra Nauki i1 Szkolnictwa Wyzszego

oraz Prezesa Polskiej Akademii Nauk.
Uroczystego otwarcia Konferencji
dokonali:

- V-ce Premier, Minister Gospodarki:
Waldemar Pawlak,




- Minister Srodowiska: prof. dr hab. inz.
Maciej Nowicki,
- Ambasador Japonii: Ryuichi Tanabe,
- Prezes Polskiego Towarzystwa Pojazdow
Ekologicznych: prof. dr hab. inz. Antoni
Szumanowski,
- Dziekan Wydzialu  Samochodow
i Maszyn Roboczych: prof. dr hab. inz.
Jerzy Bajkowski,
- Przewodniczacy Wydzialu IV Nauk
Technicznych PAN: prof. dr hab. inz.
Wiadystaw Wiosinski,
- Dyrektor ITS, V-ce Prezes PTPE: dr inz.
Andrzej Wojciechowski,
- V-ce Prezes PTPE: mgr Jan Okulicz-
Kozaryn.
W trakcie
referaty:
1. Pojazdy ekologiczne a sprawa polska,
2. Ochrona srodowiska 1 o0szczednos$c
energii a transport drogowy ,
3. Produkcja pojazdéw ekologicznych
w Polsce,
4. Producenci samochodow a polski rynek
pojazdow ekologicznych,
5. Lepsze wykorzystanie  silnikow
spalinowych - konstrukcja, eksploatacja,
6. Emisja CO, w transporcie drogowym -
referat z ITS (dr inz. A. Z6towski, dr inz.
A. Wojciechowski, doc. dr inz. St
Radzimirski),
7. Proekologiczne dzialania w motoryzacji
polskie;j.
Konferencji towarzyszyta wystawa
zwigzana z  tematyka  konferencji,
przygotowana oprocz ITS przez:
- Automotive Europe Corporation,
- BMW Polska,
- CRF Centre Research Fiat,
- General Motors Poland,
- Impact Automotive
Sp.zo.o.
- Mercedes-Benz Polska,
- Toyota Motor Poland,
ZNW Zaktad Napedéw Wielozrodlowych
IMRC PW,
Ponadto aktywny udziat w konferencji
wzieli:
- Prezes Fiat Auto Poland: Enrico Pavoni

konferencji wygloszono

Technologies
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- Prezes Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego: Jakub Fary$

- Prezes  Polskiego = Towarzystwa
Naukowego Silnikow Spalinowych: prof.
dr hab. inz. Jerzy Merkisz

- Przedstawiciele FIAT, TOYOTA, BMW,
DAIMLER, GM Poland.

W wydarzeniu wzigto udziat tacznie blisko
200 osob.

IT Mig¢dzynarodowa Konferencja -
Problemy eksploatacji i zarzadzania
zrownowazonym transportem

W dniach 15-17 wrze$nia 2009 roku
w Kielcach 1 Wolce Milanowskiej odbyta
si¢ Il Miedzynarodowa Konferencja -
Problemy eksploatacji 1 zarzadzania
zroOwnowazonym transportem,
zorganizowana przez Urzad
Marszatkowski  woj. $wigtokrzyskiego,
Urzad Miasta Kielce, Uniwersytet
w Zylinie, Politechnike Swigtokrzyska
(Wydzial Mechatroniki i Budowy Maszyn,
Wydzial Zarzadzania 1 Modelowania
Komputerowego) oraz Polskie Naukowo-
Techniczne Towarzystwo Eksploatacyjne.
W konferencji udzial wzigli pracownicy
naukowi wielu uczelni z kraju 1 zagranicy.
Instytut  Transportu ~ Samochodowego

reprezentowali przedstawiciele Centrum
Zarzadzania i Telematyki Transportu oraz
Zaktadu Homologacji 1 Badan Pojazdow.

Celem konferencji byla prezentacja
najnowszych osiagnigé krajowych
1 zagranicznych oraz wymiana
doswiadczen pomigdzy Srodowiskiem

naukowym a specjalistami z administracji



samorzadowej, organizacji pozarzadowych
i przedsigbiorstw  odpowiedzialnych za
produkcje 1 eksploatacje  pojazdow,
zarzadzanie transportem oraz za nadzor
prawno-administracyjny z uwzglednieniem
ochrony srodowiska.

Konferencja obejmowata nastepujace sesje

tematyczne:

e zarzadzanie transportem  miejskim
i regionalnym z uwzglednieniem
strategicznego planowania 1  progno-
zowania,

e cksploatacja pojazdow w  ujeciu
technicznym, organizacyjnym 1 ekono-
micznym,

e tendencje proekologicznego
napedu srodkoéw transportu,

e metodyki i efekty badan oddzialywania
transportu miejskiego na srodowisko,

o cfektywno$¢ ekonomiczna nowych
zastosowan  techniczno-organizacyjnych
W transporcie zrownowazonym,

e problemy bezpieczenstwa w
porcie,

¢ modelowanie transportu.

Z ramienia ITS wygloszone zostaly dwa
referaty:

e G. Nowacki, I  Mitraszewska,
T. Kaminski, A. Niedzicka, Kontrola pracy
kierowcow zawodowych przy
wykorzystaniu  tachografow  cyfrowych
i programu komputerowego TachoScan.

e K. Olenik, G. Wozniak, Ocena
wymagan dla matego autobusu dla osoby
niepetnosprawnej na wozku.

rozwoju

trans-

63 wystawa IAA (Mi¢edzynarodowa
Wystawa Samochodowa 17-27.09.2009)

W dniu 17 wrzesnia 2009 roku odbyta
si¢ we Frankfurcie uroczysto$¢ otwarcia 63
wystawy IAA (Migdzynarodowa Wystawa
Samochodowa 17-27.09.2009).

W uroczystosci uczestniczyli prominentni

przedstawiciele rzadu Federalnego
Niemiec, rzadu Hesji, miasta Frankfurt
oraz producentéw samochodow

1 dostawcow czgsci, Komisji Europejskiej
(DG ENT i DG TREN) oraz instytucji
naukowych 1 badawczych zwiazanych
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Z motoryzacja. Ze strony ITS,
w uroczystosci wziat udziat z-ca dyrektora
ds. techniki Wojciech Przybylski - na
zaproszenie VDA (Zrzeszenie Niemieckich
Producentow Samochodow).
W wystapieniach ~ gosci  honorowych
podkreslano znaczenie rozwoju przemystu
motoryzacyjnego dla gospodarki i jakoS$ci
zycia ludzi. W szczegolnosci wskazywano
na kluczowe znaczenie innowacyjnosci
oraz coraz pilniejsza potrzebe poprawy
ekologii  $rodkow  transportu.  Po
uroczystos§ci  otwarcia mozna  bylo
przystapi¢ do zwiedzania wystawy.
Niezaleznie od przedstawienia przez
wystawcoOw 90 $wiatowych premier na
wystawie dato si¢ wyrdézni¢ wyrazny
,»szlak innowacyjnosci”, ktérego gtownymi
sktadnikami byly zarowno prototypy
samochodéw, jak i nowe technologie,
aw tym:

e samochody elektryczne  wylacznie
bateryjne (8 prototypow, z ktérych 2 ukaza
si¢ w probnych seriach na poczatku 2010),
e samochody hybrydowe (6 prototypow,
w tym 1 z silnikiem o ZI),

e samochody elektryczne wyposazone
w wodorowe ogniwa paliwowe
(3 prototypy, w tym 1 hybrydowy),

e wbudowane do konstrukcji pojazdow
systemy konstrukcyjnego bezpieczenstwa
1 wspomagania kierowcy (6 prototypowych
rozwiazan),

e technologie niskomasowych, bezpie-
cznych nadwozi, wydajnych isprawnych
silnikow elektrycznych, bezprzewodowego
tadowania baterii, elektronicznego
zarzadzania zlozonymi systemami
elektromechanicznymi oraz wiele innych.
Wymienione zagadnienia wpisuja si¢
dobrze w sformutowana na uroczystosci
otwarcia ,,wachlarzowa” strategi¢ rozwoju
przemystu motoryzacyjnego, nakierowana
na rozwiazania ZrOwnowazonego
oszczgdzania i zastgpowania
ograniczonych zasobow naturalnych, ktore
zostalty przedstawione w formie 12
sekwencyjnych dziatan. Podano takze
wazng dla sfery badawczo-rozwojowe;j
informacje o nakladach  przemyshu



niemieckiego na badania i rozwdj, ktore
wynosza rocznie ok. 19 mld euro, z czego
18% dotyczy przeciwdzialaniu zmianom
klimatu (wigcej o tym temacie na stronie
http://www.unsere-autos.de/).

Nowe rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18
wrzesnia 2009 roku

W dniu 18 wrze$nia 2009 roku Minister
Infrastruktury Cezary Grabarczyk podpisat
nowe rozporzadzenia dotyczace:

e wysokosci opftat zwiazanych
z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow
oraz przeprowadzaniem badan
technicznych pojazdow,

e zakresu 1 sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw  oraz
wzorow dokumentéw stosowanych przy
tych badaniach.

Information Days
for Transport Research 2009

W dniach 28-29 wrze$nia 2009 roku
w Brukseli odbyta si¢ konferencja - Dni
informacyjne dla obszaru tematycznego -
badania naukowe w transporcie
(Information Days for Transport Research)
zorganizowana przez Komisj¢ Europejska.
Celem konferencji byta prezentacja
tematyki konkursOw oraz umozliwienie
nawigzania nowych kontaktow wsrod
jednostek  zainteresowanych  uczestni-
ctwem w 7 Programie Ramowym. Wnioski
dotyczace 7 Programu Ramowego mozna

sktada¢  we  wszystkich  obszarach
tematycznych  programu  Wspdlpraca,
a takze w programach Pomysty
1 Mozliwosci.

Ponadto, W trakcie konferencji

przedstawiona zostata inicjatywa zielonych
samochodéw (European Green Cars).
Inicjatywa jest czg$cia europejskiego
pakietu naprawczego przygotowanego
i wdrazanego przez Komisj¢ Europejska.
Glownym celem inicjatywy  jest
finansowanie przedsigwzigé

innowacyjnych oraz badawczych
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dotyczacych opracowania 1 wprowadzenia
na rynek nowej generacji pojazdow
osobowych, cigzarowych 1 autobusow,
wykorzystujacych najnowsze rozwiazania
,»zielonych technologii”.

beda nowe
rozwiazania legislacyjne, = wspierajace
i promujace rozwdj zielonych technologii
W motoryzacji. Komisja  Europejska
w ramach 7 PR przeznaczy na projekty
dotyczace zielonych pojazdow 500 mlin €,
natomiast Europejski Bank Inwestycyjny
zasili w/w inicjatywe¢ kwota 4 mld €.

W konferencji udziat wzigli pracownicy
naukowi uczelni oraz jednostek badawczo-
rozwojowych, eksperci Komisji
Europejskiej oraz przedstawiciele sektora
przemystu motoryzacyjnego.

Z  ramienia  Instytutu  Transportu
Samochodowego w konferencji udziat
wzigli: dr inz. Gabriel Nowacki oraz dr inz.
Tomasz Kaminski - pracownicy Centrum
Zarzadzania i Telematyki Transportu.

Dodatkowo wprowadzane

Szwedzkie szkoly uswiadamiania
zagrozen drogowych

W dniach 1-4 pazdziernika 2009 roku

Dyrektor ds. Techniki ITS mgr inz.
Wojciech Przybylski 1 przedstawiciel
Centrum  Zarzadzania 1  Telematyki

Transportu ITS dr inz. Tomasz Kaminski

uczestniczyli w pokazach
zorganizowanych przez Szwedzkie szkoty
prowadzace zajgcia w zakresie

uswiadamiania zagrozen drogowych.
W dniu 2 pazdziernika 2009 roku odbylo
si¢ spotkanie z przedstawicielami szkotly



Bulltoftabanan AB w  miejscowosci
Malmo, a 3 pazdziernika z przed-
stawicielami szkoly Halkbanan Eksjo
Trafikovningsplats AB w miejscowosci
Eksjo.

Celem wizyty bylo zapoznanie sig
z programami 1 sposobem prowadzenia
szkolen oraz nawigzanie wspoOltpracy.

| et

Zaprezentowany podczas wizyty system
SKIDCAR™ umozliwia regulacje
przyczepnosci kot samochodu  do
nawierzchni drogi. Dzigki temu na suchej
nawierzchni asfaltowej lub betonowe;j
mozliwe jest symulowanie poslizgu
pojazdu, podobne do wystgpujacego na
nawierzchni mokrej lub np. pokrytej
lodem. System moze by¢ uzywany do:
nauki jazdy w warunkach zmniejszonej
przyczepnosci, poznania dynamiki jazdy
samochodu 1 nauki zasad wyprowadzania
samochodu w poslizgu

I - bR "TLE

szkolenia

Oprocz podstawowego
w zakresie nauki jazdy, dodatkowe
szkolenia (system SKIDCAR™, trwajace
w Szwecji trzy godziny, maja na celu
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zaprezentowanie utrudnien 1 zagrozen
zwigzanych z prowadzeniem pojazdu
w warunkach 0 zmniejszonej
przyczepnosci.

System zbudowany jest w postaci stalowej
ramy przymocowanej] do podwozia
pojazdu. Rama  wyposazona  jest
w sitowniki hydrauliczne z ogumionymi
kotami.

OSK Mar Pol dolaczyl do grona
osrodkow szkolenia Kierowcow objetych
patronatem Instytutu Transportu
Samochodowego

W dniu 7 pazdziernika 2009 roku firma
Mar Pol w Malborku dotaczyta do grona
osrodkéw szkolenia kierowcow objetych
patronatem Instytutu Transportu
Samochodowego.

OSK Mar Pol poddat si¢ procedurze

badania jakosci pracy, ktora
przeprowadzono 16 lipca br. W wyniku
przeprowadzonych dziatan stwierdzono
wysoki poziom $wiadczonej dziatalnosci
szkoleniowej osrodka, wskazano rowniez



obszary, w ktoérych nalezy pracowac celem
ustawicznego doskonalenia jakoS$ci pracy.

Prezentacja raportu z badania jakosci pracy
osrodka  byla  waznym  lokalnym
wydarzeniem. W$éroéd zaproszonych gosci

byli: Starosta Powiatu Malborskiego
Mirostaw Czapla, Zastgpca Dyrektora
WORD w Elblagu Zbigniew

Lichuszewski, przedstawiciel Komendanta
Powiatowego Policji, Naczelnik Wydziatu
Ruchu Drogowego w Malborku
podkomisarz Jarostaw Smolinski,
Przewodniczacy Rady Patronatu ITS Jan
Domasik oraz wszyscy pracownicy OSK
Mar Pol. Gosciem specjalnym spotkania
byt kierownik zajezdni autobusowe;j
w Wilnie Jurijus Zaranka. Badanie jakos$ci
pracy i prezentacj¢ koncowego raportu
wykonali mgr inz. Maria Dabrowska-
Loranc oraz Piotr Rybicki z Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.

8 pazdziernika 2009 roku zmart
Profesor Cezary Ignacy Bochenski

Z glebokim smutkiem zawiadamiamy,
iz w dniu 8 pazdziernika 2009 roku zmart

Profesor Cezary Ignacy Bochenski,
wieloletni pracownik oraz cztonek Rady
Naukowe;j Instytutu Transportu
Samochodowego.

Profesor Bochenski, wybitny specjalista
w dziedzinie motoryzacji, jako kierownik
Pracowni Paliw, Smaréw 1 Plynow
Pomocniczych ITS podjal nowa tematyke
zwiazana z eksploatacja maszyn, ochrona
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srodowiska, regeneracja, biopaliwami oraz
recyklingiem. Byl cenionym specjalista
1 autorytetem na arenie mi¢dzynarodowe;.
Wyniki swoich prac Profesor prezentowat
na  konferencjach  naukowych oraz
w czasopismach branzowych. Byt autorem
lub wspotautorem wielu skryptow i ksiazek
oraz promotorem 2 rozpraw doktorskich.
Uczestniczyt w  pracach  komitetow
naukowych wielu konferencji krajowych
1 zagranicznych, byt inicjatorem
i organizatorem cyklicznych konferencji
,Problemy recyklingu i biopaliwa”.

W  ramach dzialalnosci  spolecznej
1 zawodowe] brat udziat w pracach wielu
zespotow naukowo-zawodowych: Komisji
Motoryzacji 1 Energetyki Rolnictwa PAN
o/Lublin, Sekcji Technicznej Komitetu
Transportu PAN, Polskiego Towarzystwa

Naukowego  Silnikow  Spalinowych,
Zespotu Rzeczoznawcow Techniki
Samochodowe;j, Komitetu Techniki
Rolniczej 1 innych.

Za  swoja  dzialalno§¢  zawodowa
1 organizacyjna zostat dwukrotnie

wyrozniony nagrodami Ministra Edukacji
Narodowej 1 Ministra Komunikacji. Zostat
odznaczony m.in. Ztotym Krzyzem
Zashugi oraz Medalem Komisji Edukacji
Narodowe;.

Pomimo  ogromnego  zaangazowania
w dziatalno$¢ zawodowa 1 spoleczna,
Profesor zawsze znajdowat czas dla swojej
rodziny oraz zainteresowan zwiazanych
z zeglarstwem, malarstwem, architektura
1 historia sztuki.

Whpisanie do rejestru - Polskiego
Stowarzyszenia Naukowego Recyklingu

Komitet Zatozycielski Polskiego
Stowarzyszenia Naukowego Recyklingu
w skladzie: Dyrektor Naczelny Instytutu
Transportu  Samochodowego dr inz.
Andrzej Wojciechowski, mgr inz. Ewa
Kaminska, mgr inz. Ryszard Michalski
imgr Monika Grudzien, z przyjemnoscia
informuje, ze w dniu 9.10.2009 roku w/w
organizacja zostala wpisana do Rejestru
Stowarzyszen, Innych Organizacji



Spotecznych 1 Zawodowych, Fundacji,
Publicznych Zaktadow Opieki Zdrowotnej

oraz do Rejestru  Przedsigbiorcow.
Sktadamy  serdeczne  podzigkowania
wszystkim osobom uczestniczacym
w procesie zwiazanym z zalozeniem

Stowarzyszenia.

Jednoczesnie przypominamy o wieloletniej
dziatalnosci naukowej prowadzonej m.in.
na rzecz rozwoju recyklingu, przez { prof.
Cezarego 1. Bochenskiego, ktory byt

wybrany na stanowisko Wiceprezesa
Polskiego  Stowarzyszenia Naukowego
Recyklingu.

Mamy nadziejg, ze przyszta dzialalnos¢
spelni Panstwa oczekiwania w zakresie
konsolidacji dzialan na rzecz poprawy
stanu recyklingu odpadéw w Polsce.

Celem dziatania Stowarzyszenia jest
promocja problematyki recyklingu, m.in.:
w dziedzinie pojazdéw mechanicznych
i pozostatych urzadzen mechanicznych.

Stowarzyszenie bedzie prowadzito
dziatalno$¢ informacyjna 1  popula-
ryzatorska w tym zakresie. Promowane
beda niskoemisyjne technologie
recyklingu, a takze wspierane

przedsigwzigcia gospodarcze dotyczace
ochrony srodowiska.

IT Ogolnopolskie Sympozjum
Historyczny Rozwdj Konstrukcji
Pojazdow

W piatek 9 pazdziernika 2009 r. na
Wydziale  Samochodow 1 Maszyn
Roboczych (SiMR) w Instytucie Pojazdow
Politechniki ~ Warszawskiej przy ul.
Narbutta 84 w Warszawie odbyto si¢ II
Ogo6lnopolskie Sympozjum , Historyczny
Rozwoj Konstrukeji Pojazdow”.
W Komitecie Naukowym  Sympozjum
znalezli si¢ jako Przewodniczacy prof. dr
hab. inz. Wlodzimierz Kurnik oraz
e prof. dr hab. inz. Jerzy Bajkowski

e prof. dr hab. inz.  Wiestaw
Grzesikiewicz,
e prof. dr hab. inz. Jerzy Madej,

prof. dr hab. inz. Mirostaw Nader,
e prof. nzw. dr hab. inz. Andrzej Renski,
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e prof. dr hab. inz. Jerzy Wicher,

e doc. dr hab. inz. Andrzej Zielinski.

W Komitecie Organizacyjnym Sympozjum

wystapili:

e prof. nzw. dr hab. inz. Feliks Rawski-
przewodniczacy

e drinz. Michal Makowski — sekretarz

e mgr inz. Zbigniew Nowosielski

e mgr inz. Marcin Wojs.

Z okazji 70 rocznicy walk obronnych
na poczatku II Wojny Swiatowej, tematyka
tegorocznego sympozjum zwigzana byla
z pojazdami wojskowymi oraz poswiecona
byta pamigci Edwarda Habicha, profesora

Politechniki ~ Warszawskiej, wybitnego
polskiego konstruktora pojazdow
opancerzonych.

W konferencji wzi¢li udzial specjalisci
zajmujacy sig historycznym i technicznym
rozwojem pojazddéw oraz osoby zwigzane
z rekonstruowaniem 1 konserwowaniem
pojazdow zabytkowych. Instytut
Transportu Samochodowego w Warszawie
reprezentowali mgr Cezary Krysiuk, mgr
Bartosz Zakrzewski, mgr Andrzej Kulesza,
oraz mgr inz. Piotr Pawlak. Sympozjum
bylo podzielone na trzy czgs$ci. W czesci
plenarnej obrad wygloszono nastepujace
referaty:

e prof. dr hab. inz.  Wiestaw
Grzesikiewicz, dr Zbigniew Zebrowski,
dr Zbigniew Szydelski, Wspomnienie
pamieci Edwarda Habicha,

e prof. nzw. dr hab. inz. Feliks Rawski,
Identyfikacja ~ oraz  rekonstrukcja
pojazdu pancernego Kubus
z Powstania Warszawskiego,

e mgr inz. Zbigniew Nowosielski, Rafat
Krajewski, Piotr Szponder, Metoda
odwzorowania nieregularnych
ksztattow korpusow pojazdow
historycznych ~ w  wykorzystaniem
skanowania 3D.

Nastgpnie odbyla si¢ czg$¢ posterowa,
podczas ktorej uczestnicy sympozjum
prezentowali swoje osiagnigcia zwigzane
z historia  pojazdéow  oraz  dotyczace
rekonstrukcji 1 konserwacji. ,,Na deser”
zorganizowano cze$¢ plenerowa, w ktorej
zaprezentowano na wewngtrznym parkingu



SiMR zabytkowe badZ zrekonstruowane
pojazdy (niektore jezdzace), w tym m.in.:

1. Samochdd pancerny Tanskiego (1920 r.
na podwoziu Ford T),

2. Samochod potgasienicowy Citroen
Kegresse,

3. Czotg rozpoznawczy TK-3,

4. Czotg rozpoznawczy TK-S,

5. Ciagnik gasienicowy C2P (czg$ciowo
zrekonstruowany),

6. Samochdd cigzarowy Chevrolet 158,

7. Gasienicowy transporter opancerzony
Universal Carrier MK 1,

8. Lekki ciagnik gasienicowy Ketlenkrad
HN 101,

9. Willys GP ,,Jeep”.

B

wygtoszonych
zamieszczono na

Prezentacje  referatow
w czasie konferencji
stronie internetowe;j:
www.hrkp.simr.pw.edu.pl.

Europejska Noc Bez Wypadku 2009

Fundacja KRZYS oraz Responsible
Young Drivers wspolnie z partnerami m.in.
Instytutem Transportu Samochodowego
zorganizowali VI  edycje  kampanii
»Europejska Noc Bez Wypadku”. Akcja
odbyla si¢ jednoczesnie we wszystkich
krajach Unii Europejskiej 17 pazdziernika
2009 roku.

Celem tego migdzynarodowego
przedsigwzigcia, zainspirowanego przez
belgijska fundacje Responsible Young
Drivers  bylo  ograniczenie  liczby
nietrzezwych kierowcow na drogach.

VI edycja kampanii ,,Europejska Noc Bez
Wypadku” odbyla si¢ w trzecia sobotg
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pazdziernika m.in. dzigki zaangazowaniu
180 wolontariuszy. Ochotnicy byli obecni
w 53 klubach, 19-tu polskich miast:
Warszawy, Rzeszowa, Katowic, Opola,
Olsztyna, Szczytna, Mragowa, Nidzicy,
Gdanska, Sopotu, Koscierzyny, Tczewa,
Krakowa, Bydgoszczy, Kielc, Wroctawia,
Czgstochowy, Mielca oraz Lublina.
Podczas wieczoru wolontariusze
namawiali kierowcow, aby wykazali sig
odpowiedzialnoscia 1 nie spozywali
alkoholu, by bezpiecznie odwiez¢ swoich
znajomych do domu. Uczestnicy kampanii,
na znak przylaczenia si¢ do akcji, zalozyli
rozpoznawalna, jednorazowa niebieska
opaske. Bransoletka miala przypominaé
1 informowac, ze oznaczone osoby, nie pily
alkoholu.

EUROPEJSKA NOC BEZ WYPADKU
SOEOTA 17 PAZDZIERNMIIA 2009

- *

W momencie opuszczania klubu osoby
z opaskami miaty mozliwo$¢ przebadania
si¢ alkomatem. Konsekwentni kierowcy
zostali nagrodzeni upominkami. Natomiast
osoby, u ktérych zostal wykryty alkohol
w wydychanym powietrzu, byly zachgcane
do pozostawienia pojazdu 1 skorzystania
z alternatywnej formy transportu.

Swojego wsparcia tegorocznej kampanii
udzielity Komisja  Europejska oraz
Ministerstwo  Infrastruktury. Patroni
medialni: Radio ESKA, Wirtualna Polska
oraz telewizja TVS.



Instytut Transportu Samochodowego
podpisal Europejska Karte
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W dniu 16 pazdziernika 2009 roku
w ramach VII Migdzynarodowych Targow
Infrastruktur Miejskich 1 Drogowych,
w Centrum Targowo-Kongresowym MT
Polska A% Warszawie, zostala
zaprezentowana oraz podpisana
Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Jednym z 37 nowych
sygnatariuszy byl Instytut Transportu
Samochodowego. Uroczysty podpis ztozyt
Dyrektor Naczelny ITS dr inz. Andrzej
Wojciechowski. Z ramienia Instytutu,
w uroczystosci udzial wzigli takze Maria
Dabrowska-Loranc, kierownik Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz
pracownicy CBR: Justyna Wacowska -
Slezak, Anna Zielinska i Ilona Buttler.
Instytut ~ Transportu ~ Samochodowego,
podpisujac Kartg, zobowiazuje si¢ do
aktywnego  uczestnictwa  w projekcie,
dzieki  wieloletniemu  doSwiadczeniu
z zakresu  bezpieczenstwa w  ruchu
drogowym.
Wséréd  szeregu
z przedsigbiorstw,
1 instytucji publicznych krajowych
1 miedzynarodowych znalezli si¢ m.in.
Marie-Therese =~ Duffy-Haeusler,  p.o.
Dyrektor  Przedstawicielstwa  Komisji
Europejskiej w Polsce, Radostaw Stepien,

zaroszonych  goS$ci
stowarzyszen,

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, Izabelle Kardacz,
Przewodniczaca Sekcji Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego Komisji Europejskiej

oraz  Aude Delesalle, Koordynator
Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

Europejska Karta Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego jest czgscia Planu Dziatania na
rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zainicjowanego przez Komisj¢ Europejska.
Celem przedsigwzigcia jest zmniejszenie
opolowe, «czyli o 25 000 ofiar
smiertelnych wypadkow na drogach UE do
konca 2010 roku. W tym celu, organizacje,
instytucje, firmy, jednostki administracji
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publicznej oraz  stowarzyszenia  ze
wszystkich krajow cztonkowskich
skupione wokot projektu, jednocza wysitki
na rzecz poprawy istniejacego stanu
rzeczy, poprzez wymiang informacji,
cennych pomystéw oraz pozytywne
doswiadczenia.

Do jesieni 2009 roku ponad 1.500
podmiotow z catej Europy podpisato Karte
i tym samym podjeto zobowiazania
wynikajace z uczestnictwa.

X Konferencja szkoleniowa '""Badania
techniczne pojazdow w Swietle
obowiazujacych przepisow - 2009"

W dniach 21-23 pazdziernika 2009 roku
w Mikotajkach odbyta si¢ X Jubileuszowa
Migdzynarodowa Konferencja
Szkoleniowa ,,Badania Techniczne
Pojazdow w Swietle Obowiazujacych
Przepisow  2009” pod  honorowym
patronatem Ministra Infrastruktury.
Konferencja ta, jest jedna z wigkszych
w kraju imprez, zwigzanych z badaniami
technicznymi pojazdow i bezpieczenstwem
ruchu drogowego.
Gospodarzem 1 organizatorem wydarzenia
byl Zaktad Procesow Diagnostyczno -

Obstugowych Instytutu Transportu
Samochodowego.

W konferencji wzigto udziat blisko 400
0sOb zwiazanych z badaniami
technicznymi  pojazdéw,  diagnostow

i wlascicieli stacji kontroli pojazdow, jak
rowniez przedstawicieli urzeddéw starosty
1 wydziatow komunikacji.

Wsrod  zaproszonych  gosci,  ktorzy
zaszczycili nas swoja obecnoscia, byli
m.in.:

e Jerzy Naczelnik ~ Wydziatu
Warunkéw Technicznych
w Departamencie Transportu Drogowego
Ministerstwa Infrastruktury,

Krol

e Jacek Zalewski - Dyrektor
Departamentu  Analiz 1 Nadzoru
Ministerstwa Spraw  Wewngtrznych

1 Administracji,



e Alvin Gajadhur - Rzecznik Prasowy

Glownego Inspektoratu Transportu
Drogowego,

o Marek Slgzak - Radca Ministra
w Wydziale  Koordynacji 1 Analiz
w Departamencie Instrumentow Polityki
Naukowe;j Ministerstwa Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego,

e Romuald Chatas - Prezes Zarzadu
Automobilklubu Polskiego,

e Sylwester Ropielewski - Naczelnik
Wydzialu ds. Kontroli Inspekcyjnej
Glownego Inspektoratu Transportu
Drogowego,

e Emil Wolski - Prezes Stowarzyszenia
Rzeczoznawcow Techniki Samochodowe;j
1 Ruchu Drogowego,

e Stanistaw Wodynski - Prezes Zarzadu -
Dyrektor  Naczelny  Przedsigbiorstwa
Komunikacji Samochodowej w Ostrowcu
Swiqtokrzyskim,

o Andrzej Swiderski - Dyrektor Zaktadu
Systemow Jakos$ci 1 Zarzadzania,

o Rafal Kozlowski - Zastgpca Dyrektora
Biura Ruchu Drogowego, Komenda
Gtoéwna Policji,

e Jacek Gatan - Zastgpca Dyrektora Biura
Dziatalno$ci Gospodarczej i1 Zezwolen
Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy,

e Anatolii Stolarov - Kierownik Dziatu
Wigzi Migdzynarodowych 1 Europejskiej

Integracji, Agencja Celna INSAD -
Ukraina,

e Stefan Liscak - Uniwersytet w Zylinie -
Stowacja,

e Jerzy Szkoda - Spoteczna Wyzsza
Szkota Przedsigbiorczosci 1 Zarzadzania
w Lodzi,

e Wojciech Przetakiewicz - Instytut
Transportu ~ Samochodowego, cztonek
Rady  Nauki  Ministerstwa  Nauki

1 Szkolnictwa Wyzszego,

e Krzysztof Holowczyc.

Licznie przybyli rowniez przedstawiciele
srodowisk  zwigzanych z  badaniami
technicznymi 1 motoryzacja w Polsce,
atakze reprezentanci Stacji Kontroli
Pojazdow nalezacych do Patronatu ITS.
Obrady zostaly uroczy$cie otwarte przez
Dyrektora Instytutu Transportu
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Samochodowego Pana dr inz. Andrzeja
Wojciechowskiego, ktory powitat
zaproszonych gosci 1 uczestnikow. Minuta
ciszy uczczono zmartych prof. dr hab.
Cezarego Bochenskiego 1 mgr inz.
Wiestawa Kosmalskiego.

Dyrektor Andrzej Wojciechowski wspdlnie

z Panami Jerzym Krolem, Markiem
Slezakiem oraz Krzysztofem
Hotowczycem,  wrgezyli  odznaczenia
»Zastuzony  dla  Transportu  RP”,
sZastuzony dla Instytutu Transportu
Samochodowego” oraz Dyplomy
»W uznaniu zastug w rozw6j badan
technicznych  oraz  za  wieloletnia
wspoOlprace”.

W  trakcie dwoch dni  wygloszonych
zostalo 20  referatow  dotyczacych
zagadnien zwiazanych z  badaniami

technicznymi pojazdow i stacjami kontroli
pojazdéw, a takze bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

Roéwnolegle do zaje¢ plenarnych, odbyly

si¢ warsztaty dotyczace prawidlowej
oceny, w warunkach stacji kontroli
pojazdow, doposazenia pojazdow

w urzadzenia do widocznosci posredniej
(lusterka) na przykladzie samochodéw
marki Volvo. Zaprezentowane zostato
réwniez innowacyjne urzadzenie do oceny
1 precyzyjnego  ustawienia  $wiatet
w pojezdzie, z ktorym Uczestnicy mieli
mozliwo$¢  zapoznania si¢  podczas
rzeczywistych pomiarow.

Ogromnym zainteresowaniem cieszyl si¢
panel ,Forum dyskusyjne”, podczas
ktorego uczestnicy dzielili si¢ swoimi
spostrzezeniami, a z problemami zwracali
si¢ do ekspertow ITS. Wiele pytan
1 refleksji w trakcie tegorocznej
konferencji, dotyczyto zapisow zawartych
w:

e ustawie Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 22 maja 2009 r. o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. nr 97
22009 r., poz. 802),

e rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 18 wrze$nia 2009 r. w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan



technicznych pojazdéw oraz wzorow
dokumentéw  stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. nr 155 z 2009 r., poz.
1232),

e rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 18 wrzesnia 2009 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie wysokosci optat
zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli
pojazdow oraz przeprowadzaniem badan
technicznych pojazdéw (Dz. U. nr 155
z 2009 r., poz. 1233).

Poruszanych zagadnien i pytan byto bardzo
wiele. Potrzeb¢ fachowych dyskusji
potwierdzaja réwniez doswiadczenia ITS
ze spotkan organizowanych w poprzednich
latach.

Na konferencji obecni byli przedstawiciele
producentéw 1 importerow urzadzen
bedacych na wyposazeniu SKP, takich
firm jak: Unimetal, ZUH Sosnowski,
Italcom, Haik, Inter Auto Technika, WSOP
oraz przedstawiciele firm 3M Poland
1 Volvo. Reklamowali oni swoje produkty
oraz sprzedawane urzadzenia.

Organizatorzy Konferencji dzigkuja
w szczegolny sposéb firmom
wspolpracujacym przy organizacji
Konferencji: 3M Poland Sp. z o.0. oraz
Volvo Polska Sp. z o.o.

Szczegdtowe informacje -
http://www.patronat.pl/Konferencja/2009
10-konferencja/2009 10-konferencja.htm

Konferencja w Bialej Podlaskiej

W  czwartek 22 pazdziernika 2009,
w Auli Studium Celnego w Bialej Podlasce
na ul. Warszawskiej 14 odbyta sig
Ogodlnopolska Konferencja pt. ,,Regiony —
Jjako glowny beneficjent systemu transportu
matymi samolotami”. Spotkanie
organizowane zostalo w ramach projektu
wystem Transportu Matymi Samolotami —
analizy i opracowania modelu
transportowego (STMS)” finansowanego
przez  Narodowe  Centrum  Badan
iRozwoju 1 bylo niejako  jego
podsumowaniem. Patronat Honorowy nad

61

konferencja objal pan Andrzej Czapski
Prezydent Miasta Biata Podlaska.

Ny |

W Komitecie Programowym
konferencji znalezli si¢ takze: dr inz.
Witold Wisniowski — Przewodniczacy,

Dyrektor Instytutu Lotnictwa, dr inz.
Alfred Baron — Instytut Lotnictwa, prof. dr
hab. inz. Marek Malarski — Politechnika
Warszawska, prof. dr hab. Elzbieta
Marciszewska — Szkota Gléwna Handlowa
oraz dr inz. Zbigniew Wolejsza z Instytutu
Lotnictwa. Konferencja skierowana byta

do przedstawicieli samorzadow
terytorialnych, zarzadow lotnisk,
aeroklubow, przedsigbiorcow
zainteresowanych inwestowaniem

w transport lotniczy oraz innych o0sob
zawodowo zwiazanych z transportem.
Poniewaz transport lotniczy  bedzie
w przysztosci coraz bardziej
konkurencyjny wobec transportu
samochodowego na konferencji obecni
byli takze przedstawiciele Instytutu
Transportu Samochodowego: prof. dr hab.
Stawomir Dorosiewicz oraz mgr Bartosz
Zakrzewski. Prof. Dorosiewicz wraz
z Sebastianem Michalskim ze Szkoty
Gtownej Handlowej wyglosit referat pt.
»Wielkosci i alokacja  floty ~STMS
w Polsce”.

Po zakonczeniu konferencji nastapito
uroczyste podpisanie umowy o wspotprace
pomigdzy Instytutem Transportu
Samochodowego a Podlaska Agencja
Consultingowa ,, RECTUS-WOC”.
Podlaska Agencja Consultingowa
, RECTUS-WOC” prowadzi Studium
Celne w Biatej Podlaskiej, a takze strong



internetowaq ,,Interwizja”, ktorej celem jest
promocja mlodziezy z regionu Polski
Wschodniej oraz wspieranie wszelkich
przejawow jej aktywno$ci. Organem
prasowym Agencji jest ,Kwartalnik
Celny” wydawany w Biatej Podlaskiej,
w ktorym poruszana jest problematyka

celna, transportowa, spedycyjna
1 logistyczna. Strony umowy zobowiazaly
si¢ do wzajemnej promocji  stron

internetowych  prowadzonych zaro6wno
przez ITS (w tym zwlaszcza strong
Wirtualnego Muzeum Motoryzacji ITS)
jak 1 przez Agencje ,,RECTUS-WOC”. Na
stronach tych, w widocznym miejscu,
nieodptatnie, znajda si¢ ukryte za logo
(banerem), linki do stron internetowych
wymienionych w umowie. Ponadto obie
instytucje dostrzegajace edukacyjna role
Internetuy, w  ramach  mozliwosci,
promowa¢ begda na swoich stronach
internetowych, idee oraz  wazne
wydarzenia (konferencje, zjazdy, sympozja
itp.)  dotyczace  zwlaszcza  historii
motoryzacji (RECTUS) i1 edukacji (ITS).
Ze strony ITS Dyrekcjg reprezentowal mgr
Bartosz Zakrzewski. Agencje
Consultingowa ,, RECTUS-WOC”
reprezentowat jej Prezes mgr Tadeusz
Kucharuk.

MTM Moto Show Warszawa 2009

W dniach 24-25 pazdziernika 2009 roku
podczas targéw motoryzacyjnych MTM
Moto Show Warszawa 2009, w ramach
Strefy  Bezpiecznej  Jazdy, Instytut
Transportu Samochodowego
zaprezentowal Symulator zderzen.
Symulator zderzen to réwnia pochyla, po
ktérej stacza si¢ platforma z fotelem
samochodowym z zamontowanym pasem
bezpieczenstwa. Fotel z siedzacym w nim
przypigtym pasazerem W momencie
»zderzenia” osiaga predko$¢ 6-7 km/h, co
odpowiada zderzeniu czotowemu auta
osobowego z nieruchoma przeszkoda
jadacego z predkoscia zaledwie 12-14
km/h. Osoba poddajaca si¢ symulacji
odczuwa mocne szarpnigcie 1 dziatanie
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pasow. W ten sposdb mozna si¢ przekonac,
jak wazna role odgrywaja zapigte pasy
bezpieczenstwa w momencie zderzenia, do
ktérego zazwyczaj dochodzi przy duzo
wigkszej predkosci.

Zebranie Zarzadu Zwiazku
Pracodawcow Motoryzacji

W dniach 29-30 pazdziernika 2009 roku
Instytut Transportu Samochodowego byt

gospodarzem  Zwyczajnego  Zabrania
Czlonkow Zwiazku Pracodawcow
Motoryzacji.

Podczas spotkania odbyta si¢ prezentacja
multimedialna dotyczaca ITS oraz zostaty
omowione mozliwosci wspdipracy z ITS
w ramach pozyskiwania funduszy
europejskich.  Goscie mieli  réwniez
mozliwo$¢ zwiedzenia Instytutu.

Informacja dodatkowa

W dniu 16 listopada 2009 r., na mocy
decyzji z dnia 13 marca 2009, Urzad
Patentowy RP przekazal do ITS dokument
patentowy Nr PL-202 892 na wynalazek
pt. ,Uklad regulacji luminancji lampy
sygnatowe] pojazdu”. Tworcami patentu
sa: T. Targosinski, W. Zagan i L. Turek.
Patent trwa od 31 pazdziernika 2003 r.

W dniu 18 listopada 2009 r., na mocy
decyzji z dnia 25 marca 2009, Urzad
Patentowy RP przekazal do ITS dokument
patentowy Nr PL-203 095 na wynalazek
pt. ,Uktad Sciemniajacy Swiatta
hamowania pojazdu”. Twoércami patentu
sa: T. Targosinski, W. Zagan i L. Turek.
Patent trwa od 31 pazdziernika 2003 r.



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

We wrzesSniu i pazdzierniku 2009 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Samochody Specjalne z dn. 01.09.2009 r. ,,Transport Efficiency” , aut. Przemystaw Siminski;
Autonaprawa z dn. 01.09.2009 r. aut. bd;
Super Nowosci z dn. 08.09.2009 r. ,,Jazda na zamek blyskawiczny”, aut. Grzegorz Anton;

Truck & Business Polska z dn. 01.10.2009 r. ,,Projekt zmian prawnych na czas kryzysu”, aut.
Marek Loos

Truck & Business Polska z dn. 01.10.2009 r. ,,Transportowa wiedza w pigulce”, aut. Marek
Loos;

Truck & Business Polska z dn. 01.10.2009 r. ,,Umiarkowany optymizm”, aut. Iwona Balke;

Truck & Business Polska z dn. 01.10.2009 r. ,,Szkolenie Kilkukrotnie drozsze”, aut. Zofia
Balcer-Stoch;

Polski Traker z dn. 01.10.2009 r. ,,Lepsza koniunktura?”, aut. Aleksander Gto$;
Przeglad Koninski z dn. 06.10.2009 r. ,,Policjanci lapig kierowcow na haju" , aut. ach;
Express Bydgoski z dn. 06.10.2009 r. ,,Swiatla pojada do Trybunatu Konstytucyjnego”;

Polska Kurier Lubelski z dn. 08.10.2009 r., ,,Czas na elektryczne samochody”, aut. Tomasz
Szmandra;

Polska Dziennik Battycki Moto Gratka, ,,Czas na elektryczne samochody”, aut. Tomasz
Szmandra;

Polska Gtos Wielkopolski Motogratka z dn.08.10.2009 r. ,,Hybrydowe i elektryczne
samochody oraz stacje do ich tankowania” — aut. Tomasz Szmandra;

Polska Dziennik Baltycki Kociewie z dn. 10.10.2009 r.,

Polska Kurier Lubelski z dn. 22.10.2009 r. ,,Do ko$ciola na msze¢ i po alkomat” aut. Kamil
Krupa;

Dziennik Wschodni Lubelski z dn. 22.10.2009 r. ,,Wiedza na wage zycia”, aut. HAP;

Gazeta Wyborcza Krakow z dn. 24.10.2009 r. ,,Alkomat dla kazdego kierowcy - postuluja
nawet ksieza”, aut. pap;

Miasto. Nowy Dziennik Koszalinski dodatek z dn. 26.10.2009 r. ,,Kampania Alko-Casco
Alkomat w kazdym aucie”, aut. pap;

Gazeta Pomorska z dn. 30.10.2009 r. ,,Wyjedz i wré¢ - prowadz samochod bezpiecznie.
Bliscy czekaja na ciebie!” aut. Marek Weckwerth;
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ITS

ang.
Gabor Szucs, Developing co-operative transport system and route
planning, Rozwd] kooperatywnego systemu transportowego oraz
planowanie trasy, Transport, 2009, Nr 1, s. 21 - 25.

656.13 Transport samochodowy

BEZPIECZENSTWO, INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE
Niniejszy artykul sktada si¢ z dwodch czgsci. Czg$¢ pierwsza ukazuje
rozwoj inteligentnych systemow transportowych, ktore szacuja nat¢zenie
ruchu, oceniaja poziom infrastruktury oraz okreslaja wptyw srodowiska na
bezpieczenstwo ruchu drogowego i efektywnosci transportu drogowego.
Cze$¢ druga prezentuje metod¢ zwigkszenia wydajnosci transportu
drogowego przez odpowiednie planowanie tras.

81/2009 P. Pawlak
ITS
ang.
Shuang Li, Wei Deng, Yisheng Lv, Combined modal split and assignment
model for the multimodal transportation network of the economic circle in
China, Transport multimodalny, zastosowanie w _kotach (strefach)
ekonomicznych w Chinach, Transport, 2009, Nr 3, s. 241 — 248.

656.13 Transport samochodowy

TRANSPORT MULTIMODALNY

Strefy ekonomiczne w Chinach, tzw. kota sktadaja si¢ z paru Scisle ze soba
przylegajacych miast i ich stref wptywow. Powstawanie takich kot jest sita
napgdowa rozwoju gospodarki chinskiej. W artykule zaproponowano
model transportu multimodalnego w takiej strefie ekonomiczne;.
Zaprezentowano sie¢ transportu multimodalnego dla kota ekonomicznego
znajdujacego si¢ w delcie rzeki Jangcy w celu zilustrowania proponowanej
metody transportu.

82/2009 P. Pawlak

ITS

ang.
Wei Liu, Huan Xu, Xin Zhao, Agile service oriented shipping companies
in the container terminal, Sprawna obstuga przedsiebiorstw zeglugowych
w terminalu kontenerowym, Transport, 2009, Nr 2, s. 143 — 153.

656.13 Transport samochodowy

TRANSPORT
Sprawno$¢ przeladunkowa jest uwazana za jedna z podstawowych zalet
i tendencji rozwoju tancuchéw dostaw. Wraz z rozwojem ekonomicznym
zarzadzanie tancuchem dostaw jak rowniez portéw kontenerowych
w ramach tancucha dostaw wptyngto na zwigkszenie rol takich jak
logistyka czy centra dystrybucyjne. Gtownym celem tego opracowania jest
poznawanie i zilustrowanie znaczenia sprawno$ci obstugi kontenerow
w terminalach transportowych. Artykut koncentruje si¢ takze na strukturze
organizacyjnej terminalu kontenerowego.
83/2009 P. Pawlak
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Olegas Prentkovskis, Romualdas Kliukas, Aidas Vasilis Vasiliauskas,
Alfonsas Daniunas, Valerija Marina, Kristina Ledauskaite, Vaida
Zemlickiene, Transport management: The popularity of study programmes
among the applicants to lithuanian universities evaluating the qualifications
of graduates in the labour-market, Zarzadzanie transportem: popularnos¢
tych studiéw oraz ocena kwalifikaciji absolwentow tego kierunku na rynku
pracy. Transport, 2009, Nr 2, s. 154 — 169.

656.13 Transport samochodowy

ZARZADZANIE TRANSPORTEM

Wraz z przystapieniem Litwy do Unii Europejskiej, transport stat si¢
jednym z najwazniejszych dziatéw gospodarki narodowej. Funkcjonowanie
obiektow przemystowych, budownictwa i rolnictwa w duzej mierze zalezy
od niezawodnosci i wydajnos$ci transportu, ktére nie jest mozliwe bez
wykwalifikowanych menedzerow.
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Ilona Jarzemskiene, Research into the methods of analysing the
productivity indicators of transport terminals, Badania metod analizy

wskaznikdéw wydajno$ci terminali transportowych, Transport, 2009, Nr 3,
s. 192 —199.

656.13 Transport samochodowy

WYDAINOSC, TERMINALE TRANSPORTOWE

Pomiar wydajnosci terminali transportowych ma zasadnicze znaczenie
zarowno dla wilascicieli terminali, ich zarzadcéw oraz klientow.
W sektorze transportu, wydajnos¢ terminali moze odgrywac kluczowa role
w konkurowaniu z innymi dostawcami ustug transportowych. Niniejszy
artykut stanowi wglad w rozwijanie metod analizy danych jako narzedzia
do mierzenia wydajnoéci. Technika ta pozwala na doktadna oceng
wydajnos$ci terminali przez analize por6wnawcza.

85/2009 P. Pawlak
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The impact of transport on the competitivenes of national economy,

Wplyw transportu na konkurencyjno$é gospodarki narodowej, Transport,
2009, Nr 2, 5. 93 —99.

656.13 Transport samochodowy

TRANSPORT, GOSPODARKA NARODOWA

Transport byl i pozostaje jedna z gléwnych sit napedzajacych rozwdj
gospodarczy w kazdym panstwie, w tym na Litwie. Artykul ocenia
pozytywny wplyw transportu na litewska gospodarkg na podstawie analizy
gléwnych wskaznikow efektywnosci w sektorze Transportu. Dokonano
analizy zaré6wno pozytywnego jak i negatywnego wplywu transportu na
gospodarke i oceniono mozliwe sposoby rozwoju zréwnowazonego
systemu transportowego.
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Vojkan D. Jovanovic, Slaven Tica, Branko Milovanovic, Predrag
Zivanovic, Researching and analyzing the features of oil and demand for
transporting oil derivates in the area of Belgrade, Badania i analiza popytu
na transport ropy naftowej i jej pochodnych na obszarze miasta Belgrad,
Transport, 2009, Nr 3, s. 249 —256.

656.13.001.5 Transport samochodowy

TRANSPORT TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
Artykul zawiera podsumowanie wynikéw uzyskanych podczas badania
popytu na przewdz towardw niebezpiecznych klasy 3 (ropy naftowej
i pochodnych ropy naftowej) na obszarze miasta Belgrad w 2007 roku.
Biorac pod uwagge wszystkie srodki transportu uzywane do przewozu ropy
naftowej i jej pochodnych (transport samochodowy, kolej i transport
wodny), zaprezentowano procentowa wielko$¢ iloSci przewozonych
towarow.
87/2009 P. Pawlak
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Nijole Batarliene, Aldona Jarasuniene, Research on advanced technologies
and their efficiency in the process of interactions between different
transport modes in the terminal, Badania nad wykorzystaniem
zaawansowanych technologii w procesie interakcji pomiedzy réznymi
galeziami transportu w terminalach, Transport, 2009, Nr 2, s. 129 — 134.

656.13 “712.3” Transport samochodowy

SRODKI TRANSPORTU

Dhugoterminowa strategia rozwoju litewskiego systemu transportowego
wymaga rozwigzania problemoéw techniki transportowej, wprowadzenia
nowoczesnych  rozwigzan  technologicznych  oraz  racjonalnego
wykorzystania procesu uzyskiwania informacji. Artykut opisuje proces
interakcji pomigdzy réznymi galg¢ziami transportu w terminalu.
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investments in U.S. Mega — Ragions, Inwestycje rzadowe i instytucyjne w
transport mega — regionach Stanéw Zjednoczonych Ameryki, Transport,
2009, Nr 3, s. 279-286.

656.13 “712.3” Transport samochodowy

POLITYKA TRANSPORTOWA

Z perspektywy planowania, mega —regiony moga by¢ definiowane jako
sie¢ centrow metropolitalnych i terenéw je otaczajacych, wiaczajac w to
drogi krajowe i regionalne, rynki pracy oraz infrastrukture transportowa
i komunikacyjna, jednak wymaga to stworzenia programu strukturalnego.
Do tej pory nie okreslano szczegdlowo jak taki program strukturalny
miatby wygladac.
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Adolfas Baublys, Principles for modelling technological processes in
transport terminal, Zasady modelowania proceséw technologicznych
w terminalach transportowych, Transport, 2009, Nr 1, s. 5 —13.

Racjonalizacja transportu

TRANSPORT

Proces technologiczny jest oceniany na podstawie odpowiednich modeli.
W artykule zaprezentowano metodologi¢ proceséw technologicznych
stosowang w terminalach transportowych, kryteria kontroli oraz optymalna
jakos$¢ procesu technologicznego. Ponadto, zaproponowano modele
i algorytmy w celu optymalizacji kontroli rozliczen tadunkow.
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their biocompononts, Badania w zakresie jakosci paliw i ich
biokomponentéw, Tranport, 2009, Nr 3., s. 212 —217.

62.634.001.5 Paliwa - badania

PALIWO

Artykul ocenia jako$¢ paliw, analizuje korzysSci i wady wykorzystania
biokomponentéw w réznych rodzajach paliw oraz przedstawia sposoby na
poprawg ich jako$ci. Prace prowadzone przez autoréw obejmuja okreslenie
podstawowych wyznacznikéw jako$ci: gestos¢, lepko§¢ kinematyczna
i temperatura zaptonu. Badania pokazuja, ze cechy te maja wplyw na
parametry eksploatacyjne silnika.
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Engineer, 2009 s.9.

629.114.4 Samochody cigzarowe

CIEZAROWKI

Producenci aut cigzarowych zadeklarowali, ze do 2020 roku zmniejsza
zuzycie paliwa w produkowanych pojazdach o 20 proc. Nowe plany sa
elementem wieloletniej polityki pro-ekologicznej realizowanej przez
najwicksze firmy z branzy. Odnotowano, iz od poczatku lat 80-tych, az do
dzi§ zmniejszono emisj¢ NOy i czastek statych o blisko 90 proc. W sukurs
planom przychodza normy emisji spalin, ktore determinuja rozwoj oraz
zastosowanie alternatywnych paliw, w tym pochodzacych z gazyfikacji
biomasy: syntetycznego diesla, metanolu, biogazu oraz dimetyloeteru.
Zdaniem specjalistow ds. aut cigzarowych, dimetyloeter to opcja dla oleju
napgdowego, poniewaz z wyzej wymienionych substancji ma najnizszy
wplyw na srodowisko naturalne.
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Denis Kapskij, Tatyana Samoilovich, Theoretical basis for an economic
evaluation of road accident losses, Teoretyczne podstawy oszacowania

ekonomicznych strat spowodowanych wypadkami drogowymi, Transport,
2009, Nr 3, s. 200 — 204.

614.8 Wypadki drogowe

WYPADKI DROGOWE, KOSZT WYPADKOW

Artykut opisuje teoretyczna podstawe oszacowania wartosci ludzkiego
zycia, pod katem obliczania ekonomicznych strat spowodowanych
wypadkami drogowymi. Przedstawiono strukturg¢ kosztow gospodarczych
i spotecznych, ktéore moga by¢ brane pod uwage w celu obliczania
catkowitej wartosci wypadkow. Opisano takze podstawowe metody
oszacowania wartosci ludzkiego zycia w réznych krajach m.in.
w Republice Biatorusi.
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Olegas Prentkovskis, Andrey Beljatynskij, Rasa Prentkovskiene, Ivan
Dyakov, Laima Dabuleviciene, A study of the deflections of metal road
guardrail elements, Badania nad wyginaniem si¢ elementdw drogowej
poreczy bezpieczenstwa, Transport, 2009, Nr 3, s. 225 — 233.

656.1.05:656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

PORECZ BEZPIECZENSTWA, BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO

Artykut przedstawia dane statystyczne wypadkow drogowych na Litwie
w 2008 roku. Dokonano analizy skuteczno$ci drogowych porgczy
bezpieczenstwa roéznych typow: porgezy zelbetowych, kablowych oraz
metalowych. Autorzy dokonali analizy proceséw deformacji elementow
w/w poreczy i opracowali model matematyczny dla porgeczy metalowe;.
W oparciu o stworzony model okreslono kierunek odksztalcen elementow
porgczy metalowej, spowodowanych wplywem uderzenia pojazdu przy
roznych predkosciach.
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Perumal Vedagiri Venkatachalam Thamizh Arasan, Modelling modal shift
due to the enhanced level of bus service, Modelowanie popytu na ustugi
komunikacji miejskiej dzieki zwiekszeniu jako$ci oferowanych ustug
autobusowych, Transport, 2009, Nr 2, s. 121 — 128.

656.1.001.5 Ruch drogowy - badania

NATEZENIE RUCHU, BUSPASY

Przedstawione badanie dotyczy oszacowania prawdopodobnego
zwigkszenia popytu na ustugi komunikacji miejskiej ze wzgledu na wzrost
poziomu uslug po stworzeniu wydzielonych buspasow w hinduskich
miastach.
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Ali Payidar Akgungor, Erdem Dogan, An artificial intelligent approach to
traffic accident estimation: model development and application,
Wykorzystanie systemdw opartych na sztucznej inteligencji przy podejs$ciu
do wypadkéw w ruchu drogowym, model przewidywania wypadkéw,
Transport, 2009, Nr 2, s. 135 — 142.

614.8.001.5 Wypadki drogowe -badania

WYPADKI, SZTUCZNE SIECI NEURONOWE(SSN)

Powyzsze badanie proponuje wykorzystanie sztucznych sieci neuronowych
(SSN) i algorytmu genetycznego (GA) do stworzenia modelu
przewidywania liczby wypadkow, ofiar $miertelnych i urazow w Ankarze.
Wykorzystujac powyzsze metody stworzono dwa modele przewidywania
wypadkow.
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625.711.3 Autostrady ITS
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M. Sarhan, Y. Hassan, Risk-based approach for highway geometric design,
Oparty na ryzyku, geometryczny wzor projektowania autostrady, Advances
in transportation studies, An international Journal, July 2008, Vol. XV,
s.37 - 50.

ANALIZA

Artykul przedstawia probabilistyczny wzor geometryczny projektowania
autostrady. Podejscie to  wykorzystuje analizy do obliczania
prawdopodobienstwa roznych zagrozen. Aplikacja ta jest uzywana w celu

zademonstrowania probabilistycznego zastosowania Zarowno
dwuwymiarowych jak i tréjwymiarowych rodzajow analiz.
97/2009 P. Pawlak
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656.1.05:656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego ang

F. Casolo, S. Cinquemani, M. Cocetta, Road safety: methods to predict the
safety level of a freeway, Bezpieczenstwo drogowe: metody
przewidywania poziomu bezpieczenstwa na autostradach, Advances in
transportation studies, An international Journal, July 2008, Vol. XV, s.51 —
62.

BEZPIECZENSTWO

Celem niniejszej pracy jest znalezienie relacji miedzy projektowaniem
drog a ryzykiem wypadkéw drogowych, uwzgledniajac takze zachowanie
kierowcy. W badaniu, wykorzystano trzy indeksy, ktére sa w stanie
okresli¢ poziom ryzyka na autostradzie. Aby sprawdzi¢ ich wiarygodno$¢,
niektére proby przeprowadzone zostaly za pomoca oprzyrzadowanego
pojazdu kursujacego wybrana trasa. Wyniki pokazaly, ze kazdy indeks
moze wykry¢ niebezpieczny odcinek drogi i przekazac istotna informacj¢
dla projektantow drogi.
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614.8 Wypadki drogowe

WYPADKI DROGOWE

Wigkszos¢ groznych wypadkéw drogowych zdarza sig¢ w krajach stabo
rozwinigtych, takich jak Etiopia. W wysokorozwinigtych panstwach
wypadki obejmuja przede wszystkim uszkodzenia pojazdéw, natomiast
w Etiopii podczas wypadku, piesi oraz pasazerowie sa bardzo narazeni na
powazne obrazenia lub $mieré. Podczas jednego wypadku w Etiopii liczba
zabitych lub rannych jest 30 razy wyzsza niz w USA. Staba sie¢ drog, brak
wiedzy na temat ruchu drogowego, znaczaco wptywaja na ten problem.
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Ali Mansour Khaki, Shahryar Afandizadeh, Reza Moayedfar, Developin
the composed probability model to predict household trip production
(acase study of Isfahan city), Rozwdj zlozonego modelu
prawdopodobienstwa, szacujacego czestotliwos¢ wyjazdow mieszkancow

miasta, stadium przypadku na przyktadzie miasta Isfahan (Iran), Transport,
2009, Nr 1,s. 5—13.

Ruch drogowy - badania

NATEZENIE RUCHU

Nategzenie ruchu zalezy od czgstotliwosci podrozowania mieszkancow
miasta i nie jest to warto$¢ stala. Parametr ten zalezy od cech spoleczno-
ekonomicznych. Celem powyzszego badania jest okreslenie modelu
obliczania tej czgstotliwo$¢ przez wykorzystanie oceny statystycznej
spoteczenstwa. Aby osiagna¢ cel, zastosowano koncepcje Bayesian
Inferencje.
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