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Tlona Buttler

SUBSTANCJE PSYCHOAKTYWNE W RUCHU DROGOWYM —
WSTEPNE WYNIKI PROJEKTU DRUID

(Artykut przygotowany na podstawie publikacji z kwartalnika BRD 4/2009)

Dobiega konca realizacja w Polsce jej przypisanej czgs$ci najwigkszego unijnego programu
naukowo-badawczego DRUID - Driving Under the Influence of Drugs, Alcohol and
Medicines (Prowadzenie pojazdu pod wptywem narkotykow, alkoholu i lekarstw). Program
rozpoczal si¢ w pazdzierniku 2006 r., a jego zakonczenie planowane jest na potoweg 2011
roku. W programie uczestniczy 37 réznych instytucji z 19 krajéow (Austrii, Belgii, Czech,
Danii, Finlandii, Francji, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Litwy, Niemiec, Norwegii, Polski,
Portugalii, Stowenii, Szwecji, Wegier, Wielkiej Brytanii, Wtoch) i1 jego gtownym celem jest
przygotowanie rekomendacji dla Komisji Europejskiej odnosnie polityki Unii wobec
zagrozen zwiazanych z uczestnictwem w ruchu drogowym oséb po spozyciu alkoholu,
narkotykéw 1 lekarstw. Najmniej watpliwosci zwiazanych jest z problemem obecnosci
alkoholu w ruchu drogowym. Od lat wiadomo, ze alkohol jest jedna z gtownych przyczyn
wypadkow drogowych. Komisja Europejska szacuje, ze co piaty $miertelny wypadek
drogowy w Unii Europejskiej (ok. 10 tys.) zwiazany jest z alkoholem. W literaturze naukowe;j
doktadnie opisano w jaki sposob dziata alkohol na cztowieka, jednoznacznie tez okreslone
zostaly zalezno$ci migdzy poziomem stezenia alkoholu we krwi, a ryzykiem wypadku. Do
rozwiazania ciagle pozostaje problem, w jaki sposdb skutecznie eliminowaé z drég tych
uzytkownikéw, ktorzy decyduja si¢ na udziat w ruchu po wypiciu alkoholu. W przypadku
narkotykéw i lekarstw wiedza jest ograniczona. Wiadomo, ze narkotyki i1 niektore leki
wplywaja na zdolno$¢ prowadzenia pojazdow, ale nie bardzo wiadomo, jak bardzo i1 przy
jakim stezeniu. Nic wigc dziwnego, ze Komisja Europejska oczekuje, ze realizacja programu
DRUID pozwoli na:

= doktadniejsza niz do tej pory diagnoze problemu oraz oceng¢ zagrozen zwiazanych
z wystgpowaniem w ruchu drogowym oséb po spozyciu nielegalnych substancji
psychoaktywnych i niektérych lekarstw,

= ustalenie progéow dla roéznych nielegalnych substancji psychoaktywnych, powyzej
ktorych prowadzenie pojazdu powinno by¢ zakazane,

= ocen¢ 1 wybdr najlepszych metod umozliwiajacych wykrywanie substancji
psychoaktywnych w organizmie uczestnikoéw ruchu drogowego,

= okreslenie najlepszych strategii dziatania wobec kierowcow, ktdrzy zostali zatrzymani
za prowadzenie pojazdu po zazyciu zakazanej substancji psychoaktywne;,

= opracowanie wytycznych postgpowania dla lekarzy przepisujacych kierowcom leki
mogace by¢ szkodliwymi z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Z Polski w programie DRUID uczestniczyly 3 instytucje: Instytut Transportu
Samochodowego z Warszawy, Instytut Ekspertyz Sadowych z Krakowa oraz Komenda
Gtowna Policji. Te trzy instytucje wspolnie przygotowaty i zrealizowaty badania, ktorych
glownym celem bylo okre$lenie skali rozpowszechnienia alkoholu, lekéw i1 narkotykow
w populacji kierowcoéw na terytorium Polski 1 poréwnanie wynikow zebranych w Polsce
z wynikami zebranymi w innych krajach uczestniczacych w badaniach DRUID. Badania tego
typu zostaly zrealizowane w kraju po raz pierwszy. Do tej pory najczesciej przy opisie tego
zjawiska odwotywano si¢ do danych ze statystyk policyjnych (liczba uzytkownikow drog po



spozyciu alkoholu uczestniczacych w wypadkach drogowych, liczba ujawnionych
nietrzezwych kierujacych), czasem dane te uzupelniano informacjami o dzialaniach
podejmowanych przez wymiar sprawiedliwosci. Powazna wada statystyk dostgpnych
w Polsce jest brak rzetelnych informacji o liczbie ujawnianych uzytkownikow drog, ktorzy
przed pojawieniem si¢ w ruchu zazyli nielegalna substancj¢ psychoaktywna. Publikowane od
czasu do czasu relacje prasowe o takich przypadkach niewatpliwie wplywaja na tworzenie
pewnej atmosfery, w niewielkim jednak stopniu spetniaja wymogi profesjonalnego podejscia
do problemu.

Wiedza na temat rozpowszechnienia substancji psychoaktywnych w populacji polskich
kierowcow praktycznie opiera si¢ na dwoch badaniach z 2006 roku, zrealizowanych przez dr
Janusza Sierostawskiego z Instytutu Psychiatrii i Neurologii oraz zespdét dr Mariusza
Jedrzejko z Wyzszej Szkoty Humanistycznej w Puttusku. W pierwszym badaniu zapytano
osoby badane, czy w ostatnich 12 miesiacach prowadzity samochod po uzyciu narkotykow.
W 2002 roku do jazdy po zazyciu narkotykdéw przyznalo si¢ 1,2% ogoétu badanych, a w 2006
roku — 1%. Dla poréwnania na pytanie o jazdg po alkoholu twierdzaco opowiedziato 4,4%
respondentéw. W badaniach dr Jedrzejko (611 kierowcow samochodow cigzarowych,
przedstawicieli handlowych, kierowcéw samochodow dostawczych i osobowych) 197 (32%)
przyznalo, ze przynajmniej raz w zyciu zazywato narkotyk, a 1% - Ze w ciagu ostatniego
miesigca przynajmniej jeden raz prowadzilo samochdd ,,pod wptywem narkotyku lub innego
srodka odurzajacego”. Na podstawie tych niepelnych danych mozna zaryzykowac hipoteze,
ze problem $rodkdéw dziatajacych podobnie do alkoholu nie jest w Polsce duzym
zagrozeniem. W badaniach DRUID sprobowano zweryfikowaé¢ te opinie. W artykule
przedstawione zostanie kilka pierwszych wynikéw tych badan. Z uwagi na krotki czas
przeznaczony na analiz¢ (badania zakonczyly si¢ w sierpniu, a ostateczne wyniki badan
toksykologicznych pojawity si¢ w listopadzie 2009 roku) przedstawione w artykule wyniki
traktowa¢ nalezy raczej jako zasygnalizowanie pewnych problemow niz ich ostateczny
dowod. Prezentacja wynikéw poprzedzona zostanie krotkim omdéwieniem sposobu zbierania
danych.

Sposob prowadzenia badan DRUID

Badania w Polsce polegaly na losowym zatrzymywaniu kierowcow do kontroli
policyjnych i pobieraniu od nich probek §liny. Przy okazji przeprowadzano krotki
pieciominutowy standaryzowany wywiad, podczas ktorego pytano o podstawowe dane
demograficzne 1 doswiadczenia ze stosowaniem roéznych substancji psychoaktywnych.
Zebrane podczas badan probki §liny transportowane byly nastepnie do Instytutu Ekspertyz
Sadowych z Krakowa, gdzie przeprowadzono badania toksykologiczne. ktacznie
w dostarczanej probce $liny szukano blisko 30 réznych substancji, o ktorych wcze$niej
wiedziano, ze moga wptywac¢ na prowadzenie pojazdu. W grupie tej znalazty si¢ m.in.
wszystkie srodki zakazane w Polsce, a mianowicie: opiaty, amfetamina i jej analogi, kokaina,
tetrakanabinole 1 benzodiazepiny. Dodatkowo podczas realizacji tych badan zebrano takze
dane o wynikach pomiaru stanu trzezwosci (policyjne badania alkosensorem) i pomiaru
obecnosci substancji psychoaktywnych w organizmie kierowcy (policyjne badania
narkotesterem 1 wyniki obserwacji).

Najwazniejszym zadaniem przy planowaniu badan w Polsce bylo zapewnienie
reprezentatywnosci badanej probki kierowcoéw. Warunek ten starano si¢ zrealizowad
wprowadzajac do$¢ skomplikowana procedurg rozmieszczenia miejsc kontroli. W pierwszym
etapie Polska zostata podzielona na 6 subregionow: centralny (woj. mazowieckie, todzkie),
potudniowy (woj. matopolskie, $laskie), wschodni (woj. lubelskie, podkarpackie, podlaskie,
swigtokrzyskie), potnocno-zachodni (woj. lubuskie, wielkopolskie, zachodniopomorskie),



poludniowo-zachodni (woj. dolnoslaskie, opolskie), potnocny (woj. kujawsko-pomorskie,
pomorskie, warminsko-mazurskie). Podziat ten byl zgodny z podzialem Nomenklatury
Jednostek Terytorialnych dla Celow Statystycznych (NUTS 1) opracowanym przez polski
Gtoéwny Urzad Statystyczny. W kazdym subregionie wyznaczono 4 punkty kontrolne: 1 w
miescie wielkosci powyzej 100 tys. mieszkancow, 1 w miescie wielkosci 20 — 60 tys.
mieszkancow, 1 na drodze krajowej, 1 na drodze wojewddzkiej/powiatowej poza obszarem
zabudowanym. Wyboru konkretnych miejsc badan dokonano we wspotpracy z policjantami
ruchu drogowego z poszczegdlnych wojewodztw. Przy wyborze punktow starano sig, aby
byly one rozmieszczone rownomiernie na obszarze calego subregionu. Na rys. 1 w sposob
graficzny przedstawiono rozmieszczenie wybranych punktow w pierwszym okresie
prowadzenia badan w Polsce. W kolejnych miesiacach lokalizacja punktow kontrolnych byta
zmieniana.

Rys. 1. Podzial Polski na subregiony i graficzny rozklad punktéw kontroli w pierwszym
okresie prowadzenia badan DRUID w Polsce.

Badania prowadzone bytly:

= podczas czterech por roku: lata (22.06 — 22.09), jesieni (23.09 — 21.12), zimy (22.12 —
20.03) i wiosny (21.03 — 21. 06),

= wciagu dnia (od 7:00 do 21:00) i w nocy (od 21:00 do 7:00),

= w ciggu tygodnia (poniedziatek od 7:00 do piatku do godz. 21:00) 1 podczas
weekendow (piatek od 21:00 do poniedziatku do godz. 7:00).

Przyjecie tych kryteriow oznaczalo w praktyce, ze w ciagu dwoch lat badan, konieczne byto
przeprowadzenie 384 kontroli (6 subregionéw x 4 punkty kontrolne x 4 pory roku x 2 pory



tygodnia x 2 pory dnia). Dzigki bardzo dobrej wspdlpracy z policja drogowa plan ten udato
si¢ zrealizowac bez wigkszych zaktocen.

Jedynym kryterium rdéznicujacym wprowadzonym w badaniach byta liczba kierowcow
badanych w poszczegdlnych regionach. Z uwagi na brak odpowiednich danych o ruchu
w poszczegbdlnych wojewddztwach (w Polsce istnieja jedynie dane dotyczace nat¢zen ruchu
na drogach zarzadzanych przez GDDKIiA) przyjeto, ze liczba kierowcdéw badanych
w poszczegdlnych subregionach bedzie zalezna od gestosci zaludnienia. W tab. 1
przedstawiono dane na temat planowanej liczby badan w poszczegdlnych subregionach.

Tablica 1
Liczba badanych kierowcow w poszczegolnych subregionach
i podczas jednej kontroli drogowe;j.
Subregion

1 11 111 v \ VI
Ludnos¢ regionu (2006 r.) 7735194 | 7951962 | 6762570 | 6 075793 | 3935639 | 5695897
% populacji Polski 20,3 % 20,8 % 17,7 % 15,9 % 10,3 % 14,9 %
Planowana liczba kontrolowanych 811 834 709 637 413 597
kierowcow
Liczba kierowcow kontrolowanych 12,7 13,0 11,1 9,9 6,5 93
podczas jednej kontroli

Analiza zebranych wynikow po zakonczeniu badan ujawnila, ze parametry doboru grupy
zostaty w badaniu DRUID zachowane. Mozna wigc przyjaé, ze prezentowane wyniki dotycza
reprezentatywnej populacja kierowcow.

Przebieg badania

Badania DRUID realizowane byty przez pracownikow ITS 1 policj¢ drogowa przy okazji
policyjnych kontroli stanu trzezwosci. Przed kazdym badaniem na drodze pracownicy ITS
uczestniczyli w odprawach patroli policyjnych wyznaczonych do realizacji programu
DRUID. Podczas tych odpraw omawiano procedur¢ prowadzenia badan oraz zadania
realizowane przez pracownikow ITS 1 przez policjantéw ruchu drogowego. Po dojezdzie do
miejsca kontroli badania powadzone byly wedtug nastgpujacej procedury:

= policjant losowo zatrzymywal pojazd do kontroli, podchodzit do kierujacego i prosit
o dokumenty: dowdd rejestracyjny, prawo jazdy itp. Podczas rozmowy z kierujacym
policjant zwracal uwagg na zewngtrzne objawy stanu po uzyciu alkoholu lub $rodka
dziatajacego podobnie do alkoholu. Zarejestrowane zmiany zapisywane byly nastgpnie
w formularzu przygotowanym przez KGP pn ,,Ograniczenie zdolnosci do prowadzenia
pojazdu zaobserwowane przez funkcjonariusza Policji”.

= nastgpnie policjant informowat kierujacego, ze wraz z nim na miejscu kontroli sa
pracownicy ITS-u, ktérzy prowadza badania w ramach unijnego programu DRUID
1 chcieliby zada¢ kilka pytan kierowcy. Pytal, czy kierowca przed rutynowa kontrola
trzezwosci, wyrazi zgodg na udziat w tym programie. Jezeli tak, do kierowcy podchodzit
pracownik Instytutu Transportu Samochodowego 1 rozpoczynat badania.




= kazdorazowo pracownicy ITS-u przedstawili si¢ i informowali kierowce o celach
programu DRUID pytajac, czy wyraza on zgodg na anonimowy udzial w tym programie.
Jezeli kierowca wyrazal zgode pobierano od niego probe Sliny i przeprowadzano
kilkuminutowy wywiad. Nastegpnie kierowca przechodzit do policjanta i poddawany byt
kontroli drogowe;j.

= jezeli kierowca nie wyrazat zgody na udziat w programie DRUID, pracownik ITS pytat o
powody tej decyzji i odstgpowal od badan. Kierowca uczestniczyl wowczas jedynie
w kontroli drogowej, podczas ktorej policjant sprawdzat stan trzezwosci kierujacego oraz
czy znajduje si¢ on pod wptywem $rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu. Jezeli
w obu wypadkach wynik kontroli byt negatywny, policjant konczyt kontrolg¢ i zezwalat
kierowcy na oddalenie si¢. Ujawnienie kierowcy, ktory prowadzil pojazd po spozyciu
alkoholu lub innych substancji psychoaktywnych uruchamiato procedur¢ zgodna z
policyjnymi wytycznymi. W praktyce oznaczato to, ze badania DRUID musiaty by¢
czasowo zawieszone do czasu rozliczenia kierowcy.

= po zakonczeniu wszystkich czynno$ci zatrzymywano losowo kolejny pojazd i jego
kierowce.

Badana grupa

Zgodnie w wymaganiami opracowanymi przez koordynatoréw projektu w badaniach
uczestniczyli jedynie kierowcy samochodéw osobowych i dostawczych (do 3500 kg dmc).
Wsrod badanych osob pojawili si¢ takze kierowcy samochodow cigzarowych, ale tylko
wowczas, gdy zostali oni zatrzymani przez policje drogowa podczas jazdy samochodem
osobowym. Lacznie podczas realizacji programu policja drogowa zatrzymata losowo 4328
kierowcow; 52 z nich (1,2 %) nie wyrazito zgody na udzial w badaniach DRUID. Powody
odmowy byty bardzo rézne, najczgsciej pospiech i1 obawa, ze udzial w badaniach wydtuzy
znacznie czas trwania kontroli policyjnej, ale zdarzalo si¢ takze, ze kierowcy obawiali si¢
zarazenia, umieszczenia swoich danych w bazach danych o DNA, czy nawet oskarzen o
popeknienie jaki$ przestepstw. Wstepne wyniki poréwnan migdzynarodowych wskazuja, ze w
Polsce wskaznik odméw byt jednym z najnizszych wsrod krajow realizujacych badania
DRUID i nie wptynat na reprezentatywnos$¢ populacji badanych.

Ogotem w badaniach DRUID wzigto udzial 4276 kierowcow - 3860 (90,3%) kierowcow
samochodéw osobowych, a 386 - samochodéw dostawczych (9%). Pozostale dane
demograficzne charakteryzujace badana populacje kierowcodw zawarto w tab. 2.

Tablica 2
Charakterystyka demograficzna populacji kierowcow
uczestniczacych w badaniach DRUID.

Kobiety Mgzczyzni
Ple¢
718 (16,8 %) 3552 (83,1%)
Srednia wieku 34,3 lat 37 lat
W tym:
e do24lat 142 (19,8 %) 644 (18,1 %)
o 25-34lata 263 (36,6 %) 1151 (32,4 %)
e 35-44 lata 182 (25,3 %) 735 (20,7 %)
«  45-541lata 88 (12,3 %) 618 (17.4 %)
e 5564 lata 41 (5.7 %) 322 (9.1%)
o powyzej 65 2 (0,3 %) 82 (2,3 %)
Staz 10,4 lat 16 lat




W badaniach wziglo takze udzial 38 kierowcoéw zagranicznych z 15 réznych krajow
(najwigcej z Ukrainy — 12, Litwy — 7 i Niemiec - 4).

Trudno w tej chwili powiedzie¢, czy struktura demograficzna kierowcdw uczestniczacych
w badaniach DRUID odpowiada strukturze kierowcow poruszajacych si¢ samochodami po
polskich drogach. Ten problem wymaga¢ bedzie dokladniejszej weryfikacji. Na razie
z dostepnych w ITS danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow CEPIK wynika,
ze w 2005 roku $rednia wieku kobiet posiadajacych prawo jazdy kategorii B wynosita 37,
amegzczyzn — 42 lata. Kobiety 1 mgzczyzni uczestniczacy w badaniach DRUID sg nieco
mtodsi, ale by¢ moze jest to efekt zwigkszenia si¢ w ostatnich latach dostgpnosci
samochodéw dla najmtodszych grup kierowcow. Pewne zdziwienie budzi relatywnie
niewysoki udzial kobiet w ruchu drogowym. W 2005 roku prawo jazdy kategorii B posiadato
w naszym kraju 3 mln 500 tys. kobiet, co stanowito 32,4% ogotu wydanych praw jazdy tej
kategorii. Nie zawsze jednak fakt posiadania prawa jazdy automatycznie oznacza
prowadzenie pojazdu i stad mozna zaktada¢, ze udziat kobiet w ruchu drogowym jest nizszy.
O ile — trudno w tej chwili powiedziec.

Rozpowszechnienie substancji psychoaktywnych w populacji polskich kierowcow

Wsrod 4303 zbadanych alkosensorem kierowcow, stezenie alkoholu przekraczajace
dopuszczalny w Polsce limit stwierdzono u 44 oséb (1,02 % ogoétu badanych kierowcow).
Potowa z nich popelnita wykroczenie (st¢zenie alkoholu pomigdzy 0,2 — 0,5%), potowa —
przestgpstwo (stezenie alkohol powyzej 0,5 %).

Wyniki te sa duzym zaskoczeniem. Od wielu juz lat utrzymuje si¢ w Polsce powszechna
opinia, ze alkohol jest najwazniejsza przyczyna wypadkow drogowych, zjawisko picia
alkoholu i prowadzenia pojazdu jest powszechne 1 nadal wiele osob lekcewazy istniejace
przepisy. Tego typu opinie skutecznie podtrzymywane sa przez publikacje w Srodkach
masowego przekazu opisOw najdrastyczniejszych wypadkéw drogowych. Jaka jest prawdziwa
sytuacja — trudno powiedzie¢. Konieczne bedzie doktadniejsza analiza sytuacji konfrontujaca
informacje pochodzace z ro6znych badan. Warto przypomnie¢, ze od kilku lat wypadki
drogowe z udzialem co najmniej jednego nietrzezwego kierowcy stanowia
ok. 9-10% wszystkich wypadkow drogowych w Polsce 1 poziom ten jest relatywnie niski
w poroOwnaniu z wieloma innym krajami unijnymi. Co roku tez polska policja zatrzymuje ok.
70-80 tys. kierowcow po spozyciu alkoholu. Szczatkowe dane z roznych akcji prowadzonych
w Polsce wskazuja takze na mozliwo$¢ niedoszacowania wplywu na obecna sytuacje
recydywizmu. Z drugiej strony nie mozna wykluczy¢, ze relatywnie niski poziom
rozpowszechnienia alkoholu w populacji kierowcdéw jest pochodna opanowania przez nich do
perfekcji umiejetnos¢ unikania policyjnych kontroli. Za taka hipoteza przemawiataby np.
duza popularno$¢ radia CB w pojazdach.

Negatywnym zaskoczeniem sa niewatpliwie wyniki rozpowszechnienia substancji
psychoaktywnych innych niz alkohol w populacji polskich kierowcow. Ich prezentacja musi
by¢ jednak poprzedzona kilkoma uwagami o charakterze metodologicznym. Jak wiadomo
w badaniach DRUID rozpowszechnienie alkoholu oceniane byto na podstawie wyniku
badania alkosensorem. Jest to badanie proste 1 praktycznie wszyscy kierowcy wykonali je
prawidlowo. W przypadku innych substancji psychoaktywnych podstawa oceny skali
rozpowszechnienia w populacji byty wyniki analiz toksykologicznych prébek §liny pobranych
podczas badan na drodze. Liczba kierowcoOw bioracych w tych badaniach zmniejszyta sig
o0 osoby, ktore odmowity udziatu w badaniach (53 osoby) oraz o osoby, od ktorych z roznych
powoddéw nie udato sig pobra¢ wystarczajacej ilosci sliny (> 0,30 ml; 241 osob).
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W grupie 4026 przeanalizowanych toksykologicznie oso6b legalne i nielegalne narkotyki
znaleziono u 102 os6b (2,53 % ogo6tu zbadanych kierowcow). Jest to wigc liczba wyraznie
wyzsza od tej rejestrowanej w przypadku alkoholu. By¢ moze rdznica ta jest efektem mniej
skutecznego niz w przypadku alkoholu nadzoru policyjnego (problem jest relatywnie nowy,
policja dopiero uczy sig, jak walczy¢ z tym zagrozeniem). Kierowcy nie spodziewaja si¢ wigc
kontroli obecno$ci narkotykéw podczas spotkania z policja 1 nawet nie probuja omijaé
kontroli drogowych.

W tab. 3 przedstawiono wstepne dane dotyczace rozpowszechnienia substancji
psychoaktywnych w populacji polskich kierowcow. Przy zestawieniu  wykorzystano
propozycje klasyfikacji substancji psychoaktywnych opracowana na potrzeby projektu
DRUID przez zespdt prof. Alaina Verstraete z Uniwersytetu w Gent (Belgia), progi
wykrywalnosci poszczegdlnych substancji w $linie, wreszcie dane o liczbie kierowcow,
u ktorych znaleziono w §linie dana substancjg.

Tablica 3

Rozpowszechnienie substancji psychoaktywnych w populacji kierowcow
poruszajacych si¢ po drogach Polski (Badanie DRUID; n=4026 osdob)

Typ Klasa Grupa Subgrupa Substancja Prég Liczba
psychoaktywna
<0,2 %o 20
0,2 %o 1 wigcej 44 (1,02%)
P~ W tym:
29 0,2 — 049 %o 20
= 0,5-0,99 %o 13
<= 1,0 — 1,49 %o 6
1,5-1,99 %o 1
2,0 %o > 4
Amfetamina | Amfetamina
Metamfetamina+ 25 ng/ml 39 (0,97%)
° amfetamina
% Stymulanty | Amfeta- Narkotyki MDMA lub
g0 miny entactoge- MDMA+MDA 25 ng/ml 2
o) niczne MDEA lub
o MDEA+MDA
Z Kokaina Kokaina lub
S kokaina 10 ng/ml 3
§ +benzoylecogonine
Konopie THC 1 ng/ml 47 (1,17%)
Opiaty 6-acetylomorfina 5 ng/ml 1
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Diazepam 5 ng/ml 3
Diazepam+noria-
zepam
Uspokaja- Benzodiazepiany Diazepam+oxaze- 1 ng/ml 2
jaco- pam 5 ng/ml 4
nasenne Nordiazepam 1 ng/ml
Oxazepam 1 ng/ml 1
Lorozepam 1 ng/ml 1
o Alprazolam
:«'ﬁ Flunitrazepam lub 1 ng/ml
2 flunitrazepam+7-
‘_i aminoflunitraze-
k) pam
< Clonazepam lub
2 clonazepam+7-
aminoclonazepam
Z-narkotyki Zolpidem 10 ng/ml
Zopicolne 10 ng/ml
Morfina 20 ng/ml 3
Opiaty Kodeina+morfina 1
Opioidy Kodeine 2
Methadone 20 ng/ml
Opioidy Tramadol 20 ng/ml 3

Interpretacja przedstawionych wynikéw z pewnos$cia bedzie szeroka. To, ze
tetrakanabinole (m. in. marihuana, haszysz) i1 amfetamina sa najpopularniejszymi
nielegalnymi substancjami psychoaktywnymi w Polsce nie jest duzym zaskoczeniem.
Podobna struktur¢ spozywanych substancji rejestrowano wczesniej w badaniach
prowadzonych na populacjach ogolnych. Znajac dane o spozyciu lekow w Polsce mozna bylo
tez spodziewac sig, ze problem ten moze znalezé swoje odbicie w ruchu drogowym
(benzodiazepiny). Zagadnieniem wartym glebszej refleksji jest skala rozpowszechnienia
substancji psychoaktywnych w populacji kierowcéw. Przypomnijmy takze, ze w badaniach
Sierostawskiego z 2006 r. ok. 1% kierowcoOw przyznalo, ze w ciagu ostatniego roku
prowadzito pojazd po zazyciu narkotykow. W badaniach DRUID takich kierowcow
ujawniono 2,5 raza wigcej. Wielkosci uzyskane w badaniach DRUID sa takze wyzsze od
wynikéw zgromadzonych w ramach Diagnozy Spotecznej zrealizowanej przez zesp6t prof.
Janusza Czapinskiego. W badaniach tych (badania reprezentatywne dla dorostych Polakow
wwieku 16 i wigcej lat, n=20312) jedynie 1 % respondentdw przyznato, ze w ciagu
ostatniego roku zazywato narkotyki.

Niepokojaca jest popularno$¢ wsrod kierowcoéOw amfetaminy, a takze to, ze amfetaming
zazywaja w Polsce nieco mtodsi kierowcy niz tetrokanabiniole (THC). Uwage zwrdci¢ nalezy
takze na pojawienie si¢ nowego problemu uzywania dwoch 1 wigeej substancji
psychoaktywnych jednoczesnie. Na ten ostatni problem zwrocono uwage juz podczas
realizacji unijnego programu IMMORTAL, a takze w jednym z ostatnich opracowan
Europejskiego Centrum Monitoringu Narkotykoéw 1 Uzaleznien (2009r.). W badaniach
DRUID ujawniono 11 takich przypadkow, w tym 2, gdzie obok $ladow spozycia alkoholu
znaleziono w organizmie kierowcow inne substancje psychoaktywne.

Wszystkie wyniki zebrane podczas badan DRUID w Polsce beda analizowane
w nastepnych miesiacach. Prawdopodobnie w polowie przysztego roku opublikowany
zostanie raport koncowy z tych badan. Data jego publikacji uzalezniona bedzie od
wczesniejszej publikacji raportu konsorcjum DRUID o rozpowszechnieniu narkotykow
w populacji kierowcoéw w krajach Unii Europejskiej. Bedzie wowczas okazja, aby poréwnac
nasza sytuacj¢ z tym, co dzieje si¢ w innych krajach unijnych.
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Podsumowanie

Podsumowujac przedstawione w sposéb sygnalny dane mozna zaryzykowaé twierdzenie, ze
w Polsce rosnie liczba kierowcow, ktorzy decyduja si¢ na jazde¢ po zazyciu nielegalnych
substancji psychoaktywnych. By¢ moze jeszcze nie jest to poziom rejestrowany w krajach
Europy Zachodniej, ani tym bardziej opisywany w $rodkach masowego przekazu, ale
jestesmy na dobrej drodze, aby te réznice w kolejnych latach zmniejsza¢. Wiele wskazuje na
to, ze na razie nie jesteSmy przygotowani, by skutecznie radzi¢ sobie z tym problemem.
Zakup narkotesterow dla policji drogowej nie jest w stanie usunaé¢ wszystkich stabych
elementow naszej dziatalno$ci prewencyjnej w tym obszarze. W potowie tego roku w
Konstancinie odbylo si¢ spotkanie realizatorow programu DRUID, podczas ktorego okreslono
problemy, ktére trzeba rozwiaza¢, aby podnies¢ skutecznos¢ dziatan prewencyjnych w tym
obszarze. Bardzo dobra wspoélpraca Instytutu Transportu Samochodowego, Instytutu
Ekspertyz Sadowych i Komendy Gioéwnej Policji podczas realizacji badan DRUID w Polsce,
zainteresowanie jakie towarzyszylo tym badaniom ze strony innych instytucji, w tym
Krajowego Biura ds. Przeciwdziatania Narkomanii, pozwalaja mie¢ nadzieje, ze w 2010 roku
uda si¢ wspolnie zaproponowac konieczne zmiany.
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Wojciech Jarosinski

MONITOROWANIE JAKOSCI BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW

Wprowadzenie

Problematyka jakosci badan technicznych pojazdow okresowo jest przedmiotem
zainteresowania medidw, najczesciej przy okazji katastrof komunikacyjnych, wtedy tez
w aspekcie negatywnym odnosi si¢ do opinii publicznej. Badania prowadzone przez
niezalezne osrodki podaja, ze statystycznie wypadkéw z przyczyn ztego stanu technicznego
pojazdu jest od 0,5% — 5% w zaleznos$ci od zrddta, jak réwniez obszaru objetego badaniem.
Wszystkie analizy za gldwna przyczyne zajs$cia zdarzenia drogowego wskazuja cztowieka. W
Polsce réwniez swoj znaczacy negatywny wplyw ma infrastruktura drogowa, poczawszy od
jakosci nawierzchni, a skonczywszy na wadliwej organizacji ruchu. Wynika z powyzszego, ze
badania techniczne pojazdow maja istotny wpltyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
aczkolwiek nie nalezy go przeceniac.

Polska wchodzac do UE podjgta zobowiazania co do redukcji liczby wypadkow z ofiarami
Smiertelnymi oraz wyrazne] poprawy innych wskaznikow bedacych indykatorami
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy zdawaé sobie sprawe, ze brak w tym zakresie
satysfakcjonujacych postepow, bedacych w stosunkowo skromnej skali spowodowany jest
niedoskonato$ciami wystepujacymi w sferze badan technicznych pojazdéw. Wsrod
diagnostow i stacji kontroli pojazdow zdarzaja si¢ osoby pracujace nierzetelnie i z ta patologia
nalezy walczy¢, ale teza, ze radykalne uzdrowienie systemu badan technicznych w Polsce
rozwiaze problem bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest teza fatszywa. Sarkastycznie
mozna dodaé, ze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowym zwiazana jest z totalnym
paralizem komunikacyjnym w duzych aglomeracjach miejskich, gdzie w ostatnich
miesiacach, ostrej zimy predko$¢ $rednia pojazdu spada do predkosci, z jaka porusza sig
pieszy (co osiagna¢ mozna réwniez w sposob stosowany od niedawna ustawiajac co 100
metrOw nie zsynchronizowana sygnalizacj¢ swietlna).

W pierwszej potowie roku 2008 Najwyzsza Izba Kontroli przeprowadzita kontrole, ktorej
przedmiotem bylo zgodnie z tytulem: Sprawowanie nadzoru przez starostoéw nad stacjami
diagnostycznymi dopuszczajacymi pojazdy samochodowe do ruchu drogowego. Informacja
o wynikach kontroli zostata opublikowana w marcu 2009.

W ocenie NIK ,,nadzor ten sprawowany byt nierzetelnie 1 z naruszeniem obowiazujacych
przepisOw prawa, za$ starostwa powszechnie nie byly przygotowane do wywiazywania sig
z natozonych na nie ustawowo zadan, zarowno pod wzgledem organizacyjnym jak
i kadrowym.” Szereg tez z raportu NIK wydaje si¢ co najmniej dyskusyjna.

Celem niniejszego artykulu jest wskazanie ogolnych zasad podnoszenia jakosSci
urzgdowych badan technicznych pojazdéw. Wiedza o jakosci wykonywanych badan
technicznych jest istotna dla dalszego podnoszenia jakos$ci oraz eliminowania btedow
i pomylek wystepujacych podczas badan oraz budowy zaufania i dobrego wizerunku Stacji
Kontroli Pojazdéw, ktory w Polsce ewidentnie wymaga poprawy. Mozliwe sa dwie metody
badawcze - bezposrednia opierajaca si¢ na kontroli badan na stacji kontroli pojazdow lub tez
posrednia oparta na analizie statystycznej badan.

Wilasciwe rozwiazanie i wybor metody, najlepsze dla danego sytemu i organizacji badan
technicznych pojazdow powinno nastapi¢ w oparciu o oceng i1 system zarzadzania jakoscia,
jaki juz jest wdrozony, z uwzglednieniem kierunku, w jakim bedzie ewoluowat.
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Cho¢ rozwiazania, ktore wydaja si¢ interesujace i warte wdrozenia do polskiego systemu
badan wymaga¢ beda zmian adoptujacych je do naszych warunkow, to nalezy zachowacd
podstawowe zatozenia koncepcji.

Definicje:

= Badanie techniczne: kontrola pojazdu i jego zgodnosci z warunkami technicznymi
w oparciu o profesjonalna oceng i ogdlne wymagania.

= Jakos¢ badania technicznego: odnosi si¢ do umiej¢tnosci diagnosty, sposobu i zakresu
prowadzonych czynno$ci i wyposazenia SKP.

= Osoby odpowiedzialne za jako$¢ badania: osoby odpowiedzialne za wszystkie aspekty
badania, warunki w jakich jest przeprowadzane oraz jego wynik. Wsrod oséb
odpowiedzialnych mozna wyrdézni¢ diagnostg, jego kierownika, zarzad SKP oraz
jednostke prowadzaca nadzor.

= Monitoring jakoS$ci: ciagly proces obiektywnej oceny bteddéw i pomytek popetnianych
podczas badan technicznych.

= Podnoszenie jako$ci: systematyczny proces podnoszenia jakos$ci przez monitoring
jakosci.

Cele monitorowania jakos$ci badan technicznych

Do zadan monitoringu jakosci mozna zaliczy¢: uzyskanie obiektywnych informacji o
jakosci prowadzonych badan technicznych przez konkretna SKP z mozliwoscia ich
wykorzystania przez pracownikéw, kierownictwo SKP, jak rowniez przez jednostke
nadzorujaca. Dane te §wiadcza o efektywnosci systemu zarzadzania jakoscia. W wyniku
monitoringu personel 1 kierownictwo SKP podejmuje dziatania korygujace w obszarze
organizacji pracy, zarzadzania, motywacji i szkolenia, stuzace statemu podnoszeniu jakoS$ci
badan i eliminowaniu bledow.

W relacjach z klientami pozwala to podkres$lenie odpowiedzialno$ci przy podejmowaniu
obiektywnych decyzji dotyczacych stanu technicznego ich pojazdoéw. Jednostce nadzorczej
dostarcza przestanek dotyczacych ulepszania systemu szkolenia, jak réwniez doskonalenia
procedur badawczych

Podstawowe zasady i wytyczne stosowane podczas monitorowania badan technicznych
pojazdow

Monitorowanie musi odbywaé si¢ w oparciu o zapisane jednoznaczne standardy i metody
prowadzone przez kompetentny, wlasciwie przeszkolony personel niezaleznie od tego czy
zostat delegowany przez jednostk¢ niezalezna czy petniaca bezposredni nadzor. Personel ten
musi si¢ ustawicznie ksztalci¢, przechodzi¢ okresowe szkolenia, konczone sprawdzianem
potwierdzajacym kompetencje. Pracownicy SKP musza by¢ $wiadomi, Zze w ramach systemu
podnoszenia jakos$ci ich praca bgdzie monitorowana. Wyniki monitoringu b¢da udostgpniane
pracownikom, kierownictwu SKP oraz wszystkim pelniacym nadzér nad jednostka.

Wyniki kontroli wskazujace na btedy powinny by¢ szybko (na ile pozwalaja okolicznosci)
przekazane osobie odpowiedzialnej w SKP za jako$¢ prowadzonych badan. Osoba ktora jest
kontrolowana powinna mie¢ mozliwos$¢ dyskusji 1 odniesienia si¢ do wykazanych btedow
1 niezgodno$ci. Wyniki kontroli powinny by¢ wnikliwie analizowane. Poniewaz dotycza
okreslonego miejsca 1 czasu, to ich przydatnos¢ do szerszego wykorzystania jest ograniczona,
nalezy by¢ ostroznym przed zastosowaniem ich w nowej sytuacji.

Personel prowadzacy kontrole musi mie¢ wszechstronna wiedzg standardow kontroli,
procedur badawczych i mie¢ dobra znajomos$¢ obstugi wyposazenia kontrolno pomiarowego
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uzywanego w SKP. Jego kompetencje musza by¢ gwarantowane odpowiednim
wyksztalceniem, umiejgtnosciami i doswiadczeniem.

Sprzet wykorzystywany do ponownej kontroli musi spetnia¢ co najmniej takie same
wymagania, jak ten uzyty do kontrolowanego badania.

Urzadzenia wykorzystywane do ponownej kontroli moga by¢ uzyte do monitorowania
jakosci metody kontroli, ale nie do samej kontroli.

Metody analizy statystycznej w wyznaczaniu wpltywu na wynik badania roéznych
czynnikéw takich, jak na przyktad wiek i typ pojazdu moga by¢ rowniez uzyteczne.

Sposoby monitorowania jakosci badan technicznych pojazdéw.
Metoda ponownego badania technicznego.

Wybrane pojazdy sa poddawane ponownej kontroli bezposrednio po ich wilasciwym
badaniu, przed ponownym uczestnikiem w ruchu. Celem kontroli jest ustalenie czy zostaly
zachowane wtasciwe standardy i procedury podczas badania technicznego i czy wszystkie
usterki zostaly ustalone 1 wtasciwie ocenione. Wystepuja tu nastgpujace mozliwosci:
= prowadzone jest ponownie cate badanie lub wybrane jego elementy;
= celem badania moze by¢ wybrany specjalnie pojazd lub tez pojazd wybrany losowo, SKP
lub diagnosta;
= diagnosta moze by¢ poinformowany lub nie przed przeprowadzeniem wtasciwego badania
technicznego o tym, ze bedzie ono powtdrzone;

= monitorowanie udziatu liczby badan z pozytywnym i1 negatywnym wynikiem, (udziat
liczby usterek wlasciwie ocenionych i udokumentowanych, udziat liczby usterek nie
wykrytych lub zle ocenionych i udokumentowanych w stosunku do catkowitej liczby
usterek ustalonych podczas badania pojazdéw).

Zaleta metody bezposrednich badan weryfikacyjnych jest ustalenie aktualnego poziomu
jakos$ci badan technicznych. Uzyskiwana wiedza stanowi cenng informacje dla diagnostow.
Na jej podstawie wiadomo tez, na ktore elementy nalezy zwrocic¢ szczegdlng uwage podczas
szkolenia. Gléwna wada metody sa koszty zwiazane z jej prowadzeniem. Monitorowanie
musi odbywac¢ si¢ w SKP, jest czasochtonne i op6znia przekazanie pojazdu po badaniu
wlascicielowi. Tym nie mniej dopiero kombinacja monitorowania bezposredniego poprzez
powtorzenie badania wraz z metoda statystyczna daja pelny obraz 1 pozwalaja na
wyciagnigcie wlasciwych wnioskdéw. Im wigcej opisanych powyzej sposobéw monitorowania
zostanie zrealizowanych tym bardziej precyzyjny obraz zostanie uzyskany.

Waznym problemem jest okreslenie referencyjnego ,,idealnego” wyniku badania. W celu
ustalenia tego wyniku stosuje si¢ rézne metody. Diagnosta zna wynik badania
poprzedzajacego, sprawdzany 1 kontrolujacy wspolpracuja oraz dyskutuja wynik
1 okres$laja obszar, ktory w czasie badania nie zostal zweryfikowany. Wskazane jest, zeby
sprawdzany diagnosta byl obecny podczas ponownego badania. Kontrolujacy musi mieé
pelna wiedzg¢ praktyczng 1 umiej¢tnosci prowadzenia badania, by¢ nieskazitelnie uczciwym
1 potrafi¢ fatwo nawiazywac¢ kontakt z innymi osobami.

Sposob monitorowania przez obserwacje

Wybrane badania sa obserwowane przez przeszkolonego obserwatora, ktory ocenia czy
realizowane sa wlasciwe procedury, czy do badania uzywany jest wtasciwe wyposazenie i czy
stosowane sa wlasciwe kryteria oceny badanych pojazdow. Cel obserwacji moze by¢ wybrany
losowo, albo przeciwnie celowo dotyczy¢ moze prowadzenia badan, SKP lub konkretnych
diagnostow. Kontrolowani moga by¢ poinformowani lub nie o tym, ze badanie bedzie
obserwowane. Gtéwna zaleta tej metody jest bezposredni wynik co do zastosowanych
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procedur i wyposazenia, jednak nie wskazuje czy zostaly stwierdzone wszystkie wystgpujace
usterki. W pewnym stopniu mozna ten problem rozwiazaé przedstawiajac do badania
przygotowany pojazd o znanym stanie technicznym. Gléwna wada tej metody weryfikacji jest
jej koszt oraz to, ze monitorowanie musi odbywac¢ si¢ na SKP, jest czasochtonne i opdznia
przekazanie pojazdu po badaniu wiascicielowi. Jezeli diagnosta wie o tym, ze jest
obserwowany, to moze to mie¢ wplyw na sposob przeprowadzania badania. Wymagania
stawiane obserwatorowi sa takie same jak w przypadku diagnosty przeprowadzajacego
badanie ponowne.

Sposob polegajacy na podstawieniu do badania przygotowanego pojazdu

Do badania podstawiany jest pojazd o znanym stanie technicznym i o znanych usterkach,
badz w pelni sprawny i podczas badania prowadzona jest obserwacja. Jezeli pojazd ma usterki
powinny by¢ one wykryte, opisane i wskazane do naprawy.

Ponowne badania po reklamacjach

To badanie nie r6zni si¢ od opisanego juz powyzej badania ponownego poza tym, ze ze
wzgledu na zwlok¢ pomig¢dzy badaniem wlasciwym a sprawdzajacym nalezy uwzgledni¢ fakt,
ze w miedzyczasie pojazd mogt ulec awarii lub mogl by¢ naprawiany.

Standaryzacja badania

Ten sam pojazd jest wielokrotnie badany przez réznych diagnostéw w celu porownania
i ujednolicenia sposobu oceny i procedury badania.

Sprawdzenie zaswiadczen z przeprowadzonych badan technicznych pojazdow

Wszystkie zaswiadczenia lub przynajmniej ich reprezentatywna probka sa sprawdzane pod
katem braku wymaganych danych, bledow 1 pomytek.

Analiza statystyczna badan

Analiza statystyczna dotyczaca stosunku liczby badan z wynikiem pozytywnym do liczby
badan z wynikiem negatywnym, liczby znajdowanych usterek, jest uzywana do oceny
indywidualnego diagnosty, jak rowniez SKP przy uwzglednieniu specyfiki regionu, w ktorym
prowadzona jest analiza. Celem jest ustalenie stopnia zgodno$ci wynikow badan, wraz
z innymi ich aspektami podlegajacymi analizie statystycznej badan, dla indywidualnego
diagnosty, jak réwniez SKP w danym regionie, oceny ich rozbieznosci, co finalnie moze
stuzy¢ ustaleniu indeksu jakosci. Aby uzyska¢ jednoznaczny wynik, nalezy uzy¢ wiasciwych
metod analizy, jak na przyktad 6 — sigma (opis metody 6-sigma mozna znalez¢ migdzy
innymi na stronie internetowej www.discover6sigma.org). Chociaz metoda ta nie jest metoda
bezposrednia, to jej zaleta jest to, ze pozyskiwane dane moga by¢ zbierane 1 uzywane
w obregbie calej organizacji a takze, ze moga by¢ przekazywane indywidualnym diagnostom
i SKP. Uzyteczno$¢ tej metody wymaga, aby dane byly gromadzone starannie
1 systematycznie, a diagnos$ci powinni zna¢ mechanizm analizy wynikoOw badan oraz kryteria
wskazywania niezgodno$ci. Analiza wskazuje tylko pewne prawdopodobienstwo wystapienia
niezgodno$ci, nalezy jeszcze wzia¢ pod uwage czynnik zwiazany z lokalna specyfika
polegajaca na kombinacji wystgpujacych na danym terenie typéw pojazdow i ich wieku, co
ma istotny wptyw na wyniki badania technicznego.
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Analiza moga by¢ objete rowniez poza techniczne aspekty badan takie na przyktad jak:
= analiza wynikéw kontroli 1 auditow sprawdzajacych funkcjonowanie systemow
zarzadzania jakoscia o ile funkcjonuja w danej jednostce,
= analiza §redniego czasu przeprowadzanego badania,
= analiza trendu pojawiajacych sig usterek,
= analiza reklamac;ji.

Wyniki badania przeprowadzanego na wirtualnym obiekcie

Potwierdzenie kompetencji diagnosty poprzez analize wynikéw takiego badania. Podczas
takiego badania pytania i odpowiedzi moga by¢ realizowane w tradycyjny sposob lub przy
uzyciu stosunkowo nowej techniki tzw. e-learningu.

O kompetencji diagnosty $wiadczy wlasciwe wskazanie i ocena usterki w réznych, w tym
specyficznych warunkach.

Praktyczna realizacja monitorowania jako$ci badan w wybranych krajach UE

Finlandia

Nadzor nad SKP w imieniu panstwa prowadzi specjalnie do tego powolana jednostka

AKE (AKE - Finnish Vehicle Administration), ktora wykorzystuje nastepujace metody

badawcze:

1. Sprawdzenie prawidtowos$ci wyposazenia i dzialania aparatury pomiarowej. Przecigtnie
kontrola trwa jeden dzien. Przeprowadza si¢ 150 takich kontroli rocznie, w ich trakcie
sprawdza si¢ dokumentacje jaka prowadzi SKP oraz kalibracje urzadzen. Sprawdzajacy
sporzadza raport zawierajacy ewentualne niezgodnos$ci. Stwierdzono, ze podczas kontroli
diagno$ci w zauwazalny sposob diuzej prowadza zwykle badanie i wykrywaja wigcej
usterek niz kiedy nie sa kontrolowani.

2. Podstawienie do badania na kilku SKP specjalnie przygotowanego pojazdu zawierajacego
od 5 do 7 usterek. Diagnosci nie sa §wiadomi, ze sa kontrolowani. Metoda wskazuje na
og6lny poziom jako$ci prowadzonych badan przez SKP oraz wskazuje elementy, ktore
powinny by¢ udoskonalone. Kazda SKP przechodzi przynajmniej jeden taki test rocznie.
Na biezaco jest sprawdzanych okoto 240 SKP. Usterki musza by¢ oczywiste lub typowe
dla danego modelu pojazdu. Niepokojace jest, gdy wystepuja duze réznice pomigdzy SKP
w liczbie wykrytych usterek. Metod¢ ta wprowadzono w 1995 i od tego czasu $redni
wskaznik odnajdywania usterek wzrost z 34 do 79%. Wynik tej metody dotyczy tylko
indywidualnego badania i nie powinien by¢ uogdlniany w powiazaniu z SKP.

3. Metodg statystyczna. Udzial negatywnych wynikow badania w danej SKP odniesiony do
sredniej w regionie. Celem jest oszacowanie liczby pojazdéw, ktére mogly majac usterki
przej$¢ badanie z wynikiem pozytywnym 1 stwierdzenie jakiego rodzaju sa to usterki.
Zwraca si¢ tu uwage na udziat pojazdow z negatywnym wynikiem pierwszego badania
technicznego. SKP, ktére maja wyraznie ponad przeci¢tny udzial negatywnych wynikow
badan szukaja przyczyn, a jesli wyjasnienia sa nie zadawalajace wowczas SKP wdraza
dziatania korygujace poprawiajace jakos¢. AKE ocenia, ze w tym obszarze sytuacja jest
wzglednie dobra. Udzial negatywnych wynikéw badan zalezy od wielu czynnikdw, jak na
przyktad wieku, przebiegu oraz warunkow w jakich uzytkowany jest pojazd. Wskaznik
ten nie odzwierciedla wigc bezposrednio poziomu jakos$ci jaki reprezentuje dana SKP.

4. Analiza danych wypadkéw drogowych, w ktérych uczestniczyly pojazdy posiadajace
usterki. Wszystkie powazne wypadki sa przedmiotem specjalnych badan z udzialem
ekspertow z dziedziny technologii pojazdéow. W Finlandii wypadkow z przyczyn
technicznych jest mniej niz 5%. Najcze$ciej] wystepujaca usterka odpowiedzialng za
wypadek jest nieprawidtowy stan opon. Wskaznik ten réwniez nie odzwierciedla jakosci
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badan technicznych, poniewaz usterka mogla wystapi¢ juz po badaniu technicznym
pojazdu.

Wielka Brytania

VOSA (VOSA - Vehicle & Operator Service Agency) jedna z organizacji posiadajacych
akredytacje w zakresie sprawowania nadzoru nad SKP, jak réwniez prowadzaca
dzialalno$¢ w zakresie badan technicznych

VOSA jednostka nadzorujaca, prowadzi badania ponowne przypadkowo wybranych
pojazdéw, bez uprzedzenia. Celem tych badan jest potwierdzenie, ze SKP stosuje wtasciwe
kryteria oceny pojazdu. Badanie moze by¢ przeprowadzone w peini badz tez w wybranym
zakresie, po badaniu wilasciwym (pojazd jeszcze nie opuscit SKP), ale wynik badania
pierwotnego jest juz znany. Zalety tej metody, to wskazanie wilasciwego sposobu
prowadzenia procedury badania, oraz elementoéw badania, na ktore powinna by¢ zwrocona
szczegoblna uwaga (w tym podczas szkolen). Metoda pozwala wyeliminowa¢ btedy zwiazane
z wadliwym wyposazeniem SKP, pelni rol¢ dyscyplinujaca.

Niemcy
TUV (TUV - Technischer Uberwachungsverein) jedna z najwigkszych organizacji
posiadajacych akredytacj¢ w zakresie sprawowania nadzoru nad SKP

Do monitorowania jakosci badan technicznych pojazdéw uzywa wszystkich narzedzi
omowionych w niniejszym artykule w rozdziale Sposoby monitorowania jakosci badan
technicznych pojazdow, a przedmiotem zainteresowania sa wszystkie kategorie pojazdow.
GTU (Geselschaft fiir Technische Uberwachung) - jedna z najwiekszych organizacji
posiadajacych akredytacje w zakresie sprawowania nadzoru nad SKP.

Podobnie jak TUV uzywa wszystkich narzedzi omoéwionych w niniejszym artykule
w rozdziale Sposoby monitorowania jakosci badan technicznych pojazdow, a przedmiotem
zainteresowania sa wszystkie kategorie pojazdow.

Holandia
RDW (RDW - Panstwowy Urzad Ruchu Drogowego) panstwowy urzad posiadajacy
wylacznos¢é w zakresie nadzoru nad SKP.

Do monitorowania jakosci badan technicznych pojazdéw uzywa wszystkich narzedzi
omowionych w niniejszym artykule w rozdziale Sposoby monitorowania jakosci badan
technicznych pojazddéw z wyjatkiem standaryzacji badania, a przedmiotem zainteresowania sa
wszystkie kategorie pojazdow z wylaczeniem motocykli.

Polska
W Polsce nadzor nad stacjami kontroli pojazdow sprawuje organ wladzy samorzadowej
— Starostwo

Nadzoér jest prowadzony wyrywkowo. Starostwo zobligowane jest do przeprowadzania
stosownych kontroli nie rzadziej niz raz w roku, w sposéb ciagly dziatalnos¢ SKP nie jest
monitorowana. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci diagnosta traci uprawnienia na lat 5.
W przypadku razacego naruszenia przepisOw starosta moze wykreslic SKP z rejestru, co
réwnoznaczne jest z zamknigciem SKP.
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Zarys ramowej propozycji nowej organizacji systemu badan technicznych w Polsce

Wydaje sig, ze sytuacja dojrzala do zmiany sytemu badan technicznych pojazdow
w Polsce, polegajacej na odej$ciu od systemu restrykcyjnego, eliminujacego w przypadku
stwierdzenia nieprawidtlowosci, diagnoste i SKP z rynku w kierunku systemu stosowanego w
innych krajach UE, opartego na profilaktyce, szkoleniu i ciaglym monitorowaniu dziatalnosci
SKP. Doswiadczenie krajow zachodnich wskazuje jednoznacznie na wysoka racjonalno$¢
takiego modelu zaro6wno z punktu widzenia jakosci prowadzonych badan technicznych
pojazdow, jak rowniez z punktu widzenia interesow diagnostéw i SKP. Do zmiany systemu
potrzebna jest wola polityczna i $rodki na jej wdrozenie. Monitorowanie dziatalnosci kilku
tysiecy podmiotow jest zadaniem dos¢ kosztownym. W wybranych krajach UE, o ktérych
posiadamy dane, finansowane jest bezposrednio z optat za badania i1 takie rozwiazanie
mogloby zosta¢ przyjete w Polsce.

Monitorowanie dziatalnosci SKP powinny prowadzi¢ jednostki organizacyjne posiadajace
bieglos¢ w zakresie badan technicznych pojazdéw i stacji kontroli pojazdéw. Potwierdzeniem
kompetencji moze by¢ akredytacja PCA w przedmiotowym zakresie. SKP miataby swobodeg
w wyborze partnera, ktéry obejmie ja opieka, zawierajaca w sobie funkcje edukacyjne, jak
1 funkcje monitorujace.

Starostwo pozostawaloby nadal ostatecznym arbitrem sprawujacym nadzor nad dziataniem
proponowanego systemu na danym terenie. Zachowanie uprawnien egzekucyjnych przez
organ samorzadowy stanowitoby z jednej strony czynnik dyscyplinujacy wszystkich
zainteresowanych, z drugiej strony nadal zapewnialoby w przypadku wystepowania
nieprawidlowosci eliminacj¢ z rynku dziatajacych nierzetelnie podmiotow i diagnostow
w drodze postepowania administracyjnego.

LITERATURA:

[1].Materialy 1 rekomendacje grup roboczych pracujacych w obszarach Jakos¢ i Szkolenie
(WG3 i WG9) organizacji CITA (‘Comite International de I'Inspection Technique
Automobile') — miedzynarodowy zwiazek organizacji prowadzacych urzedowe badania
techniczne pojazdow.

[2].Raport Najwyzszej Izby Kontroli ,,Sprawowanie nadzoru przez starostow nad stacjami
diagnostycznymi dopuszczajacymi pojazdy samochodowe do ruchu drogowego.”
Warszawa 2009.
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Izabella Mitraszewska
Paulina Szulc

FUNKCJONOWANIE NUMERU ,,112” W KRAJACH UNII EUROPEJSKIEJ

W wyniku postanowien Dyrektywy 2002/22/We Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
7 marca 2002 r. w sprawie ustugi powszechnej i zwiazanych z sieciami ustug tacznosci
elektronicznej, praw uzytkownikéw, uchwalono obowiazek wdrozenia rozwiazan
umozliwiajacych korzystanie z numeru ,,112”. Jest to wspdlny europejski numer alarmowy
dla wszystkich Panstw Cztonkowskich, zapewniajacy bezptatny kontakt ze sluzbami
ratunkowymi. Dyrektywa gwarantuje mieszkancom Unii, iz:
» Panstwa Czlonkowskie zapewnia wilasciwe odbieranie i zajmowanie si¢ wywotaniami

jednego europejskiego numeru alarmowego "112" w sposob najlepiej odpowiadajacy
krajowej organizacji systemOéw alarmowych 1 mieszczacy si¢ w granicach
technologicznych mozliwosci sieci.

» Panstwa Czlonkowskie zapewnia, aby przedsigbiorstwa, ktore prowadza publiczne sieci
telefoniczne, udostgpniaty wladzom zajmujacym sig¢ ratownictwem informacje o miejscu
przebywania osoby wywolujacej, w stopniu technicznie mozliwym, w odniesieniu do
wywotan jednego europejskiego numeru alarmowego "112".

» Panstwa Cztonkowskie zapewnia obywatelom odpowiednia informacje o istnieniu
jednego europejskiego numeru alarmowego ,,112” i korzystaniu z niego.”.

Nalezy pamigta¢, ze numer ten sluzy wylacznie do powiadamiania w nagtych sytuacjach
zagrozenia zdrowia, zycia lub mienia, np.:

e pozaru,

e wypadku drogowego,

e kradziezy,

e wlamania,

e uzycia przemocy,

¢ naglego omdlenia i utraty swiadomosci,

e powaznego uszkodzenia ciata i silnego krwawienia,
e porazenia pradem,

e rozpoznania osoby poszukiwanej przez policjg,

e innej naglej sytuacji zagrazajacej zdrowiu lub zyciu.

Polskie prawo zawiera regulacje dotyczace obowiazkéw operatorow publicznej sieci
telefonicznej. Zgodnie z Ustawa z dnia 16 lipca 2004 r. o prawie telekomunikacyjnym (Dz.
U. Nr 171, poz. 1800, art. 77).:

1. Dostawca publicznie dostgpnych ustug telekomunikacyjnych jest obowiazany zapewnié
uzytkownikom koncowym swojej sieci, w tym korzystajacym z aparatéw publicznych,
bezptatne potaczenia z numerami alarmowymi.

2. Dostawca publicznie dostgpnych ustug telekomunikacyjnych jest obowiazany zapewnié
kierowanie polaczenh do numeru alarmowego ,,112” do centrum powiadamiania
ratunkowego oraz potaczen do innych numeréw alarmowych do wtasciwych terytorialnie
jednostek stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy.
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Ponadto w ustawie wyroznia sig, iz lokalizacjg sieci, z ktorej zostato wykonane potaczenie
do numeru alarmowego ,,112”, nalezy poda¢ w czasie rzeczywistym (w przypadku operatora
ruchomej publicznej sieci telefonicznej) lub w trybie wsadowym (w przypadku operatora
stacjonarnej publicznej sieci telefonicznej) — w celu udostgpnienia danych do odpowiedniego
centrum powiadamiania ratunkowego albo wlasciwym terytorialnie jednostkom stuzb
ustawowo powotanych do niesienia pomocy.

Telefoniczne zgtoszenia sa przyjmowane w tzw. Centrum Powiadamiania Ratunkowego
(CPR). Zgodnie z ustawa z dnia 5 grudnia 2009 o zmianie ustawy o ochronie
przeciwpozarowej art. 14c. wojewodzkie centrum powiadamiania ratunkowego organizowane
jest przez komendantow wojewodzkich, natomiast CPR na terenie kraju przez komendantow
powiatowych (miejskich) Panstwowej Strazy Pozarnej. CPR dziata na terenie co najmniej
jednego powiatu lub miasta na prawach powiatu, na obszarze ktorego wykonywane sa zadania
centrum powiadamiania ratunkowego.

Za koordynacje¢ oraz kontrol¢ funkcjonowania systemu powiadamiania ratunkowego na
obszarze kraju, w szczegoélnosci poprzez analiz¢ funkcjonowania systemu powiadamiania
ratunkowego w wojewoddztwach oraz inicjowanie przedsiewzig¢ w zakresie systemu
powiadamiania ratunkowego, odpowiada Komendant Gtowny Panstwowej Strazy Pozarne;.

Dla rozpowszechnienia korzystania z numeru ,,112”, w czerwcu 2008 r. Komisja
Europejska ~ uruchomita  portal internetowy  poswigcony  numerowi 112
(http://ec.europa.eu/112), na ktorej we wszystkich urzedowych jezykach UE dostepne sa
informacje dla obywateli podrézujacych na terytorium europejskim. Ponadto ustanowiono
Europejski Dzien Numeru ,,112”, ktory swigtuje si¢ 11 lutego.

Korzystanie z numeru alarmowego wymaga wprowadzenia jeszcze wielu poprawek, m.in.
mozliwosci prowadzenia rozmow w jezykach obcych lub przeprowadzania thumaczen w CPR.
W badania przeprowadzonych przez Komitet ds. Lacznosci (COCOM) oraz Eurobarometer
(“Flash Survey on the European Emergency Number 112") w lutym 2009 r. poréwnano
funkcjonowanie numeru alarmowego we wszystkich krajach UE. 27 krajow cztonkowskich
udzielito odpowiedzi na 10 pytan. Wyniki badan zostalty przedstawione w formie
tabelarycznej, zamieszczone ponizej:

Tabela 1
. . 99 .
Funkcjonowanie numeru ,,112” w krajach UE
Potaczenie Poaczenie Potaczenie Liczba Jezyki obce Czy i w jakim Rozpowsze-
z telefonu o Miedzy- z telefon odebranych w ktérych czasie zostaje chnianie Swiadomosé
. . z telefonu Narodowy . N ) o . . L .
Panstwo stacjonar- Komé " narodowy komoérkowy potaczen wiadomos$¢ okreslona informacji obywateli na
. omor- roaming . . - . " : .
nego i Kkowe roaming bez karty (iwjakim bedzie lokalizacja na temat terenie UE
budki tel. Sim czasie) deb P i »112”
Austria X X X X X 85% /20s Angielski 2s-30min X 28%
Zalezny
Belgia X X od X nie 20s nie Tak X 38%
operatora
Angielski
0
Butgaria X X X X X 95;025A’ . Francuski Natychmiast X 49%
Niemiecki
) 92.5% / - Natychmla'st
Cypr X X X X Nie Angielski dla telefonow X 1%
20s .
komdrkowych
Angielski
Czechy X X X X X 20s IFENENE Natychmiast X 58%
Niemiecki
Polski
Dania X X X X X 20-25s Angielski Natychmiast brak 30%
potaczenia z
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niemieckim

lektorem
Estonia X 20s Angielski Natychmiast 41%
Finski
Angielski
Finlandia X 85% / 10s Francuski Natychmiast 47%
Niemiecki
Angielski,
Francja nie brak mozliwe inne Natychmiast 29%
jezyki
. . Tak,
Grecja X 20s Angielski od 3 do 60 4%
Francuski .
min
Angielski
Arabski
Francuski
Hiszpania X 94% / 20s Niemiecki Natychmiast 21%
Portugalski
Szwedzki
Wioski
Angielski Nie jest
o
Holandia X 95.3%/ Francuski jeszcze 43%
20s L L1
Niemiecki mozliwe
Francuski
n 95,37% / Niemiecki . o
Irlandia X 56 Polski Natychmiast 16%
Wioski
. ) Nie jest
Litwa X 90% / 20s Angielski jeszcze 43%
Polski L1
mozliwe
Angielski
Luksemburg X 97,12% Francuski Natychmiast 56%
Niemiecki
Lotwa X 88,8% Angielski Natychmiast 29%
Malta X brak Angielski 1h 17%
Niemcy nie 20-25s Angielski Natychmiast 30%
Polska X 60s brak Natychmiast 50%
Portugalia X 6-21s brak Natychmiast 30%
Angielski
Francuski,
moze byé
ttumaczone
Rumunia nie 20s na: Natychmiast 52%
Hiszpanski
Niemiecki
Wegierski
Wioski
Angielski
Czeski
Stowacja X 96% / 20s Francuski Natychmiast 46%
Niemiecki
Polski
Wegierski
Natychmiast
Angielski (badz 1hw
Stowenia nie 96,43% Wegierski zaleznosci od 13%
Wioski operatora i
potaczenia)
Angielski,
Szwecja X 87% | 20s podstawowe Natychmiast 47%
jezyki UE
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Angielski,

- - i 0
Wegry X X X X X 20-30s Niemiecki 20s-3 min X 27%
Wielka 95.55% / Ttumaczenie
. X X nie X nie o070 na 170 Natychmiast X 7,8%
Brytania 20s . .
jezykow
Nie jest

Wiochy X X X X X brak brak _mozliwy X 3%

jeszcze dla

wszystkich

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: “ANNEX to document COCOMO09-11 FINAL ‘Report on the
Implementation of 1127, Member States  in the Communications Committee (COCOM), Bruksela, 01.2009
oraz "Eurobarometer Flash Survey on the European Emergency Number 112, Flash Eurobarometer 262,
Bruksela, 02.2009.

Jak dowodza badania w wigkszosci krajow UE bez probleméw mozna zadzwoni¢ na
numer alarmowy ,,112” z telefondw publicznych oraz telefonéw komorkowych, nawet bez
uzycia karty SIM (wyjatkiem sa: Belgia, Cypr, Francja, Rumunia, Stowenia, Wielka Brytania
1 Niemcy). Doswiadczenia przeprowadzone przez Eurobarometr odnosity si¢ przede
wszystkim do jako$ci obslugi polaczen, a kryteria stosowane przy ocenie to: wskaznik
odrzuconych potaczen, czas oczekiwania na polaczenie i czas rozmowy (ktore maja na celu
oceng skuteczno$ci operatoréw telekomunikacyjnych oraz dziatania sieci), czas reakcji na
potaczenia z numerami alarmowym 1 obslugi zgloszen w jezykach obcych. Statystyki
pokazuja, iz §redni czas oczekiwania na odebranie komunikatu alarmowego w UE wynosi 20
sekund, najszybciej mozemy uzyskac potaczenie w Irlandii 1 Portugalii (nawet w 5-6 sekund),
dla Polski czas oczekiwania wynosi nawet 1 min.

W wielu panstwach jest mozliwo$¢ prowadzenia rozméw w jezyku obcym, przede
wszystkim w jezyku angielskim, niemieckim i francuskim. Wielka Brytania deklaruje
mozliwos¢ odwotania si¢ do wyktadni ustug obejmujacych 170 jezykoéw, szwedzki PSAP
moze odwota¢ si¢ do wyktadni ustugi, obejmujace wszystkie gtowne jezyki UE,
w Hiszpanii mozna porozumie¢ si¢ w 7 jezykach, a w 6 na Stowacji. Do krajow, ktore nie
deklaruja thumaczen na obce jezyki zalicza sig: Polske, Belgig, Portugalie i Wiochy.

Badania pokazuja, iz jedynie 3% spoleczenstwa wiloskiego wie, ze z numeru ,,112” mozna
korzysta¢ na terenie calej UE, w porownaniu z 58% znajomos$cia numeru awaryjnego
w Czechach jest to bardzo niewielki odsetek. Wyniki badan dla Polski pod tym wzgledem sa
zadowalajace poniewaz, wskaznik ten wynosi 50%.

Kraje UE przescigaja si¢ w sposobach, w jakich promuje si¢ numer ,,112”, np.
odwiedzajacy Bulgari¢ otrzymuja powitalna wiadomo$¢ SMS informujaca o numerze
alarmowym. W Austrii, Grecji 1 Hiszpanii numer ten widnieje na autostradach i bramkach
wjazdowych, natomiast w Belgii, Republice Czeskiej, Estonii, Irlandii, Grecji, Holandii na
stacjach kolejowych i lotniskach. W Szwecji organizuje si¢ kampanie medialne poprzedzajace
sezon urlopowy, zaznajamiajac wyjezdzajacych z numerem ,,112”.

Ponadto we wszystkich krajach Unii zadano pytanie: ,,Czy w ciagu ostatnich 12 miesigcy
styszate§ badz czytate§ informacje dotyczace europejskiego numeru awaryjnego ,,112” (lub
innego narodowego numeru awaryjnego)? .
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Rys 1. Informacje dotyczace Europejskiego numeru ,,112”- 2008-2009

Zrédlo:  "Eurobarometer Flash Survey on the European Emergency Number 112", Flash
Eurobarometer 262, Bruksela, 02.2009, s 9.

Wsrod krajow europejskich, Belgia, Rumunia i Litwa w najwyzszym stopniu promuja
numer ,,112”. Ankietowani z 16 krajow zauwazyli wzrost informacji na temat numeru
awaryjnego, w 9 krajach odnotowano spadek, natomiast badania przeprowadzone dla
Luksemburga i Cypru wykazaly, iz ilo§¢ przekazywanych wiadomosci pozostala na
niezmienionym poziomie w poroéwnaniu z rokiem poprzednim.

Polska podjeta rowniez inicjatywg zwiazana z europejskim numerem alarmowym.
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych 1 Administracji wraz z Ministerstwem Rozwoju
Regionalnego zawarto umowe dotyczaca dofinansowania projektu ,,Ogoélnopolska sie¢
teleinformatyczna na potrzeby obslugi numeru alarmowego ,,112” w dniu 26 czerwca 2009
roku. ,,Projekt OST 1127 ma na celu poprawg jako$ci wspotdziatania jednostek
organizacyjnych Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej i1 Panstwowego Ratownictwa
Medycznego, w zakresie obslugi wywotan na numery alarmowe. W zwiazku z tym
przewiduje si¢ budowe¢ nowoczesnych systemoéw lacznosci, zarzadzanych niezaleznie od
operatorow telekomunikacyjnych. Pozwoli to na racjonalne wykorzystanie wspolnych
zasobow teleinformatycznych 1 poprawi efektywnos$¢ gospodarowania s$rodkami stuzb
ratowniczych. Projekt zaklada podtaczenie do jednej sieci 868 lokalizacji istotnych z punktu
widzenia funkcjonowania Centrow Powiadamiania Ratunkowego oraz Wojewddzkich
Centrow Powiadamiania Ratunkowego, a ponadto Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji
1 Panstwowego Ratownictwa Medycznego. W ww. lokalizacjach zostana rowniez zapewnione
wszystkie niezbgdne ustugi teletransmisji i facznosci gltosowej. Projekt ,,OST 1127 zostat
powierzony do realizacji Centrum Projektow Informatycznych Ministerstwa Spraw
Wewngtrznych i Administracji. Calkowita warto$¢ projektu wynosi 165 min PLN brutto,
w tym: 85% to Srodki pochodzace =z dofinansowania UE (w ramach 7 osi Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka), a 15% stanowia $rodki pochodzace z budzetu
panstwa. Zatwierdzony harmonogram wdrozenia projektu ksztattuje si¢ nastepujaco:

Budowa i uruchomienie OST 112 (wraz z dostawa sprzgtu) w nastgpujacych lokalizacjach:

=  Poziom wojewodztw - koniec 2009,

= Poziom powiatéw - koniec 2010,

= Poziom jednostek Policji oraz Panstwowej Strazy Pozarnej - koniec 2011,

= Zakonczenie wdrozenia sieci - grudzien 2011.
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Wprowadzenie w pelni funkcjonalnego potaczenia z numerem ,,112”, zgodnie
z wytycznymi Ministerstwa Spraw Wewngtrznych 1 Administracji, przewidziane jest na
poczatek 2012 r. Wszelkie informacj¢ dotyczace korzystania z numeru alarmowego,
obowiazujace normy prawne oraz nowos$ci roOwniez z pozostalych krajow UE dotyczace
,»112” znajduja si¢ na oficjalnej stronie internetowej www.112.gov.pl, a takze na stronie UE
http://ec.europa.ecu/112.
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Dorota Hitczenko

PRZEGLAD METOD ANALIZY SKLADU SPALIN

1. Wprowadzenie

Spaliny silnika Diesla sa mieszanina kilkuset zwiazkéw chemicznych powstajacych
w wyniku niecalkowitego spalania oleju napedowego 1 silnikowego, dodatkéw
uszlachetniajacych do paliw oraz zanieczyszczen. Produkty spalania sa emitowane do
atmosfery w postaci gazow oraz czastek statych. W sklad fazy gazowej wchodza
weglowodory alifatyczne 1 ich nitrowe pochodne, weglowodory aromatyczne, a takze tlenki
azotu, siarki oraz wegla. Wegiel pierwiastkowy (sadza) jest gtownym sktadnikiem czastek
stalych, na ktorych powierzchni adsorbuja si¢ zwiazki organiczne i nieorganiczne, gtownie
siarczany. Ponadto czastki stale zawieraja metale bgdace produktami zuzycia elementow
silnika. [1,2]

Jednoznaczne okres$lenie sktadu paliwa, pozwalajacego na uzyskanie zmniejszonej emisji
substancji toksycznych jest bardzo skomplikowane i trudne. Jednym z gtownych czynnikéw
wplywajacych na toksyczno$¢ emitowanych spalin jest zawarto$¢ weglowodorow
aromatycznych. Weglowodory aromatyczne sa dobrym dodatkiem do paliwa dla silnikow
z zaptonem iskrowym (ZI) ze wzgledu na wysoka liczbg oktanowa i wartos¢ opalowa. Jednak
z powodu silnych wilasciwosci toksycznych oraz wptywu na zwigkszenie emisji CO, HC,
benzenu i CO, zawarto$¢ zwiazkdéw aromatycznych jest stale ograniczana. Natomiast dodatek
do benzyn zwiazkéw tlenowych, z jednej strony poprawia spalanie w silniku, obniza
zawartos¢ CO 1 weglowodorow oraz podnosi liczbg oktanowa, z drugiej za§ wptywa na
zwigkszenie zawartosci formaldehydu.

Zachodzacy od wielu lat rozwdj paliw silnikowych podyktowany jest gldownie wzglgdami
ekologicznymi. Dazy si¢ do uzyskania paliwa o dobrych witasciwosciach ekologicznych
i korzystnych parametrach eksploatacyjnych. Tendencja do stalego ograniczania emisji
szkodliwych substancji, majacych wplyw zard6wno na §rodowisko jak i na zdrowie cztowieka,
powoduje konieczno$¢ doboru odpowiednich metod pobierania i oznaczania ilo$ciowego
w spalinach zawarto$ci pierwiastkow 1 zwiazkow takich jak: metale cigzkie, weglowodory
alifatyczne i aromatyczne, aldehydy, amoniak, tlenki azotu, wegla i siarki i inne. W artykule
przedstawiono analize mozliwo$ci oznaczania poszczegolnych sktadnikéw pojedynczo i przy
zastosowaniu analizy ciagte;.

2. Metody pobierania probek

Metody pobierania probek spalin do analizy mozna podzieli¢ na metody sedymentacyjne,
izolacyjne 1 aspiracyjne.

W metodach sedymentacyjnych zanieczyszczenie osadza si¢ na powierzchni urzadzenia
wychwytujacego 1 okresla si¢ ilo$¢ zanieczyszczenia w stosunku do jednostki powierzchni
1 czasu pobierania probki.

W metodach izolacyjnych probke gazu pobiera si¢ do odpowiedniego pojemnika np.
amputki szklanej, z ktérej usunigto powietrze, przez zastosowanie pompy prozniowej lub
pipet gazowych, wyposazonych w komorg nastrzykowa z membrana z gumy silikonowe;.

W metodach aspiracyjnych (aspiracja to wymuszony ruch gazu przez pojemnik
zawierajacy sorbent) zanieczyszczenia wyodrgbnia si¢ w czasie przepuszczania gazu przez
selektywny filtr. Filtr jest cialem statym lub ciektym 1 moze zatrzymywac zanieczyszczenia
na drodze procesu fizycznego, reakcji chemicznej lub oddziatywania fizykochemicznego.
Zestaw do pobierania probek gazow technika aspiracyjna sklada sie¢ z pochtaniacza
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iurzadzenia do zasysania gazu oraz pomiaru jego objgtosci. Pochlaniaczem jest najczesciej
rurka sorpcyjna wypetniona sorbentem (np. weglem aktywnym, sadza grafityzowana, zelem
krzemionkowym itp.).Gazy wydechowe z silnikow zawieraja zawsze fazg gazowa i fazg stala.
Temperatura gazow jest wysoka i dlatego zazwyczaj przed pobieraniem probek konieczne jest
ich ozigbienie.
Mozliwe sa dwa podejscia:
= jzokinetyczne pobieranie z urzadzenia do rozcienczania gazoéw spalinowych - gazy
rozcienczane filtrowanym powietrzem o znanej wilgotno$ci i1 temperaturze ulegaja
jednoczesnie schtodzeniu. Zmieszane strumienie przeptywaja przez dolna czg$¢
urzadzenia do rozcienczania i stale ilosci tak otrzymanej mieszaniny w Sposob
izokinetyczny sa pobierane przez probniki,
= kondensacja gazow spalinowych przez ich przepuszczenie przez system ozigbiajacy.

3. Metody oznaczania wytypowanych substancji
3.1. Oznaczanie metali
Zasada metody:

Metoda polega na przepuszczeniu probki spalin przez saczek membranowy umieszczony
na podktadce z saczka bibutowego, w wyniku czego nastepuje adsorpcja metali: Ni, Cr, Cu,
Sn, Zn i ich zwiazkéw na saczku, a nastgpnie mineralizacji probki stgzonym kwasem
azotowym 1 chlorowodorowym oraz analizie zawartosci poszczegdlnych metali
w otrzymanym roztworze metoda absorpcyjnej spektrometrii atomowej (ASA) [3]. Parametry
pracy spektrometru przy oznaczaniu st¢zen réznych metali podano w tablicy 1.

Tablica 1
Parametry pracy spektrometru oraz zakres oznaczanych stezen
dla poszczegolnych metali
Zakres Szerokos¢ | Prad Dhugos¢ | Czutos¢
Metal | Rodzaj ptomienia stezen szczeliny | lampy fali A metody
| [ug/ml] | [nm] mA] | [nm] | [ug/ml]
Ni | Powietrze = acetylen | ¢ ¢ [ 4,0 232,0 | 0,04
(utleniajacy)
cr | Powietrze — acetylen|,) 45, 6,0 3579 | 0,05
(silnie redukujacy)
cu |Powietize — acetylen | 0.5 3,0 3247 [0,025
(utleniajacy)
sp | Podtlenck  azotu = sg 435 5,0 2355 0,72
acetylen (redukujacy)
zn | Powietize - acetylen o,y 5 g 5,0 213,9 | 0,008
(utleniajacy)

3.2. Oznaczanie amoniaku

Metoda polega na przepuszczeniu spalin przez ptuczki betkotkowe typu Polezajewa,
zawierajace roztwor pochlaniajacy (rozcienczony kwas siarkowy), a nastgpnie reakcji
amoniaku z dichloroizocyjanuranem sodu i fenolem w obecnosci nitroprusydku sodu w
srodowisku zasadowym, z wytworzeniem indofenolu. Intensywno$¢ niebieskiego zabarwienia
roztworu indofenolu jest miarg st¢zenia NHj.
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Oznaczenie stezenia amoniaku w zakresie 0,01 mg/m’ — 1,0 mg/ m®> wykonuje sie metoda
spektrofotometryczna przy dlugosci fali A = 630 nm [4].

3.3. Oznaczania weglowodoréow aromatycznych i ciezkich w tym benzenu, toluenu,
ksylenu (na przykladzie benzenu)

Metoda polega na pobraniu gazu do szklanych rurek pochtaniajacych wypelionych
weglem aktywnym, adsorpcji par benzenu na weglu aktywnym, desorpcji disiarczkiem wegla
1 analizie chromatograficznej otrzymanego roztworu.

Chromatograf do wykonania oznaczenia benzenu powinien by¢ wyposazony w kolumng
chromatograficzna kapilarng o dtugosci 50 m i $rednicy wewngtrznej 0,32 mm wypetniong
usieciowana zywica metylosilikonowa umozliwiajaca rozdziat benzenu od disiarczku wegla
i innych substancji wystepujacych jednoczesnie w badanym gazie. Oznaczenie wykonuje si¢
w nastg¢pujacych warunkach:

— temperatura kolumny 80 °C
— temperatura dozownika 200 °C
— temperatura detektora 250 °C
— przeplyw helu przez kolumng 1,8 ml/min
— przepltyw wodoru 45 ml/min
— przeplyw powietrza 450 ml/min
— dzielnik probki 20: 1

Najmniejsze stezenie benzenu oznaczanego ta metoda wynosi 5 mg/m’ [5]. Toluen mozna
oznacza¢ w zakresie 10-2 000 mg/m’, a ksylen w zakresie 9-800 mg/m".

3.4. Oznaczania wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych (WWA)

Metoda polega na przepuszczeniu badanego gazu przez saczek z wiokna szklanego
polaczony z rurka szklana wypetlniona dwiema warstwami sorbentu - amberlitu XAD-2,
wymycie zatrzymanych zwiazkow acetonitrylem 1 oznaczenie metoda chromatografii
cieczowe] z detekcja spektrofotometryczna. Metode te stosuje si¢ do oznaczania stgzen 9
wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych.

Najmniejsze stgzenia zwiazkow, ktdore mozna oznaczy¢ ta metoda wynosza odpowiednio
(w pg/m?): antracen — 0,0625, benzo(a)antracen — 0,125, chryzen — 0,25, benzo(b)fluoranten —
0,125, benzo(k)fluoranten — 0,125, benzo(a)piren — 0,25, dibenzo(ah)antracen — 0,5,
benzo(ghi)terylen — 0,25 i1 indeno(123cd)piren — 0,25).[6]

3.5. Oznaczania podtlenku azotu (N;0O)

Metoda polega na pobraniu probki gazu do pipety gazowej wypetnionej roztworem
pochtaniajacym (kwas siarkowy o stezeniu 0,1 mol/l) i oznaczeniu podtlenku azotu za
pomoca chromatografii gazowej z uzyciem detektora ECD.

Stosujac te metode mozna oznaczy¢ zawarto§é podtlenku azotu w granicach 10-500 mg/m’

[7].
3.6. Oznaczanie aldehydow (na przykladzie formaldehydu)
Metoda polega na chemisorpcji par aldehydu na zelu krzemionkowym pokrytym 2.4-

dinitrofenylohydrazyna, desorpcji otrzymanego w wyniku reakcji 2,4-dinitrofenylohadrazonu
formaldehydu acetonitrylem 1 analizie otrzymanego roztworu metoda chromatografii
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cieczowej. Chromatograf cieczowy powinien by¢ wyposazony w kolumng¢ chromatograficzna
np. stalowa o dtugosci 0,25 m i $rednicy wewngtrznej 4,6 mm wypetniona Spherisorbem
50DS o wuziarnieniu 10 pm, umozliwiajaca rozdzial 2,4-dinitrofenylohydrazonu
formaldehydu od hydrazonéw, acetonitrylu i 2,4-dinitrofenylohydrazyny, a faza ruchoma
powinna by¢ mieszaning acetonitrylu i wody destylowanej w stosunku objgtosciowym 55:45.
Najmniejsze stezenie formaldehydu, ktére mozna oznaczyé ta metoda wynosi 0,04 mg/m’. [8]

4. Oznaczanie zanieczyszczen w sposob ciagly
4.1. Chromatografia gazowa ze spektrometria masowg (GC-MS)

Metoda GC-MS jest potaczeniem chromatografii gazowej ze spektrometria masowa. Jest
stosowana zaroOwno do identyfikacji skladnikow organicznych gazow spalin jak i1 do
oznaczania iloSciowego poszczegdlnych zwiazkéw. Rozdzial mieszaniny zwiazkow
organicznych zachodzi w kolumnie chromatograficznej. Kolumna podtaczona jest do zrodta
jondéw spektrometru mas. Zwiazki organiczne eluuja kolejno z kolumny do zrédta jonow,
gdzie zachodzi jonizacja. Gazem no$nym w metodzie GC-MS jest hel. Spektrometr masowy
spelnia rol¢ detektora nieselektywnego czyli rejestruje catkowity prad jonowy w czasie.
Calkowity prad jonowy jest proporcjonalny do ilosci jondw, ktora z kolei jest proporcjonalna
do zawartosci sktadnika w analizowanej mieszaninie.

Przy zastosowaniu tej metody mozna zidentyfikowaé i oznaczy¢ ilosciowo zawarto$¢
weglowodorow alifatycznych o dtugosci tancucha wegla od C6 — C9, jak rowniez zawartos¢
15 wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA).

4.2. Spektrometria w podczerwieni z transformacja Fouriera FT-IR

Do ciaglych pomiardw zawarto$ci substancji wystgpujacych w bardzo niewielkich
ilosciach w spalinach z silnika Diesla mozna zastosowa¢ spektroskopi¢ w poczerwieni z
transformacja Fouriera (FT-IR) (Fourier Transform Infrared) [9]. Spektroskop FT-IR jest
analizatorem gazowym dzialajacym w czasie rzeczywistym, pozwalajacym na ciagly i
réwnoczesny pomiar, co najmniej 20 sktadnikow zawartych w spalinach. Analiza polega na
tym, ze okreslone grupy funkcyjne zwiazkow charakteryzuja sie $cisle okreslonym zakresem
absorpcji promieniowania podczerwonego, co umozliwia ich identyfikacje, a iloSciowe
okreslenie jest mozliwe dzigki zaleznosci wielkosci absorpcji od stezenia. W spektroskopii
FT-IR stosuje si¢ szybka metodg przemiatania probki gazu wiazka promieniowania, w ktorej
wystepuja wszystkie dtugosci fali IR (zamiast wiazki monochromatycznej o jednej dtugosci
fali) jednoczes$nie. Po przejéciu tej wiazki przez probke interferuje si¢ ja z wiazka z tego
samego zrodla, ktora nie zostala przepuszczona przez analizowany gaz stosujac transformacje
Fouriera zarejestrowanego widma interferencyjnego. Zakres widmowy analizatora zawiera si¢
w przedziale 650-4000 cm™ przy rozdzielczosci optycznej widma nie mniejszej niz 0,5 cm™.

Uklad pomiarowy sklada si¢ z analizatora FT-IR oraz komputera sterujacego wraz
z oprogramowaniem, ktory kontroluje calo$¢ przebiegu pomiaréw, jak réwniez umozliwia
biezacy odczyt mierzonych wartosci i rejestracj¢ wynikow. W systemie sa zaimplementowane
charakterystyki emisyjne dla wyznaczanych zwiazkéw wraz z odpowiednimi zakresami
pomiarowymi. System jest mobilny, co pozwala na uruchamianie go na réznych stanowiskach
badawczych. Aparatura jest droga, ale wynik jest natychmiastowy i1 doktadny. Zakresy
pomiarowe poszczegolnych zwiazkéw podano w tablicy 2.
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Skladniki spalin i zakresy pomiarowe

Tablica 2

. . . | Zakres pomiarowy

Lp Zwiazek chemiczny Oznaczenie [ppm] ([%])

1. Tlenek wegla CO 0-8000

2. Dwutlenek wegla CO, 0-200 000 (0—20%)

3. Woda H,0 0-250 000 (0-25%)

4. Podtlenek azotu N>,O 0-1000

5. Dwutlenek azotu NO, 0-1000

6. Tlenek azotu NO 0—10 000

7. Metan CH,4 0-1000

8. 1,3-butadien C4Hg 0-1000

9. Acetylen C,H, 0-1000

10. | Aldehydy R-CHO 0-1000

11. Amoniak NH; 0-1000

12. Dwutlenek siarki SO, 0-1000

13. | Metanol CH;0H 0-1000

14. | Etan C,Hg 0-1000

15. | Etanol C,HsOH 0-1000

16. | Etylen C,H4 0-1000

17. | Formaldehyd HCHO 0-1000

18. Kwas izocyjanowy HNCO 0-1000

19. | Kwas mrowkowy HCOOH 0-1000

20. | Weglowodory aromatyczne WA 0-1000

21. Wielopier§cieniowe weglowodory aromatyczne | WWA 0-1000
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FAKTY |1 OPINIE

W  budzecie Warszawy na 2010 rok
opiewajacym na 12,6 mld zt (przy
dochodach rzedu 10,3 mld zt), az 3,8 mld
7zt przeznaczono na  transport i
komunikacjg, z tego ponad 1,4 mld zt na
inwestycje. Podstawowe stoteczne
inwestycje transportowe to: druga linia
metra, Most Potnocny, wezel Lopuszanska,
wezetl Marsa oraz wiadukt taczacy ul. 17
stycznia z ul. Cybernetyki. Deficyt
budzetowy pokry¢ maja: pozyczki, kolejne
emisje  obligacji oraz  ewentualnie
dodatkowe $rodki z Unii Europejskie;j.
Polska Gazeta Transportowa nr 1/2010

19 grudnia 2009 roku zdjgto z anteny
nadawana od 12 lat w Programie 1
Polskiego Radia audycj¢ ,,Radio Truck”.
Powodem likwidacji jedynej w kraju
specjalnej audycji radiowej skierowanej do
kierowcéw  samochodow  cigzarowych
obok zlej sytuacji finansowej samego
Radia, bylo wycofanie sig, trapionych
kryzysem, sponsoréw audycji. Czgstymi
gosémi studia audycji byli m.in. takze
przedstawiciele  Instytutu  Transportu
Samochodowego.

Polska Gazeta Transportowa nr 1/2010

L.Widacki, p.o. Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad ocenit
pozytywnie dziatania dyrekcji w 2009
roku. Najwigksze sukcesy to:
wydatkowanie na budowe drog rekordowej
kwoty 18 mld zt, zwigkszenie liczby firm
startujacych w przetargach z ok. 30 do
ponad 270, zmniejszenie o 40% Sredniej
ceny uzyskiwanej w przetargach (41 min zt
za kilometr autostrady i 30,7 mln zl za
kilometr drogi ekspresowej). W 2009 rok
ogloszono w sumie 60 przetargdbw na
budowg 979 km droég opiewajacych na
laczna kwote 30 mld zt. Na koniec 2009
roku polska sie¢ autostrad liczyla 837 km
(wzrost o 71km). Budowane odcinki
autostrad licza 535 km, a odno$nie
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realizacji  kolejnych 400 km
procedury przetargowe.
Polska Gazeta Transportowa nr 1/2010

trwaja

Rok od wejscia w zycie kolejnej
nowelizacji umowy europejskiej
dotyczacej migdzynarodowego przewozu
drogowego towarow  niebezpiecznych
(ADR), ktéra wprowadzita m.in. jednolita
instrukcje pisemna dla czlonkéw zatogi
pojazdu. Grupa Robocza d.s. Transportu
Towarow Niebezpiecznych EKG ONZ
zakonczyta prac¢ nad nowa wersja umowy
ADR, ktora wejdzie w zycie 1 stycznia
2011 roku. Najwazniejsze zmiany dotycza
dzialu 3.4 umowy ADR, zawierajacego
zwolnienia dla towaréw pakowanych
w ilosciach ograniczonych. Stosowne
przepisy zgodnie z zaleceniami ONZ
zostana zharmonizowane z przepisami
obowiazujacymi w innych galeziach
transportu. Zmieniono réwniez zapisy
dzialu 8. poswigconego kursom
doszkalajacym dla kierowcow pojazdow
przewozacych towary niebezpieczne.
Polska Gazeta Transportowa nr 4/2010

8 stycznia br. Sejm uchwalit transportowa
,Lustawe  antykryzysowa”, opracowana
wspdolnym wysitkiem administracji
rzadowej, parlamentarzystow 1 przedsta-
wicieli srodowisk przewoznikow
drogowych. Szereg  proponowanych
rozwiazan  bedzie  jeszcze  zapewne
przedmiotem sporoéw i dyskusji w Senacie.
Najbardziej  kontrowersyjna  kwestia
pozostaje  postulat 3-letniego  okresu
przejsciowego, w ktorym zawieszone
bytyby wymagania zwiazane z realizacja
jazdy w warunkach specjalnych podczas
szkolenia (tzw. kwalifikacji wstgpnej)
mtodych kierowcow zawodowych.
Pomijajac wysokie koszty tego modutu,
stanowiacych 25% catkowitych kosztow

szkolenia, problem  pozostaje  brak
wlasciwej bazy szkoleniowe;.
Odpowiednie osrodki istnieja jedynie

w Warszawie 1 Wielkopolsce 1 tylko
w tych wojewddztwach liczba
przeszkolonych kierowcow sigga kilkuset



os6b. W pozostatych wojewodztwach
liczba przeszkolonych kierowcoéw waha si¢
od kilku do kilkunastu osob.

Polska Gazeta Transportowa nr 4/2010

Wprowadzone od 1 stycznia 2010 roku
wraz z wdrozeniem systemu
elektronicznego poboru myta, podwyzki
optat drogowych na Stowacji wywotaly
fale protestow tamtejszych przewoznikow
drogowych. W wyniku  protestow
styczniowych rzad zdecydowal si¢ na
obnizke¢ akcyzy o 9 centéw na litrze
paliwa oraz obiecal zmniejszenie optat za
przejazdy drogami pierwszej kategorii.
Brak  obiecanych  dalszych  dziatan
spowodowatl w poczatkach lutego b.r.
druga fale blokad drég 1 przejs¢
granicznych, ktére jednak zostaty rozbite
na polecenie wtadz przez stuzby policyjne.
Polska Gazeta Transportowa nr 6/2010

W okresie trzech pierwszych lat realizacji
projektow infrastrukturalnych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko podpisano z wykonawcami
23 umowy opiewajace na 16 mld =zl
z czego 14,75 mld zastanowito
dofinansowanie z UE. Z przeznaczonych
dla transportu w latach 2007-2013 110 mld
zt, 94% przypada na projekty kluczowe
(tzw.  indywidualne), ktére  ocenia
i zatwierdza UE. Jest ich 172 na liscie
podstawowej 1 54 na liscie rezerwowe;.
Pozostate 6% funduszy przeznaczone
zostaly na projekty konkursowe. Obecnie
w trybie konkursowym rozpatrywane sa
projekty transportowe o tacznej warto$ci
2,5 mld zt.

Polska Gazeta Transportowa nr 6/2010

Z koncem 2009 roku oddano do uzytku

najwigkszy ~w  Polsce 1 jeden
z najwigkszych w Europie wezlow
drogowych ~w  Gliwicach ~ So$nicy.

Krzyzéwke autostrad Al 1 A4 oraz drogi
krajowej Dk44 zapewnia 33 kilometrowy
labirynt drog z 16 wiaduktami 1 zjazdami.
Najwyzej bo az 14 metrow nad ziemia
biegnie autostrada Al konczaca si¢ na
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razie po 15 kilometrach w Betku, (w 2012
roku ma dotrze¢ do granicy z Czechami),
najnizej biegnie Autostrada A4 z Krakowa
do granicy z Niemcami. W poblizu wezta
powsta¢ ma najwigksze w Polsce centrum
handlowe.

Polska Gazeta Transportowa nr 9/2010

Wazrostowi liczby sprzedanych w 2009
roku w Polsce samochodow osobowych
przez spotke Mercedes-Benz z 4,5 tys. do
5,0 tys. towarzyszyl spadek sprzedazy
pojazdow uzytkowych. W 2009 roku na
polskim rynku spotka sprzedata tylko 5,6
tys. pojazdow uzytkowych, z tego 4,1 tys.
sztuk  stanowily pojazdy dostawcze
(spadek sprzedazy o 1,0 tys. sztuk),
z czego 2,8 tys. stanowity pojazdy Sprinter
Euro5. Pomimo spadku sprzedazy, udzial
Mercedesa na polskim rynku pojazdow
dostawczych wzrost z 14,5 do 15,6%
(druga propozycja na rynku). Pomimo
glebokiego, bo ponad 50% spadku liczby
sprzedanych pojazdow wysokotonazowych
wzrost  rowniez  udzial  Mercedesa
w sprzedazy pojazdéw wysokotonazowych
(do ok. 17%, trzecia pozycja na rynku).
W 2010 rynku na rynek ma trafi¢ pierwsza
hybrydowa wersja samochodu
cigzarowego Mercedes Atego.

Polska Gazeta Transportowa nr 9/2010

Indyjski koncern Mahindra negocjuje
odkupienie od General Motors firmy
produkujacej stynne samochody terenowe
Hummer. Poza Mahindra Hummerem
zainteresowane sa firmy z Chin i Rosji.
Wojskowe terenowki Hummera zyskaly
stawg po wojnie w Zatoce Perskiej w 1991
r. Firma zaczgla zarabia¢ na wojennej
legendzie i, tak jak Jeep po II wojnie
Swiatowej, wprowadzita do produkcji
cywilng wersj¢ pojazdu. Przez lata cywilne
Hummery rozchodzity si¢ jak cieple
buleczki mimo wysokiej ceny 1 watpliwej
renomy najbardziej paliwozernych aut
$wiata. Sprzedaz Hummera moze poprawic
finanse GM, ktoére znajduja si¢ w bardzo
ztej kondycji. Koncern oglosil, zZe
w drugim kwartale 2009 roku z powodu



zalamania si¢ sprzedazy aut w USA
1 utworzenia rezerw m.in. na odprawy dla
19 tys. zwalnianych pracownikéw miat
15,5 mld dolarow strat.

Gazeta Wyborcza z 08.01.2010

Toyota oglosita, ze wstrzymuje sprzedaz,
a od 1 lutego 2010 roku produkcje o$Smiu
modeli samochodéw w USA i Kanadzie.
Powodem jest wadliwie dziatajacy pedat
gazu. Jednym z wycofanych modeli jest
Toyota Camry, najlepiej sprzedajacy si¢
w  Stanach Zjednocznych samochdd.
Wadliwy pedal po jego wecisnigciu moze
nie wraca¢ do poprzedniej pozycji, albo
robi to w bardzo wolnym tempie. Grozi to
utrata przez kierowcg kontroli nad
predkoscia pojazdu. Wedlug koncernu
problem dotyczy obok modeli Toyota
Camry, wyprodukowanych w latach 2007-
2010, takze w Toyot RAV4, Corolla
1 Matrix, ktore wyjechaly z fabryki po
2009 roku, a takze Toyoty Avalon (od
rocznika 2005 wzwyz), Highlander (z tego
roku), Tundra (od 2007 roku) oraz Sequoia
(od rocznika 2008). Defekt wynika
z wadliwych czg$ci, dostarczanych przez
jednego z amerykanskich dostawcow.
Akcje Toyoty stracity na gieldzie tokijskiej
4,3 proc wartosci.

Gazeta Wyborcza z 27.01.2010

Komisja Europejska zgodzila sig, by rzad
Szwecji zagwarantowal 400 mlin euro
kredytu, jaki w Europejskim Banku
Inwestycyjnym chce zaciagna¢ Saab
przejmowany przez mata holenderska
firm¢ Spyker Cars. Holenderska firma
zapowiadata, ze zainwestuje ponad 1 mld
euro w produkcje kilku nowych modeli
auta Saaba. Chociaz Saab po rozstaniu
z GM dostanie trzy nowe modele aut
skonstruowane przez Amerykandéw, to
zapowiedzi Spyker bylyby nierealne bez
pieniedzy z EBI. Gwarancja rzadu Szwecji
przyczyni si¢ do realizacji biznesplanu dla
Saaba, nie  powodujac  naruszenia
konkurencji - uznala KE. Spyker
zapowiada, ze juz w 2012 r. Saab bedzie
rentowny. Budzi to watpliwosci
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analitykow. W czasie 20-letniego zwiazku
z GM, szwedzka firma tylko w jednym
roku zanotowata zysk.

Gazeta Wyborcza z 08.02.2010

Nie bedzie zwolnien w fabryce Opla
w Gliwicach, a w potowie roku zaktad
moze wznowi¢ produkcj¢ aut na trzecia
zmiang - przewiduje ogltoszona we wtorek
przez General Motors strategia rozwoju
Opla. GM zapowiadat w 2009 roku, ze
bedzie  musiat zwolni¢ 83  tys.
pracownikow Opla. Zaklad w Gliwicach
skupi si¢ na produkcji nowej wersji Opla
Astra w odmianach hatchback, a takze
bedzie jedyna fabryka Opla w Europie
produkujaca nowa Astr¢ w odmianie
sedan. Zwolnien Opel nie planuje tez
w fabrykach Ellesmere Port w WIk.

Brytanii oraz w fabrykach silnikow
w Austrii 1 na Wegrzech. Pracg w Polsce
straci jednak 40 pracownikow

administracyjnych Opla - tyle samo, co na
Wegrzech, we Wtoszech i w Rosji. W catej
Europie pracg w administracji Opla straci
1,3 tys. osob, z tego potowa w Niemczech.
Z fabryk Opla odejdzie ponadto 7 tys.
robotnikdw. Najwigksze redukcje
przewidziano w Belgii, gdzie Opel zamyka
fabryk¢ w Antwerpii, zwalniajac 2377
osOb. Ostre cigcia czekaja fabryki
w Niemczech. Z zakladow w Bochum
odejdzie 1,8 tys. pracownikoéw, ale fabryka

ta bedzie wylacznym  producentem
minivana  Zafira, ktéory dotad byl
produkowany gtownie w  Gliwicach.
W trzech  pozostalych  niemieckich
fabrykach Opla pracg straci ponad 1,4 tys.
pracownikow.

Gazeta Wyborcza z 09.02.2010

Fiat wybuduje w Rosji gigantyczna
fabryke aut, na ktora rzad Wtladimira
Putina wylozy 2,1 mld euro. Zaklad
w miejscowosci Nabiereznyje Czielnyje (w
latach 80. nazywata si¢ Brezniew, ku czci
b. lidera ZSRR) utworzy spoétka Fiata
1 rosyjskiego koncernu samochodowego
Sollers, ktory montuje juz auta wloskiego
koncernu. W 2016 r. fabryka bedzie mogta



produkowaé¢ do pot miliona aut rocznie

1 stanie si¢ drugim  koncernem
samochodowym  Rosji.  Najwigkszym
koncernem samochodowym Rosji jest

AwtoWAZ, ktory od 1970 r. produkowat
auta takze na licencji Fiata. Fabryka bedzie
kosztowa¢ az 2,4 mld euro. Rosyjski
Sollers  wniesie do spotki  zaktad
wyceniony na 150 mln euro, a Wtlosi
licencje tej samej wartosci. Wigkszos¢
inwestycji  sfinansuje Rosja. W nowej
rosyjskiej fabryce Wtosi chca produkowac
dziewig¢ nowych modeli aut klasy
kompaktowej 1 wyzszej, w tym szes¢
wykorzystujacych nowa ptyte podtogowa,
konstruowana przez Fiata 1 amery-
kanskiego Chryslera. Co najmniej 10 proc.
produkcji  bedzie eksportowane. Obok
nowej fabryki Fiata w regionie dziala juz
fabryka ci¢zarowek Kamaz. Niemiecki
Daimler, ktory na progu kryzysu kupit 10
proc. akcji Kamaza, wczoraj oglosit, ze
wraz z Europejskim Bankiem Odbudowy
1 Rozwoju dokupi jeszcze 5 proc. akcji
Kamaza.

Gazeta Wyborcza z 11.02.2010

Drugi co do wielkos$ci francuski producent
samochodow, koncern Renault, zanotowat
wieksza od oczekiwan strate w IV kwartale
2009 roku. Perspektywy europejskiego
przemystu motoryzacyjnego nie rysuja si¢
optymistycznie. Wedlug prognoz Renault
sprzedaz nowych aut w Europie spadnie
w 2010 roku o ok. 10 proc. W ubieglym
roku dzigki doptatom rzadowym do zakupu
nowych aut sprzedaz nowych modeli
w Europie spadta o zaledwie 1,6 proc.
Producenci spodziewaja sig, ze skutki
recesji pojawia si¢ dopiero teraz, po
wygasnigciu doptat. Tymczasem skutki
kryzysu w motoryzacji Renault odczul juz
w ubiegtym roku - sprzedaz aut
produkowanych przez francuski koncern
zmniejszyta si¢ w ubieglym roku o ponad
10 proc. Aby wyjs¢ z tej trudnej sytuacji,
firma zapowiada dalsze cigcia kosztow
1 wprowadzenie na rynek nowych modeli
aut.

Gazeta Wyborcza z 11.02.2010
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Volkswagen to kolejny po Toyocie
1 Hondzie wielki $wiatowy koncern
motoryzacyjny, ktéry ma problemy ze
sprzedanymi  samochodami. Niemiecka
firma ogtlosita, ze wzywa do serwisu 193
tys. aut wyprodukowanych w Brazylii. Jak
podal  Volkswagen, wusterka dotyczy
tylnych kot pojazdu. Brazylijski oddziat
niemieckiego koncernu wezwal do serwisu
w celu naprawy usterki tysiace aut modeli
Novo Gol 1 Voyage, ktore zostaly
wyprodukowane przed lipcem 2009 r. To
kolejny koncern, ktory ogtasza, ze w jego
autach wykryto usterke. Na poczatku
lutego br. Honda oglosita, ze 438 tys. aut
tej marki na calym $wiecie moze miec
problemy z poduszkami powietrznymi
1 wezwala kierowcow tych aut do
serwisow. W listopadzie 2008 i czerwcu
2009 Honda serwisowata juz z tego
samego powodu 510 tys. aut. W ostatnich
tygodniach takze Toyota z powodu
probleméw z pedatem gazu i uktadem
hamowania w jej samochodach wezwata
do serwisow ponad 8 min aut na catym
swiecie.

Gazeta Wyborcza z 11.02.2010

W listopadzie 2010 roku fabryka Fiata
w Tychach podejmie probny montaz aut
Lancia Ypsilon. Seryjna produkcjg tych aut
tyska fabryka zacznie w lutym 2011 roku.
Ma produkowa¢ rocznie do 100 tys. sztuk
Lancii Ypsilon, luksusowej odmiany Fiata
Punto. Dotychczasowa wersja Lancii
Ypsilon powstaje w Termini Imerese na
Sycylii, ale na poczatku lutego br. Fiat
postanowit zamkna¢ nierentowny zaktad.
Planujac przeniesienie produkcji Ypsilon
do zaktadow w Tychach, Fiat jednocze$nie
chce przenie$¢ z Polski do fabryki pod
Neapolem  produkcje nowej  wersji
popularnej Pandy (w 2009 r. zaklad w
Tychach wyprodukowat prawie 300 tys.
sztuk Pandy). W ten sposob Fiat chce
spelni¢  zyczenia wlasnych politykow,
ktérzy domagaja si¢ zwigkszenia produkcji
aut we Wiloszech 1 zapewnienia pracy
Wlochom

Gazeta Wyborcza z 15.02.2010



Niemiecki producent cigzarowek MAN ma
za soba trudny rok. Koncern zanotowal
straty, ktore pogtebily tylko problemy
zwigzane z afera tapowkarska.
Monachijski producent w minionym roku
zanotowal strat¢ netto w wysokosci 258
min euro (353 min dol.), co jest spora
strata w porownaniu do wyniku z 2008
roku, kiedy zysk koncernu wyniést 1,2 mld
euro. MAN planuje wyptate dywidendy
w wysokosci 25 centow na akcje, co
stanowi zaledwie jedna Osma kwoty
zesztorocznej. W Polsce MAN ma fabryki
miedzy innymi w  Starachowicach
i1 w Poznaniu. Spotka posiada w Polsce
takze sie¢ sprzedazy i ustug serwisowych.
Wedtug informacji koncernu, w zeszlym
roku firma sprzedata na polskim rynku
4174 pojazdow w segmencie powyzej 6 t.
To zapewnito jej pozycje lidera na rynku
pojazdow uzytkowych.

Gazeta Wyborcza z 15.02.2010

W styczniu br. koncerny samochodowe
sprzedaty w Polsce 25,4 tys. nowych aut,
0 5 proc. mniej niz przed rokiem. Sytuacja
rynku motoryzacyjnego w krajach Europy
Srodkowo-Wschodniej wyglada réznie W
br. styczniu Slowacy kupili praktycznie
tyle samo aut co przed rokiem, a Czesi -
0 22 proc. wigcej, co jest m.in. efektem
wprowadzenia podatku ekologicznego
promujacego zakup nowych samochodow,
a takze pelnego odpisu podatku VAT od
samochodéw kupowanych przez firmy. W
tym samym czasie Wegrzy kupili tylko 2,8
tys. nowych aut, ponad potowe mniej niz
przed rokiem. Jeszcze gorzej jest
w Rumunii, gdzie trzy lata temu koncerny
sprzedawaly niemal tyle samo aut, co
w Polsce. W pierwszym miesiagcu 2010 r.
Rumuni kupili tylko 2,1 tys. nowych aut,
az o 11,7 tys. mniej niz przed rokiem.
W motoryzacji pogitebia si¢ luka migdzy
bogatym Zachodem i nowymi panstwami
cztonkowskimi UE w Europie Srodkowe;.
W styczniu obywatele ze starych panstw
UE kupili o 16 proc. aut wigcej niz przed
rokiem. W nowych panstwach UE
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sprzedaz aut spadla prawie o jedna
czwarta.

Gazeta Wyborcza z 16.02.2010

Koncern Daimlera odnotowat w 2009 roku
stratg¢ w wysokosci 2,64 mld euro. Po
ogloszeniu takiego wyniku akcje spotki
spadty o 7,7 proc. Tak duza strata wyraznie
kontrastuje z zyskiem z 2008 r., ktory
wyniost 1,4 mld euro. Spadia takze
sprzedaz - z 98,5 mld euro w 2008 r. do
78,9 mld euro w 2009 r. Kryzys
najbardziej dotknat fabryki samochodéw
cigzarowych, w produkcji ktorych Daimler
jest jednym ze S$wiatowych liderow.
Daimler spodziewa sig, ze w 2010 r. jego
przychody przed odliczeniem podatku

osiagna  poziom 2,3 mld euro.
Gazeta Wyborcza z 18.02.2010

Holenderski ~ producent  samochodow
sportowych Spyker oglosit, ze kupit

szwedzkiego Saaba od General Motors.
Saab Automobile i Spyker Cars beda
siostrzanymi spotkami holdingu Spyker
Cars, ktory jest notowany na gietdzie
Euronext Amsterdam. Spyker i GM
osiagngly porozumienie w styczniu 2010
roku. Transakcja kosztowala 74 miln dol.
w gotowce 1 326 min dol. w uprzywi-
lejowanych akcjach Saaba, ktére zatrzyma
GM. Przyszio§¢ Saaba wazyta si¢ przez
prawie caly 2009 rok, w ktorym GM
podjat dziatania restrukturyzacyjne
polegajace m.in. na sprzedazy biznesow
niezwiazanych ze swoja podstawowa
dzialalnoécia lub nierentownych. Spyker
jest matym 1 stabo znanym graczem
w biznesie samochodowym. W pierwszej
polowie 2009 firma sprzedata tylko 23
samochody, ale za to w cenach
rozpoczynajacych si¢ od 200 tys. euro.
Spyker zatrudnia 90 osob, a Saab w same;j
Szwecji 3400.

Gazeta Wyborcza z 23.02.2010

Suzuki Motor ogtosito, ze w 430 tys.
minivandw Suzuki 1 Mazda wystepuje
podejrzenie usterki systemu klimatyzacji,
ktéra powoduje =zagrozenie pozarowe.



Usterka dotyczy modeli vana Suzuki Every
oraz Mazda Scrum wyprodukowanych
w latach 2005-2009.  Japonska firma
wezwala wilascicieli tych modeli aut do
serwisoOw po tym, gdy do japonskiego
ministerstwa transportu wplyneto 85 skarg
od kierowcow, w tym dwie, po pozarach
spowodowanych  wspomniana usterka.
Japonski koncern ogtosil, ze wszystkie
podejrzane auta  zostana  bezplatnie
przebadane w serwisach, a usterka zostanie
usunigta. Trzeci najwigkszy japonski
koncern samochodowy Nissan wezwat do
serwisow 76,5 tys. aut w Japonii 1 2,2 tys.
aut zagranica z powodu problemow
z silnikiem, ktore moga prowadzi¢ do
wylaczania si¢ silnika w czasie jazdy.
Problemy dotycza 10 modeli tej marki.
Problemy ma tez Daihatsu - w ponad 60
tys. aut tego koncernu w Japonii moze
wystgpowac samoczynne uruchamianie si¢
poduszek powietrznych w czasie jazdy.
Gazeta Wyborcza z 25.02.2010

Za pozyczke z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego indyjski koncern Tata
Motors chce skonstruowaé ekologiczne
wersje luksusowych brytyjskich aut Jaguar
i Land Rover. Tata Motors zamierza
wybudowac¢ osrodek badawczy "czystych"
technologii  motoryzacyjnych.  Os$rodek
zajmie si¢ konstrukcja energooszczednych
wersji aut Jaguara i Land Rover. Obie
prestizowe brytyjskie firmy samochodowe
indyjski Tata dwa lata temu odkupit od
Forda za 2,3 mld dol. W zesztym roku Tata
Motors na rozwoj Jaguara i Land Rovera

pozyczyt juz 763 miln dol. od
Panstwowego Banku Indii 1 od
kontrolowanego przez inwestorow

arabskich banku Standard Chartered Bank.
Gazeta Wyborcza z 25.02.2010

W lutym br. trafito do Polski o kilka
procent wigcej uzywanych samochodoéw
z Europy Zachodniej niz w tym samym
czasie w roku 2009. Jest to spowodowane
przede wszystkim chwilowym, aczkolwiek
wyraznym, umocnieniem ztotego
wzgledem euro. Sa regiony, w ktorych
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tempo naptywu samochodow jest juz
dwucyfrowe. Tak jest np. w Gdansku,
gdzie odprawiono w lutym ponad tysiac
samochodow sprowadzonych z UE - czyli
o 14 proc. wigcej niz przed rokiem.
W 2009 roku import uzywanych
samochodéw zmniejszyt si¢ o 37 proc.
w poréwnaniu do 2008 roku, glownie
z powodu 6wczesnego ostabienia ztotowki.
Od wejscia Polski od UE do naszego kraju
trafilo 5,7 mln uzywanych samochodow.
Importerzy maja jednak nadziejg, ze ci,
ktorzy kupili kilka lat temu bardzo stary
samochdd beda chcieli zamieni¢ go na
nowsze auto wyzszej klasy.

Gazeta Wyborcza z 01.03.2010

Amerykanski gigant  motoryzacyjny
General Motors wezwal 1,3 miln
uzytkownikéw swoich aut do warsztatow.
Problemy z kierownica w samochodach
produkcji GM doprowadzity do 14
wypadkow. W zwiazku z tym GM
zdecydowat si¢ wezwaé posiadaczy m.in.
Chevroletéw Cobalt wyprodukowanych
w latach 2005-10 1 samochodach Pontiac
G5 =z lat 2007-10. Problemy moga
wystepowaé takze w autach Pontiac G4
i Pursuit dostgpnych w  Kanadzie
1 Meksyku. Firma przygotowuje plan
naprawczy 1 wkrotce rozpocznie akcjg
przegladow wspomnianych samochodow.
Gazeta Wyborcza z 02.03.2010

Francuski ~ koncern = Peugeot-Citroen
1 japonski Mitsubishi Motors nie stworza
wspolnej  firmy. Wedlug  dziennika
tokijskiej gieldy "Nikkei" francuski

koncern miat za 3,4 mld dol. kupi¢ od 30
do 50 proc. akcji japonskiego koncernu.
Dzigki temu aliansowi PSA mialo zyskac
dostep do opracowanych przez Mitsubishi

zaawansowanych technologii aut
0 napedzie elektrycznym. Za
posrednictwem sieci handlowych

japonskiego koncernu Francuzi chcieli tez
zacza¢ sprzedawa¢ swoje auta w Azji
1 USA. Mitsubishi pieniadze ze sprzedazy
swoich akcji PSA planowato przeznaczy¢
na sptate najpilniejszych zobowiazan. Po



wstrzymaniu rozmoéw o mariazu PSA
1 Mitsubishi bgda jednak kontynuowac
wspolne projekty. Japonczycy na zlecenie
PSA produkuja juz samochody terenowe,
a w przysztosci beda tez montowac dla
Francuzéw  odmian¢ swojego  auta
elektrycznego i-MiEV, ktore bedzie
sprzedawane w Europie w sieci Peugeot.
Koncerny  begda tez  produkowaé
samochody we  wspolnej fabryce
w Katudze w Rosji. W kwietniu 2010 roku
z tasm rosyjskich zaktadow zjada pierwsze
auta z logo Peugeot, a od pazdziernika
zacznie si¢ w nich produkcja samochodow
Mitsubishi.

Gazeta Wyborcza z 04.03.2010

W lutym br. koncerny samochodowe
sprzedaty w Polsce 24,4 tys. nowych aut,
0 19,2 proc. mniej niz przed rokiem. Ruch
w salonach z autami maleje juz od pigciu
miesiecy. Spadek to glownie efekt
mniejszego zainteresowania samochodami
"z kratka", umozliwiajacych odpisanie
VAT-u od ceny zakupu. W lutym br.
koncerny sprzedaty w Polsce od 4 do 5 tys.
aut z kratka, czyli dwa razy mniej niz
w grudniu 2009 roku. Istotny spadek
odnotowano takze w liczbie nowych
samochodéw nabywanych w Polsce przez
cudzoziemcow. W zesztym roku rzady
potowy panstw UE przyznawatly premie na
nowe samochody kierowcom zlomujacym
stare pojazdy. Premi¢ mozna bylo dostac
takze za auto przywiezione z innego
panstwa UE. Z powodu niskiego kursu
zlotego wobec euro ceny samochodoéw
w polskich salonach byly nawet o kilka
tysigcy euro nizsze niz np. w Niemczech.
Gazeta Wyborcza z 04.03.2010

Olsztynska  fabryka opon  Michelin
wyprodukowata 100-milionowa opon¢ do
aut osobowych. Pierwsza opona zeszla
z taSm produkcyjnych  Olsztynskich
Zaktadow Opon Samochodowych w 1967
roku i zamontowano ja w samochodzie
marki Warszawa. W sktad Grupy Michelin
fabryka w Olsztynie weszta w 2005 roku
1 jest obecnie jednym z najwigkszych
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zakladow tego koncernu na $wiecie
1 najwigksza fabryka opon w Polsce.
Motor nr 4/2010

W 2009 roku Fiat pierwszy raz w historii
najwigcej aut sprzedal nie we Wloszech,
ale w Brazylii. Brazylijczycy kupili 750
tys. pojazdow wiloskiego koncernu, o 22
tys. samochodow wigcej niz Wilosi.
W Brazylii Fiat jest najpopularniejsza
marka aut, do wloskiego koncernu nalezy
jedna czwarta tamtejszego rynku nowych
samochodow. Najwigkszym hitem Fiata
w Brazylii jest Fiat Palio. Doskonale
sprzedaje si¢ tez Fiat Uno Mile,
zmodernizowana odmiana Uno, pojazdu
z 1983 roku.

Motor nr 5/2010

Najchgtniej kupowanym nowym autem
w Rosji jest kompaktowa tada Priori —
w 2009 roku nabylo ja 99 473 Rosjan.
Drugie, trzecie 1 czwarte miejsce
w rankingu sprzedazy samochodéw
osobowych na rynku rosyjskim tez naleza
do aut tady. Zamuja je kolejno:
kompaktowa Samara, pojazdy klasy
sredniej 2105/2107 1 miejska Kalina.
Najpopularniejszym autem zagranicznej
marki okazato si¢ piate w zestawieniu
Renault Logan (pochodna znanej Dacii).
Rok wczesniej ten tytut zdobyt Ford Focus.
Motor nr 5/2010

W 2010 roku Opel planuje zamknigcie
swojej fabryki w Antwerpii. Decyzja
podyktowana  jest  recesja.  Firma
przewiduje, ze w 2010 roku mieszkancy
Europy Zachodniej kupia o 1,5 min
nowych aut mniej niz w 2009 roku 1 az
o blisko 4 mln aut mniej niz w 2007 roku.
Nizszy popyt oznacza, ze koncerny nie
potrzebuja juz tak duzych mocy
produkcyjnych jak przed laty. Opel
zamierza zmniejszy¢é swoj  potencjat
produkcyjny o ok. 20%. Firma nie
wyklucza jednak, ze wycofa si¢ z decyzji
o zamknigciu belgijskich zaktadow, o ile
zwiazki zawodowe zgodza si¢ na gleboka
restrukturyzacje zatrudnienia.  Obecnie



w fabryce produkowany jest Opel Astra
I1I.
Motor nr 5/2010

Naczelny Sad Administracyjny wydat
wyrok w sprawie rejestracji w Polsce aut
z kierownica umieszczona po prawej
stronie. Zdaniem sedziow takie auta nie
moga by¢ rejestrowane w Polsce. Komisja
Europejska upomniata Polske za odmowe
rejestracji aut przystosowanych do ruchu
lewostronnego,  twierdzac ze  takie
postgpowanie jest réwnoznaczne
z tamaniem unijnego prawa i1 nakazala
naszemu krajowi zmiang przepisow. Mimo
wyroku NSA Komisja Europejska nadal
moze zada¢ zmiany przepisow.

Motor nr 5/2010

Policja podata liste najczesciej
kradzionych samochodow w Polsce
w 2009 roku. Cztery pierwsze miejsca
zajmuja tradycyjnie auta  produkcji
niemieckie;j: odpowiednio sa to
Volkswagen Passat, Volkswagen Golf,
Audi A4 1 Audi A6. Na nastepnych
miejscach w tej statystyce znajduja sig:
Fiat 126p, Skoda Octavia, Toyota Corolla
1 Fiat Cinquecento. W sumie w 2009 roku
skradziono 16 939 aut (przy
kilkudziesigciu tysiacach aut kradzionych
rokrocznie jeszcze przed paru laty).

Motor nr 6/2010

Na doptatach za zlomowanie starych aut
we Francji najbardziej zyskat Citroen.
Klienci korzystajacy z premii (1000 euro)
najczesciej wybierali t¢ marke (122,6 tys.
razy). Na kolejnych miejscach znalazly si¢
dwie inne firmy francuskie — Renault
i Peugeot.

Auto Swiat nr 8 (757)/2010

Najpopularniejszym  samochodem  w
Europie w 2009 roku byt Volkswagen
Golf, ktorego sprzedaz przekroczyla pot
miliona sztuk - (571,8 tys. sztuk — wzrost
o 23,9 proc.). Na kolejnych miejscach
znalazty si¢: Ford Fiesta ( 472 tys. sztuk —
wzrost o 44 proc.), Peugeot 207 (367,2 tys.
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sztuk — spadek o 9,7 proc.), Opel Corsa
(351,8 tys. sztuk - spadek o 2,5 proc.), oraz
Fiat Punto (323,5 tys. sztuk — wzrost 0 15,9
proc). Volkswagen byt tez koncernem
ktory sprzedat w Europie w 2009 roku
najwigksza liczbg¢ samochodow.

Auto Swiat nr 8 (757)/2010

Duzy popyt na Qashqaia zmusil szefow
Nissana do uruchomienia trzeciej zmiany
w  brytyjskiej  fabryce  Sunderland.
W wyniku tej decyzji powstanie 400
nowych  miejsc  pracy. Rekrutacja
pracownikow juz si¢ zaczeta. Umowy beda
podpisywane na czas okreslony. Od 2007
roku sprzedano w Europie ponad 500 tys.
Qashgaiow. W marcu 2010 roku ma
pojawi¢ si¢ nowa wersja auta, po liftingu
zewngtrznym.

Auto Swiat nr 9 (758)/2010

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21
grudnia 2009 r. zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie programu badan
statystycznych statystyki publicznej na rok
2009 (Dz. U. nr 226 poz. 1811).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie wzoru
formularza stuzacego do przekazywania
przez przedsigbiorce telekomunikacyjnego
Prezesowi Urzedu Komunikacji
Elektronicznej informacji  dotyczacych
udostgpniania danych (Dz. U. nr 3 poz. 15.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 28 grudnia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie rejestracji
1 oznaczania pojazdéw (Dz. U. nr 14 poz.
72).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 30 grudnia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow
produkcji oraz sposobu dystrybucji tablic
rejestracyjnych 1 znakéw legalizacyjnych.
(Dz. U. nr 14 poz. 73).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 stycznia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wysokosci optat
za wydanie dowodu rejestracyjnego,
pozwolenia czasowego 1 tablic (tablicy)
rejestracyjnych pojazdéw. (Dz. U. nr 14
poz. 75).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 stycznia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wysokosci oplat
1 stawek wynagrodzenia za sprawdzenie
kwalifikacji oraz wydanie dokumentow
w tych sprawach. (Dz. U. nr 14 poz. 76).
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Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci  odniesienia  dla  niektorych

substancji w powietrzu. (Dz. U. nr 16 poz.
87).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 1 Ilutego 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie = w  sprawie  trybu
wykonywania kontroli przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego (Dz. U. nr
22 poz. 114).



1 IVCIA ITS

Wizyta Rolanda Wiederkehra —
szefa organizacji RoadCross w ITS

W dniu 14 stycznia 2010 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego goscili: Roland
Wiederkehr, byty szwajcarski polityk, obecnie
szef organizacji RoadCross, Janusz Popiel,
Prezes Stowarzyszenia Pomocy Poszkodo-
wanym w Wypadkach i Kolizjach Drogowych
,Alter ego” oraz Jacek Gacparski z Generalne;j
Dyrekecji  Drog  Krajowych 1 Autostrad.
Inicjatorem spotkania, na ktérym omodwiono
mozliwe  zakresy wzajemnie  korzystnej
wspotpracy byt Dyrektor Instytutu dr inz.
Andrzej Wojciechowski, ktory przyblizyt

zakres mozliwo$ci wspotpracy ze szwajcarskim
partnerem.

Rozmowy kontynuowano w Ministerstwie
Sprawiedliwo$ci, w trakcie ktoérych rowniez
dyskutowano mozliwosci  wspoOlpracy w
realizacji wspoOlnych projektow na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w
Polsce.
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Wizyta Rolanda Wiederkehra zbiegla sig
z konferencja inaugurujaca Polsko-Szwajcarski
Program Badawczy, ktory zostat podpisany 16
grudnia 2009 roku. Program jest forma
bezzwrotnej pomocy zagranicznej dla naszego
kraju majaca na celu ograniczenie dysproporcji
pomigdzy osrodkami miejskimi a regionami
stabo  rozwinietymi.  Srodki  finansowe
przeznaczone na realizacj¢ zadanh w Polsce
wynosza 489 min CHF.

Konferencja prasowa poswig¢cona
podsumowaniu wynikow
europejskiego programu DRUID

Instytut Transportu Samochodowego
zorganizowat konferencj¢ prasowa poswigcona
podsumowaniu wynikow europejskiego
programu DRUID ,Driving under the
Influence of Drugs, Alcohol and Medicines”.
Bylo to podsumowanie czteroletniego projektu
badawczego, realizowanego we wspolpracy
z 17 panstwami europejskimi, pod katem
obecnosci alkoholu 1 narkotykow wsrdd
kierowcow. W  konferencji wzigli udziat
przedstawiciele gléwnych realizatorow
projektu: Instytutu Transportu
Samochodowego, Instytutu Ekspertyz
Sadowych oraz Komendy Gtéwnej Policji.

XVIII Final Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy

Podczas XVIII Finalu Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy, ktory odbyt si¢ 10

stycznia 2010 roku, Instytut Transportu
Samochodowego wspolnie z Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

zaprezentowal przed Patacem Kultury i Nauki
w  Warszawie  Symulator =~ Dachowania.
Symulator Dachowania stanowi nadwozie



samochodu osobowego zamontowane na
platformie (w/w platforma pozwala na obrot
pojazdu w osi poziomej).

Predkos¢  obrotu 1 chwilowe postoje
w okreslonych pozycjach reguluje specjalnie
wyszkolony operator. Jedna taka proba

wystarczy, aby uczestnik przekonat si¢ do
znaczenia  starannie  zapigtych  pasoéw
bezpieczenstwa. Pieniadze, ktore udato si¢
zebra¢ podczas prezentacji Symulatora zostaty
przekazane Wielkiej Orkiestrze Swiatecznej
Pomocy.

Odznaka Honorowa ,,Za Zastugi Dla ITS”
dla Pana Prof. dr hab. Tadeusza
Wierzbickiego dr h.c. Uniwersytetu
Szczecinskiego

W dniu 7 stycznia 2010 r. w trakcie
uroczystych obchodow 80 urodzin profesora dr
hab. Tadeusza  Wierzbickiego dr h.c.
Uniwersytetu Szczecinskiego, celebrowanych
w siedzibie Uniwersytetu Szczecinskiego, prof.
dr hab. Tadeusz Dorosiewicz w imieniu
Dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego dr inz. A. Wojciechowskiego
wreczyt  Szanownemu Jubilatowi honorowa
odznake ,,Za zashugi dla ITS”. Pan Profesor
Tadeusz ~ Wierzbicki byt  prekursorem
zastosowan informatyki w tym zastosowan
informatyki w transporcie. Byl rowniez
pierwszym Rektorem z wyboru Uniwersytetu
Szczecinskiego  oraz  twoérca  Instytutu
Informatyki w Zarzadzaniu U. S. §wigtujacego
40-lecie funkcjonowania. W latach 70- tych
ubieglego wieku Pan Profesor wspotpracowat
z Instytutem Transportu Samochodowego. Byt
m.in. jednym z tworcoéw instytutowego Zaktadu
Zastosowan  Matematyki 1 Informatyki
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w Transporcie Samochodowym. Zyczymy Panu
Profesorowi zdrowia 1 wielu jeszcze osiagnigé
naukowych.

Konferencja promocyjna projektu ,,Wzrost
kompetencji kadry osrodkow
szkolenia kierowcow”

W dniach 8-9 stycznia 2010 roku w Nadarzynie

odbyta si¢ konferencja promocyjna
projektu ,,Wzrost kompetencji kadry osrodkow
szkolenia kierowcoOw” wspotfinansowanego ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego,
w ramach Programu Operacyjnego Kapitat
Ludzki (PO KL), Priorytet II Rozwo6j zasobow
ludzkich i potencjatu adaptacyjnego
przedsigbiorstw oraz poprawa stanu zdrowia
0sOb pracujacych, Dziatanie 2.1 Rozwoj kadr
nowoczesne] gospodarki, Poddziatanie 2.1.1.

Rozw¢j kapitatu ludzkiego w  przedsig-
biorstwach.

,,Swieé Przykladem”
W dniu22 stycznia 2010 roku w sali

widowiskowej Urzedu Miasta w Legionowie
odbyta sie akcja ,.Swie¢ Przyktadem”.
Organizatorami spotkania byli: Alter Ego -
Stowarzyszenie  Pomocy  Poszkodowanym
w Wypadkach i Kolizjach Drogowych, Instytut
Transportu Samochodowego oraz Wydziat
Ruchu Drogowego Komendy Powiatowe]
Policji w Legionowie. Patronat nad akcja objat
Urzad Miasta Legionowo. W trakcie
uroczystosci  uczniowie pierwszych  klas
wszyskich szkét podstawowych z Legionowa
obejrzeli prezentacje, ktoéra poprowadzit st.
sierz. Marcin Goschorski z Wydzatu Ruchu
Drogowego Komendy Stolecznej Policji oraz
pracownik  Sekcji  Informacji  Naukowej
1 Wydawnictw Instytutu Transportu Samocho-
dowego Michat Popiel.



Po czg$ci informacyjnej pierwszaki otrzymaty
elementy odblaskowe. Zainteresowani mogli
takze zrobi¢ sobie zdjecie z policjantem.
Gosémi honorowymi byli: Naczelnik Wydzialu
Ruchu Drogowego Komendy Powiatowe]

Policji w Legionowie podinsp. Krzysztof Otka,
Prezes Alter Ego - Stowarzyszenia Pomocy
Poszkodowanym w Wypadkach i Kolizjach
Drogowych Anna Wendolowska oraz gtowny
specjalista Wydzialu Edukacji i Sportu Urzedu
Miasta Legionowo Elzbieta Gorzelana-Gatazka.

Celem akcji bylo dostosowane do wieku
zapoznanie dzieci z zagadnieniami zwiazanymi
z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Wirtualna jazda w ITS

W dniu 3 lutego 2010 Instytut Transportu
Samochodowego zorganizowal konferencje
prasowa dotyczaca prezentacji Badawczego
Symulatora ~ Samochodu  Cigzarowego i
Autobusu.

Symulator Samochodu Cigzarowego
i Autobusu zostal wyprodukowany przez
norweska firm¢ AutoSim. Jest to wysokiej
klasy urzadzenie przeznaczone do badania
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kierowcow w zakresie wptywu réznego rodzaju
dysfunkcji  (skaza nowotworowa, skaza
epileptyczna, zmgczenie, §rodki odurzajace) na
mozliwosé prowadzenia samochodu
cigzarowego, ciagnika siodlowego
Z naczepa/przyczepa oraz autobusu. Symulator
znajduje rowniez zastosowanie w doskonaleniu
umieje¢tnosci  jazdy, a z uwagi na
zaawansowane mozliwosci pomiarowe, moze
stuzy¢ do badan zwiazanych z infrastruktura
drogowa. Warto zaznaczy¢, iz juz w fazie
szkolenia, kierowcy moga zdoby¢ wiedze
o zoptymalizowanym  stylu  jazdy, ktora
zmniejsza zuzycie paliwa w warunkach realnej
eksploatacji pojazdéw. Dodatkowo symulator
umozliwia podnoszenie kwalifikacji
w warunkach specjalnych tj. zmniejszonej
przyczepnosci czy tez trudnych warunkach
atmosferycznych. Baza danych systemu
wizualizacji ~ obejmuje  znaczna  liczbg
scenariuszy. Rozbudowane oprogramowanie
symulatora dopuszcza projekcj¢ do 100
obiektow drogowych jednoczesnie
i nasladowanie jazdy po ponad 200 km
wirtualnych drog. Podczas konferencji zostat
uroczyscie wreczony certyfikat zgodnosci
Symulatora wysokiej klasy do nauki jazdy
samochodem cigzarowym 1 autobusem dla
K.P.H.U. ANDREMA Andrzej Majewski.

Wizyta przedstawicieli Instytutu
Spawalnictwa w ITS

W dniu 29 stycznia 2009 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego goscita delegacja
z Instytutu Spawalnictwa z Gliwic, w skladzie:

dr inz. Sebastian Stano, mgr inz. Maciej
Roézanski z Zaktadu Technologii
Spawalniczych oraz mgr inz. Krzysztof

Krasnowski z Zaktadu Badah Spawalnos$ci
1 Konstrukcji Spawanych. Gosci przywitat



Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego

dr inz. Andrzej Wojciechowski, ktory
prowadzit takze cate spotkanie. Celem wizyty
byta prezentacja mozliwosci badawczych

zarowno Centrum Badan Materialowych i
Mechatroniki ITS jak i Instytutu Spawalnictwa.

Seminarium
»Bezpieczenstwo w ruchu drogowym”

Stan bezpieczenstwa na polskich drogach
w 2009 roku oraz planowane dzialania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa to najwazniejsze
tematy seminarium, ktére odbylo si¢ 11
lutego 2010 roku w MSWiA. Spotkanie zostato
zorganizowane przez Ministerstwo Spraw
Wewngetrznych i Administracji oraz Instytut
Transportu  Samochodowego.  Seminarium
otworzyt Adam Rapacki, podsekretarz stanu w
MSWiA. W spotkaniu uczestniczyli m.in. poset
Beata Bublewicz, Katarzyna Turska, Dyrektor
Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz nadinsp. Waldemar
Jarczewski, Zastgpca Komendanta Gléwnego
Policji. Instytut Transportu Samochodowego

reprezentowali prof. dr hab. inz. Ryszard
Krystek, Michat ~ Kopacki oraz Maria
Dabrowska-Loranc, ktéra przedsta-

wila inicjatywy podejmowane przez ITS na
rzecz  poprawy  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego. Swoje inicjatywy dotyczace BRD
przedstawity rowniez podmioty pozarzadowe:
Stowarzyszenie  Pomocy  Poszkodowanym
w Wypadkach i Kolizjach Drogowych ,,Alter
Ego", Stowarzyszenie ,Droga 1 Bezpie-
czenstwo", Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Fundacja ,Kierowca Bezpie-
czny" oraz Krajowe Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

Mie¢dzynarodowe sympozjum —

SMRLO 2010
W dniach 8-11 lutego 2010 roku w Izraelu
odbylo si¢ miedzynarodowe sympozjum
»Modele  stochastyczne =~ w  zarzadzaniu
operacyjnym, naukach biologicznych oraz
inzynierii  niezawodnosci -  SMRLO”

(Stochastic Models in Reliability Engineering,
Life Scinces and Operations Management).

Sympozjum zostalo zorganizowane przez
Politechnik¢ w Beer Szewie - SCE (Shamoon
College of Engineering). Patronat nad
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sympozjum  sprawowata  mig¢dzynarodowa
Rada, w sktad ktorej wchodza:

prof. Balakrishnan, Uniwerystet
McMaster, Kanada,

prof. Alan  Hutson, Uniwersytet

Stanowy w Nowym Jorku, USA,

prof. Zohar Laslo, SCE, Izrael.
Celem sympozjum byta wymiana doswiadczen
migdzynarodowego $rodowiska naukowego
w nastgpujacych obszarach:

modele  stochastyczne 1 metody
w zarzadzaniu operacyjnym (zarzadzanie
projektami, systemy informacyjne w
transporcie - inteligentne systemy, produkcja,
logistyka, finanse, bezpieczenstwo),

e modele stochastyczne 1  metody
w inzynierii niezawodnosci
(niezawodno$¢,  badania,  obstuga,

bezpieczenstwo, kontrola jakosci),

e modele stochastyczne 1  metody
w naukach biologicznych
(biostatystyka, bioinformatyka, ochrona
zdrowia, ekologia 1 ochrona
srodowiska).

udziat
naukowi z uczelni na calym $wiecie. Polske
reprezentowali przedstawiciele Uniwersytetu

W konferencji wzigli  pracownicy

Warszawskiego, Uniwersytetu Medycznego
w Lublinie, Politechnik: Lubelskiej, Slaskiej
i1 Warszawskiej, = Wojskowej  Akademii
Technicznej, Szkoty Gtownej Strazy Pozarnej
w Warszawie, Akademii Morskiej w Gdyni,
Instytutu Matematycznego PAN, Instytutu
Lotnictwa oraz Instytutu Transportu
Samochodowego. W  sesji  plenarnej -
Inteligentne systemy transportowe,
prowadzonej przez dr hab. inz. G. Nowackiego,
z ramienia ITS wygloszone zostaly nastgpujace
referaty:



= J. Bak, D. Bak-Gajda,
Psychology in Poland,

= G. Nowacki, I. Mitraszewska, T. Kaminski,
A. Wojciechowski, The National Automatic
Toll Collection System - Proposal for
Poland,

= T. Kaminski, G. Nowacki, I. Mitraszewska,
A. Wojciechowski, The Pan-European
Automatic Notification System for Road
Accidents "eCall".

Transport

i

B Welcome to

he International Symposium on
STOCHASTIC MODELS ERe
in RELIABILITY ENGINEERING, | i B

LIFE SCIENCES

| | ‘Q

W trakcie konferencji dyrektor ITS dr. inz.
Andrzej Wojciechowski oraz rektor SCE prof.
Jehuda Haddad podpisali  porozumienie
0 wspotpracy pomigdzy Instytutem Transportu
Samochodowego, a Politechnika (Shamoon
College of Engineering) w Beer Szewie.

Wizyta rzeczoznawcéw Sitkom

Dnia 26 lutego 2010 roku, w Instytucie

Transportu Samochodowego goscili
rzeczoznawcy  Stowarzyszenia  Inzynieréw
1 Technikow Komunikacji RP (SITKom).

Uczestnikow spotkania przywital Dyrektor ds.
Wdrozen 1 Transferu Technologii ITS mgr inz.
Wojciech Przybylski, a mgr Michal Kopacki
przedstawit multimedialna prezentacje
o Instytucie. Poza prezentacja, rzeczoznawcy
mieli takze okazj¢ zapoznad si¢ z osiagnigciami
oraz wyposazeniem technicznym laboratoriéw
ITS. Goscie podkreslili  znaczny postep
mozliwo$ci  badawczych ITS, szczegdlnie
w zakresie badan materialowych, ochrony
srodowiska 1 diagnostyki pojazdowe;.

Akt nominacyjny dla Dyrektora ITS

Stowarzyszenie = Rzeczoznawcow  Techniki
Samochodowe;j i Ruchu Drogowego
w Warszawie, na podstawie Uchwaty Zarzadu
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Gtéwnego nr 84/09/ZG z dnia 17.12.2009 r.
oraz Uchwaty Rady Naczelnej nr 14/06/RN
z dnia 9.12.2006 r. powotato Dyrektora
Naczelnego  ITS dr inz.  Andrzeja
Wojciechowskiego na Eksperta Stowarzyszenia
w zakresie techniki motoryzacyjne;.

STOWARZYSZENIE RZECZOZNAWCOW TECHNIKT
SAMOCHODOWEJ 1 RUCHU DROGOWEGO o
w Warszawie g
ROK ZALOZENTA 1948 iﬁffb
Calonek Migdzynarodowe] Fedsracji Ekspertéw Samachodowych - FIEA 7

Crlonek Rzeczywisty Polskicgo Zwirzku Motorowego - PZM
Clonek Zalozyeiel Polskiej Izby Motoryzacji - PIM

AKT NOMINACYJNY

Na podstawie
Uchwaly Zarzgdu Gléwnego
nr 84/09/ZG z dnia 17.12.2009 r. oraz
Uchwaly Rady Naczelnej nr 14/06/RN z dnia 9.12.2006 r. %

powoluje

Pana

drinz. Andrzeja WOJCIECHOWSKIEGO #

na EKSPERTA STOWARZYSZENIA
w zakresie techniki motoryzacyjnej

Warszawa, diia 25 stycania 2010 .

Konferencja podsumowujgca projekt —
MODULE CLOSE TO

Dnia 26 lutego 2010 r. w Warszawie, w Hotelu
Polonia odbyta si¢ konferencja podsumowujaca
wspotfinansowany przez Komisj¢ Europejska,
realizowany w 11 krajach Unii Europejskiej od
2007 do 2010 r. projekt MODULE CLOSE TO.

Polsk¢ w tym projekcie reprezentowato
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Instytutu Transportu Samochodowego. Celem
projektu  bylo stworzenie warunkow do
yjednolicenia systemu szkolenia kierowcow
w Europie w zakresie edukacji rowiesniczej



(peer education). Wykorzystywana jest tu
metoda peer-to-peer (rowny z rownym)

polegajaca na promowaniu przez réwiesnikow
okreslonej idei, wartosci, zachowan.

Uczestnicy kursu na prawo
sa konfrontowani ze sprawcami wypadkow
drogowych (rowiesnikami kandydatéw na
kierowcéw) 1 ich historiami, co ma
doprowadzi¢ do  pozytywnych  zmian
w postawach 1 zachowaniach mtodych,
poczatkujacych kierowcow, a tym samym
doprowadzi¢ do trwatej redukcji liczby
wypadkow drogowych i ich ofiar.

jazdy

Dwutlenek wegla w transporcie

W dniu 23 lutego 2010 r, w siedzibie tygodnika
,Polityka”  odbyla  si¢  debata ,,CO;
w transporcie”. Spotkanie stanowito platforme
wymiany wiedzy na tematy ograniczen emisji
CO, do atmosfery pomigdzy specjalistami
wywodzacymi si¢ z jednostek naukowych,
przedstawicielami organow panstwowych oraz
przedstawicielami przemystu.

Dyskusja si¢  wokol  tematow

toczyta
zwiazanych z racjonalnym wykorzystaniem
technicznych mozliwos$ci ograniczania emisji.
Duze zainteresowanie wzbudzity aktualne prace
nad przepisami regulujacymi poziom optat
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zwigzanych z uzytkowaniem $rodowiska
w Unii Europejskiej, w tym sposob rozliczania
ruchu lotniczego, jako dziatalno$ci o zasiggu
globalnym na terenie Europy. Zwrdcono uwage
na niska efektywnos$¢ polskiej energetyki
opartej na weglu, ktora jest technicznie
przestarzala i niedostosowana do wykorzystania
w optymalny sposob energii spalanych paliw.

Udzial odnawialnych zZrodet energii do
produkcji energii elektrycznej w Polsce jest
znikomy 1 nie wida¢ pozadanej dynamiki
wzrostu produkcji z innych zrodet niz spalanie
paliw kopalnych. Z dyskusji wynikato, ze nie
ma mozliwosci radykalnego zmniejszenia
emisji CO, w krétkim - kilkuletnim - okresie
czasu. Dziatania prowadzace do ograniczania
emisji powinny by¢ prowadzone na duza skalg,
dostosowana do wagi problemu. Stwierdzono,

ze niezaleznie od  podjecia  dziatan
i ewentualnego zmniejszania  emisji
w  najblizszych  latach  stezenie  CO2

w atmosferze bedzie rosnac.
W dyskusji udziat wzigli m.in.:

= Adam Majerczyk, Centrum Ochrony
Srodowiska, Instytut Transportu
Samochodowego;

= Marzena Chodor, Policy Officer DG
Environment, Komisja Europejska;

= prof. Krzysztof Zmijewski, Sekretarz

Generalny, Spoteczna Rada
Narodowego  Programu  Redukcji
Emisji;

* Tomasz Chruszczow, Dyrektor
Departamentu Zmian Klimatu
i Ochrony Atmosfery, Ministerstwo
Srodowiska;

= Zbigniew Kamienski, Wicedyrektor,
Departament Rozwoju  Gospodarki,
Ministerstwo Gospodarki;

= Alina Giedrys, Wiceprezes Zarzadu
Polskich Linii Kolejowych;

= Dariusz Dzirba, Dyrektor Biura
Planowania  Strategicznego, Polskie

Goérnictwo Naftowe 1 Gazownictwo SA;
= Jarostaw Wielopolski, Dyrektor Biura
Strategii 1 Transportu, PKP Intercity
SA.
Debate poprowadzit prof.
Suchorzewski,  Politechnika
Przewodniczacy  Grupy  ds.
Spotecznej Rady Narodowego
Redukcji Emis;ji.

Wojciech
Warszawska,
Transportu,

Programu



0 Instytucie Transportu Samochodoweygo w mass mediach
W styczniu i lutym 2010 . 0 ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Auto Service Manager z 01.01.2010 r. ,,Spotkanie dealeréw firmy Launch
w Instytucie Transportu Samochodowego”;

Swiat Motoryzacji z dn. 01.02.2010 r. ,,Do kazdego napedu”;

Swiat Motoryzacji z 1.02.2010 r. ,,SzKkolenie i obnizka™;

Auto Expert z 1.02.2010 r. ,,Zestawienie urzadzen do sprawdzania geometrii ukladu
jezdnego samochodéw cigzarowych”;

Transport Technika Motoryzacyjna z dn. 01.02.2010 r. ,,Naczepy Long max:
przyszios¢ transportu?” aut. Tomasz Bartoszewicz;

Auto Swiat z dn. 15.02.2010 r. ,,Czy bedzie bezpieczniej?”;

Moto Express — Super Warsztat z dn. 16.02.2010 r. ,,Diagnostyka pojazdéw
z napedem 4x4”;

Gazeta Wspolczesna z dn. 19.02.2010 r. ,,Bezpieczny konkurs”;

Dziennik Gazeta Prawna Forsal z dn 19.02.2010 r. ,,Fikcyjne homologacje
samochodow z kratka” aut. Cezary Pytlos;

Dziennik Gazeta Prawna z dn. 19.02.2010 r. ,,Kratka w samochodzie nie zawsze jest
legalna” aut. Cezary Pytlos;

Zycie Czestochowskie z dn. 22.02.2010 r. ,,Slqskie podstawowki na rzecz
bezpieczenstwa”;

Tygodnik Zamojski z dn. 24.02.2010 r. ,,Swiatla dla bezpieczenstwa” aut. k k.;

Polska Gazeta Transportowa z 24.02.2010 r. ,,Nowy symulator jazdy w ITS” aut.
Klaudiusz Madeja;

Tygodnik Zamojski z dn. 24.02.2010 r. ,,Swiatla dla bezpieczenstwa”;

Gazeta Wyborcza Olsztyn z dn. 25.02.2009 r. ,, Za rok na swiatlach w calej Unii” aut.
Marcin Sobolewski;

Polska Dziennik to6dzki Moto Gratka z dn. 25.02.2010 r. ,Dzieci maluja
bezpieczenstwo” aut. Wiktor Sawiuk;

Polska Gtos Wielkopolski z dn. 25.02.2010 r. ,,Hamuje czlowiek” aut. Dariusz Dobosz;

Kronika Beskidzka z dn. 25.02.2010 r. ,,Instytut Transportu Samochodowego” aut.
el;
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IS

ITS

ang.
Aldona Jarasuniene, Research on model application to restructuring the
railway transport sector in Lithuania, Badania nad modelem

restrukturyzacji sektora transportu kolejowego na Litwie, Transport, 2009,
Nr 3, s. 205 -211.

656.2.001.5 Transport kolejowy -badania

RESTRUKTURYZACIJA,
ZARZADZANIE

Z ekonomicznego punktu widzenia, odpowiednie funkcjonowanie kazdego
z sektorow transportu jest niezwykle istotne dla gospodarki panstwa.
Powyzszy artykul dotyczy oceny reform sektora transportu kolejowego w
krajach cztonkowskich UE. Przedstawiono takze, najkorzystniejszy z
ekonomicznego punktu widzenia, plan reformy litewskiego sektora
transportu kolejowego.

EKONOMIKA TRANSPORTU,

1/2010 P. Pawlak
62-63 . . ITS
621.43.068 Paliwa ptynne. Spaliny. ang.

Yousef S. H. Najjar, Alternative Fuels for Spark Ignition Engines, Paliwa

alternatywne dla silnikow o zaptonie iskrowym, The Open Fuels & Energy
Science Journal, 2009, Nr 2,s. 1 9.

SILNIK, ZAPLON ISKROWY, EMISJA SPALIN

W celu zmniejszenia emisji spalin samochodowych, ktore przyczyniaja si¢
do zanieczyszczenia powietrza, wiele krajow wprowadzito w pojazdach
urzadzenia kontrolne. Zjawisko nadmiernej emisji spalin jest mocno
niepokojace, dlatego nalezy prowadzi¢ badania nad paliwami
alternatywnymi do silnikéw o zaptonie iskrowym. Opis badan trzech
rodzajow paliw alternatywnych: paliw alkoholowych, paliw gazowych oraz
paliw plynnych. Podsumowanie przeprowadzonych badan przedstawia
krotkie charakterystyki w/w paliw.

2/2010 P. Pawlak

ITS

ang.
Simone Klipp, EU DRUID project: results of a questionnaire survey
amongst participants of driver rehabilitation programmes in Europe,
Projekt UE DRUID: wyniki badan ankietowych wséréd oséb, ktore
uczestniczyly w programie rehabilitacji kierowcéw w_Europie, European
Transport Research Review, 2009, Tom 1, Nr 4, s. 185-198.

656.13.007.2 Kierowcy

KIEROWCA, DRUID, JAZDA POD WPLYWEM, BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

Artykut opisuje badanie stanowiace oceng czg$ci programu badawczego
DRUID, ktéra dotyczyla rehabilitacji kierowcdéw prowadzacych pojazd
bedac pod wplywem alkoholu, narkotykow badz innych $rodkow
odurzajacych. Wyniki sugeruja, iz uczestnicy badania wykazywali cheé do
zmiany swojego postgpowania. Rehabilitacja kierowcow jest istotnym
elementem kompleksowego systemu przeciwdziatania zagrozeniom

w ruchu drogowym.
3/2010 P. Pawlak
656.001.5 Transport - badania ITS
ang.

George A. Giannopoulos, Towards a European ITS for freight transport
and logistics: results of current EU funded research and prospects for the
future, Rozwd6j europejskich Inteligentnych Systeméw Transportowych w
transporcie i logistyce: wyniki obecnych badan finansowanych przez UE
oraz perspektywy na przysztos$¢, European Transport Research Review,
2009, Tom 1, Nr 4, s. 147-161.

INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE, E-LOGISTYKA
Artykut dokonuje przegladu zmian, ktdre nastapily w ciagu ostatnich 15 lat
w  zakresie badan zwiazanych z Inteligentnymi Systemami
Transportowymi (ITS). Przeglad jest podsumowaniem najwazniejszych
osiagnie¢ w zakresie ITS, ktore zostaly opracowane w Europie (gléwnie
finansowanych przez UE). Na koncu przegladu oméwiono obecny stan
badan oraz priorytety na przysztosc.

4/2010 P. Pawlak



