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Maria Dabrowska-Loranc
Jacek Skalski

BEZPIECZENSTWO W RUCHU DROGOWYM
A PROCES CERTYFIKACJI INSTRUKTOROW NAUKI JAZDY

1. Wprowadzenie

Nie ulega watpliwosci, ze jako$¢ pracy instruktorow ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Sposdb, w jaki zostana przygotowani kandydaci na kierowcdéw do samodzielnego
uczestnictwa w ruchu drogowym przektada si¢ bezposrednio na ich zachowanie w ruchu
drogowym. Niezalezne badania prowadzone w r6znych krajach potwierdzaja, ze okoto 95%
wypadkéw drogowych powstaje na skutek btedow popetnianych przez cztowieka, a 75%
wypadkow wigze si¢ z bledami popetnianymi przez kierujacych pojazdami. To kierowca
decyduje czy swoim zachowaniem bedzie stwarzat zagrozenie na drodze czy nie. Chodzi o to
czy bedzie zachowywat sie bezpiecznie czy niebezpiecznie biorgc pod uwage zarowno stan
drogi, stan pojazdu, warunki atmosferyczne jak i wlasne umiejg¢tnosci i mozliwosci.

Szczegodlne znaczenie w powstawaniu wypadkdéw drogowych przypisuje si¢ mtodym

kierowcom. Przy czym pojeciem ,,mtodzi kierowcy” definiowane sgq osoby w wieku 18 — 24
lata posiadajace prawo jazdy nie dtuzej niz dwa lata. W wigkszosci krajow, podobnie jak
w Polsce, jest to jeden z gtownych problemow bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD).
Na podstawie danych IRTAD (Migdzynarodowa Baza Danych o Wypadkach prowadzona
przez organizacje OECD) stwierdzono, ze obecnie w krajach wysoko zmotoryzowanych (UE,
USA, Kanada, Japonia) mtodzi ludzie w wieku 18 — 24 lata stanowig 10% populacji, lecz ich
udziat w $miertelnych wypadkach drogowych wynosi az 27%. Dlatego tez w programach
poprawy BRD, tak duzy nacisk ktadziony jest na odpowiednie przygotowanie kierowcy do
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym.

Szkolenie kandydatow na kierowcow jest niewatpliwie jednym z najwazniejszych
elementdw systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jak potwierdzajq liczne badania, aby
bezpiecznie zachowywac si¢ na drodze nie wystarczy tylko znajomo$¢ przepisow ruchu
drogowego oraz umiej¢tnosci techniczne prowadzenia pojazdu. Wspdtczesny kierowca musi
zarowno umie¢ prawidtowo ocenia¢ ryzyko na drodze oraz wlasne mozliwosci 1 umiejgtnosci
radzenia sobie w trudnych sytuacjach jak i rozpoznawac i uwzglednia¢ w swoich dziataniach
potrzeby innych uczestnikow ruchu drogowego. To wszystko sktada si¢ na jego rzeczywiste
zachowania w ruchu drogowym Z tego wzgledu proces szkolenia powinien by¢ ciagle
doskonalony. Programy nauczania powinny uwzglednia¢ codzienne zycie miodych ludzi
isilnie koncentrowaé si¢ na uswiadamianiu zagrozen, jakie moga wystapi¢ podczas
prowadzenia pojazdu, oraz ze same umiej¢tnosci prowadzenia pojazdu nie wystarcza, aby
zapobiec wypadkowi. Te wszystkie wymagania musza by¢ realizowane w ramach procesu
szkolenia kandydatow na kierowcow, a o jakosci tego procesu w duzej mierze decyduje kadra
szkolaca, a wigc instruktorzy. To od ich wiedzy i umiej¢tnosci zalezy jak przyszli kierowcy,
w zasadnicze] czgsci ci miodzi beda zachowywaé si¢ w ruchu. W swietle powyzszych
rozwazan mozna stwierdzi¢, ze odpowiednio przygotowana kadra jest jednym z gtownych
obszaréw decydujacych o jakosci szkolenia kierowcow.

W Unii Europejskie kladzie si¢ duzy nacisk na realizacj¢ procesu szkolenia. W ostatnich
kilkudziesigciu latach zrealizowano wiele projektow poswieconych tej tematyce. Na jakos¢
szkolenia wptyw ma wiele czynnikow, ale niewatpliwie najwazniejsze jest opracowanie
wlasciwych programdw nauczania oraz przygotowanie kadry szkolacej, ktora bedzie potrafita
to zrealizowac.



Projektem bazowym w zakresie szkolenia kierowcow byl zrealizowany w 1999 roku
projekt GADGET. W ramach projektu opracowano podstawowe wytyczne dotyczace
programu szkolenia. Cele szkolenia kierowcdéw zostaly okreslone w ramach matrycy GDE
(Goals for Driver Education, przedstawionej na Tablicy 1). Matryca ta stata si¢ podstawa dla
wielu kolejnych projektéw okreslajacych standardy w roznych obszarach szkolenia
kierowcow. Matryca okresla gldéwne poziomy i obszary edukacji kierowcow. Cztery poziomy
obejmuja kolejne etapy szkolenia od opanowania podstawowych manewrow, przez ¢wiczenie
umiejetnosci w ruchu drogowym 1 umiejetnosci prawidtowego planowania podrozy, po
ksztaltowanie postaw 1 odpowiedzialnosci w ruchu drogowym. Do kazdego poziomu
przypisane sa trzy obszary obejmujace: wiedz¢ 1 umiejgtnosci, $wiadomo$é ryzyka,
samooceng.

Oczywiscie program przedstawiony w ramach matrycy GDE obejmuje bardzo szeroki
zakres szkolenia 1 na pewno wymaga wilasciwie przygotowanej kadry instruktorow, ktorzy
beda potrafili go skutecznie realizowaé i1 to bylo powodem podjecia kolejnego projektu
MERIT. Dotyczyt on okreslenia standardu minimalnych wymagan wobec instruktora nauki
jazdy w Unii Europejskiej. Stworzenie standardu kwalifikacji zawodowych instruktora moze
mie¢ ogromne znaczenie w zakresie jakosci szkolenia 1 umozliwienia poréwnywania zakresu
wiedzy 1 umiejetnosci zawodowych w obregbie wyksztatcenia i przygotowania zawodowego
instruktorow w Zjednoczonej Europie.

Projekt MERIT okresla minimalne wymagania wobec instruktorow w zakresie:
= kompetencji zawodowych
*  wymagan wstgpnych

zasad szkolenia 1 egzaminowania kandydatow na instruktorow

tresci ksztatcenia kandydatow na instruktorow

uznawania dyplomoéw na bazie standardu

zapewnienia jakosci pracy i statego doskonalenia zawodowego.

Tablica 1
Projekt GADGET - Matryca GDE
Obszary, Wiedza Swiadomos¢ Samoocena
Poziomy 1 umiejetnosci ryzyka
postawy, wiek, pte¢, pozycja | akceptacja ryzyka, | kontrolowanie impulséw,
styl zycia spoleczna normy grupowe ocena umiejetnosci
sposéb 1 cel | planowanie podrozy | alkohol, zmegczenie, | ocena stanu
uzywania srodki transportu pasazerowie, psychofizycznego
pojazdu godziny 1 wlasnych mozliwosci
prowadzenie prawo, wspoOlpraca, | nieprzestrzeganie dopasowanie stylu jazdy
pojazdu w ruchu | spostrzeganie przepisow do umiejgtnosci
1 zasad ruchu
kontrolowanie Zasady funkcjono- | zapinanie pasow, ocena mozliwosci
pojazdu, wania 1 obstugi | stan techniczny | pojazdu (predkosé,
podstawowe pojazdu, ruszanie, | pojazdu hamowanie)
manewry jazda na wprost, etc

Zaproponowany standard wymagan zgodnie z zaleceniem Komisji Europejskiej stanie si¢
dokumentem zobowigzujacym wszystkie kraje do stosowania go w zakresie ksztalcenia
1 pracy instruktorow. Standard zaklada, ze kwalifikacje zdobyte zgodnie z przyjetymi
wytycznymi powinny gwarantowa¢ wzajemna uznawalnos¢ dyploméw w catej Europie.



Autorzy projektu zaznaczaja, ze wymagania zaproponowane w standardzie bardzo podnosza
poprzeczk¢ w odniesieniu do instruktorow, w stosunku do obecnie stawianych wymagan.
W zwigzku z tym wymagania te nie mogg zosta¢ wprowadzone z dnia na dzien. Zaktada sig,
wigc, ze na poczatek nalezy stworzy¢ odpowiedni system szkolenia dla tych instruktorow,
ktorzy chcaq dobrowolnie podnosi¢ swoje kompetencje. To oni powinni stanowi¢ dobrze
przygotowana grup¢ zawodowa, ktéra bez problemu bedzie realizowaé zatozenia 1 cele
szkolenia ujgte w matrycy GDE. Dobre przygotowanie instruktoréw na pewno pozwoli na
wdrozenie nowoczesnych metod edukacji kandydatow na kierowcow, zgodnych
z zatozeniami projektu  GADGET. W konsekwencji ma to wptywa na poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego w calej Unii Europejskie;j.

Wychodzac naprzeciw wyzej opisanym zaleceniom Komisji Europejskiej, Instytut
Transportu Samochodowego prowadzi dobrowolng certyfikacje instruktoréw nauki jazdy.
W ramach uzyskiwania certyfikatéw instruktorzy w Polsce moga doskonali¢ swoje
kompetencje zgodnie z kierunkami wskazanymi na poziomie mi¢dzynarodowym.

2. Opis systemu certyfikacji instruktorow

W wyniku analiz i obserwacji systemu naboru do zawodu instruktora nauki jazdy
w osrodkach szkolenia kierowcow, prowadzonych w Instytucie Transportu Samochodowego
systematycznie od konca lat siedemdziesiatych stwierdzono, iz system ten realizowany
w oparciu o podlegajace czgstym modyfikacjom akty normatywne, jest w wysokim stopniu
niezadowalajacy. W skrécie zdobycie uprawnien polega na odbyciu krotkiego szkolenia
1 zdaniu egzaminu. Program kursu nie obejmuje zagadnien takich jak nowoczesne elementy
szkolenia kierowcow, wptyw szkolenia na bezpieczenstwo ruchu, etyka. Oczywiscie kandydat
musi spetnia¢ okreslone warunki jak np. posiadanie prawa jazdy okreslonej kategorii
1 niekaralnos¢. Po zdaniu egzaminu osoba rejestrowana jest w starostwie, jako instruktor.

W wyniku poczynionych obserwacji oraz dyskusji w ramach organizacji zrzeszajacych
instruktorow, zgodnie stwierdzono, iz niezbednym jest stworzenie mechanizmu
umozliwiajacego dodatkowe ksztalcenie instruktorow w rozszerzonym o nowe zagadnienia
obszary zakresie. Stwierdzono, iz najbardziej efektywnym narzgdziem, bgdzie certyfikacja w
oparciu o migdzynarodowe normy i posiadajaca akredytacje ogdlnopolskiej organizacji, jaka
jest PCA. Dodatkowym argumentem podnoszonym przez zrzeszenie instruktorow byt aspekt
zwigzany z umozliwieniem dziatan marketingowych dla posiadaczy certyfikatow.

W 2000r. powstala w ITS-ie jednostka certyfikujaca osoby, ktéra nastgpnie uzyskata
akredytacj¢ PCA w kilku zakresach profesji zwiazanych z motoryzacja, w tym instruktorow
nauki jazdy 1 wyktadowcoéw tychze. Stworzenie tej ostatniej specjalnosci spowodowane byto
konstrukcja systemu certyfikacji, polegajaca na stworzeniu w pierwszym etapie kadry
szkolacej instruktoréw. Przeszkolenie duzej liczby instruktorow przekraczalo mozliwosci
kadrowe 1 organizacyjne pracownikow Instytutu. Kandydat chcacy uzyskac certyfikat
instruktora powinien spelnia¢ nastgpujace warunki: legitymowac si¢ wyksztalceniem min.
srednim z matura, posiadaé, co najmniej trzy letni staz zawodowy, jako instruktor oraz by¢
wpisany do ewidencji instruktorow prowadzonej przez starostwo powiatowe. Po zlozeniu
wniosku wraz w wymaganymi dokumentami potwierdzajacymi w/w specyfikacje, kandydat
kierowany jest na szkolenie, realizowane w formie stacjonarnej lub e-lerningu przez internet.
Wyktadowcami na szkoleniach stacjonarnych sa osoby wchodzace w sktad kadry
wyktadowcow certyfikowanych uprzednio przez ITS. Po odbyciu stacjonarnego szkolenia
obejmujacego 30 godzin wyktadow 1 ¢wiczen, odbywa si¢ dwuczgsciowy egzamin,
sktadajacy si¢ z czesci testowej, po zdaniu, ktorej uczestnik szkolenia otrzymuje temat do
opracowania 1 przedstawienia w pdzniejszym terminie podczas egzaminu praktycznego.
Okres pomigdzy dwoma czgsciami egzaminu wynosi okoto jednego miesiaca.



W tym miejscu nalezy podkresli¢ fakt, iz zgodnie z zasadami certyfikacji, okreslonymi
w normie PN-EN ISO/IEC 17024: 2004 ,,Ocena zgodnosci - Ogdélne wymagania dotyczace
jednostek certyfikujacych osoby”, na podstawie ktorej jednostka certyfikujaca w ITS-ie
otrzymata akredytacje¢, certyfikowana osoba posiada kompetencje do wykonywania danej
czynnosci. Termin kompetencje oznacza, iz dana osoba nie tylko posiada kwalifikacje,
potwierdzone stosownym dokumentem, ale réwniez realizuje proces ciaglego ksztalcenia
w danej dziedzinie. W tym celu w polowie waznosci certyfikatu skladne jest w jednostce
certyfikujacej sprawozdanie z odbytych specjalistycznych kurséw doksztatcajacych.

Nalezy rowniez nadmienié, iz w/w normie okreslone sa wymagania dotyczace organizacji
jednostki certyfikujacej w celu zapewnienia bezstronnosci jej dziatania oraz kontroli procesu
certyfikacji na kazdym jego etapie. Bezwzglednie realizowana jest zasada rozdziatu procesow
oceny od procesu szkolenia i egzaminowania. W normie réwniez sa okreslone wymagania
dotyczace wszystkich osdb bioracych udzial w procesie certyfikacji w tym personelu
jednostki i egzaminatorow.

3. Metodyka i zakres szkolenia

Program szkolenia na certyfikat instruktor6w obejmuje wybrane zagadnienia dotyczace:
podstaw bezpieczenstwa ruchu drogowego, dydaktyki, psychologii, etyki oraz bezpieczenstwa
pracy instruktora nauki jazdy. Zajgcia  zawieraja  zardwno  wyklady  jak
1 ¢wiczenia praktyczne. Metoda stosowana podczas szkolenia zawiera dwa elementy:
przygotowanie materiatu nauczania i praca interaktywna z uczestnikami szkolenia, przy czym
ta ostatnia spelnia nastgpujace funkcje: zapoznanie uczestnikow szkolenia z nowym
materiatem, utrwalenie zdobytej wiedzy oraz umozliwienie kontroli 1 oceny stopnia
opanowania wiedzy. Celem szkolenia powinno by¢ teoretyczne i1 praktyczne przygotowanie
stuchacza do zdania egzaminu na certyfikat oraz oczywiscie zdobycie kompetencji
zawodowych. Poza wiedza, ktora pozwoli uczestnikowi szkolenia zda¢ egzamin na certyfikat
kompetencji zawodowych, uczestnik szkolenia powinien by¢ w stanie radzi¢ sobie w rdznych,
niejednokrotnie trudnych, konfliktowych sytuacjach, ktorych nie brakuje podczas szkolenia
kursantéw. Do kluczowych umiejgtnosci przekazywanych podczas szkolen nalezy:
= specyfika pracy z osobami dorostymi,
= rozwiazywanie sytuacji konfliktowych (empatia, asertywnosc),
= zdobywanie informacji niezb¢dnych w pracy zawodowej,
= korzystanie z procedur administracyjnych i przepiséw prawnych,
= przygotowanie zawodowe w korzystaniu ze srodkdéw technicznych wspomagajacych

nauczanie,
* samodoskonalenie zawodowe, w tym korzystanie z najnowszych technologii
teleinformatycznych.

Podczas szkolenia ktadziony jest szczegdlny nacisk na etyczny aspekt pracy instruktora
w stosunku do kursantéw, wilasnej grupy zawodowej, pracodawcOw oraz spoteczenstwa.
Przyktadowo w stosunku do kursantoéw rekomenduje si¢, aby byt on zyczliwy i1 umiejacy
nawigza¢ kontakt i by¢ autorytetem dla kursanta oraz powinien cechowac go partnerski
1 podmiotowy stosunek do uczniow.

Generalng zasada stosowang podczas prowadzenia szkolen sg dziatania motywujace
uczestnikow do nauki oraz do efektywnej pracy w grupie, przebiegajacej; w zyczliwej
wzajemnie atmosferze, co stanowi najlepszy sposdb do osiagnigcia celu zajec.

Efektywna wspotpraca miedzy uczestnikami szkolen a szkolagcym jest najistotniejsza w
czasie nauczanie. Ale aby ta wspotpraca przebiegala prawidtowo, szkolacy powinien mieé¢
$swiadomos¢ tego, czym sg szkolenia, jakie korzysci moze osiagnac.



Ze wzgledu na stosunkowo szeroki program, jaki musza opanowac uczestnicy szkolenia,
jest wymagane, aby na pierwszym spotkaniu doktadnie dowiedzieli sie, czego si¢ od nich
oczekuje. Nalezy réwniez przewidzie¢ czas na pytania stuchaczy i1 upewnienie si¢, ze zostaly
wyjasnione wszystkie watpliwosci.

Bardzo istotne jest zapoznanie uczestnikdw szkolenia z ramowym programem szkolenia
oraz regulaminem egzaminowania w zakresie ich dotyczacym. Uczestnicy powinni wiedzie¢,
jaki jest ogdlny zakres wiedzy wymaganej od nich po zakonczeniu szkolenia, czy dostgpne sa
materiatéw do samodzielnej nauki oraz jakie sa kryteria zdania egzaminu i otrzymania
certyfikatu.

W procesie uczenia, przygotowujacego do zdawania egzaminu na certyfikat, stosowana
jest koncepcja D. Kolba, ktéra zasadza si¢ na tym, iz uczenie si¢ jest procesem ciagle]
modyfikacji poprzedniego do§wiadczenia poprzez do§wiadczenie nastgpujace po nim — kazde
doswiadczenie czerpie z doswiadczen ubieglych 1 modyfikuje je w jaki§ sposéb. W tym
przypadku istotne sa informacje zwrotne.

Ze wzgledu na sposéb przyswajania wiedzy przez dorostych stuchaczy (tzn. posiadajacych
doswiadczenie) nalezy zastosowaé odpowiedni sposdb podawania informacji. I tak dorosli
majac bogate doswiadczenie, ugruntowana wiedz¢ 1 postawy, poréwnuja podawane
informacje ze swoim doswiadczeniem i przekonaniami zanim je zaakceptuja. Dlatego tez
wykladowca powinien poznaé poziom wiedzy uczestnikéw 1 podczas wyktadu bazowac¢ na
ich doswiadczeniach. Druga cecha nauczania dorostych jest oczekiwanie, ze zdobyta wiedza
bedzie natychmiast im przydatna. Podczas szkolenia nalezy to wykorzysta¢ stwarzajac
warunki do przeéwiczenia i zastosowania nowej wiedzy w praktyce zawodowej. Kolejnym
specyficznym procesem wystepujacym podczas ksztalcenia instruktorow jest wzajemna
relacja pomigdzy wykladowca a uczestnikami szkolen, ktorzy majac czestokro¢ duze
doswiadczenie zawodowe moga stuzy¢, jako zrodto inspiracji dla szkolacego 1 pozostatych
stuchaczy. Wyktadowca powinien bazowaé¢ na doswiadczeniu takich uczestnikow. W tym
przypadku wyktadowca powinien by¢ moderatorem dyskusji w grupie szkoleniowe;.

Jak juz wspomniano, egzamin jest dwuczgsciowy. W drugiej jego czg¢sci zdajacy wyglasza
krétki referat na wybrany 1 uzgodniony z przewodniczacym komisji egzaminacyjnej temat,
w obecnosci pozostalych na sali egzaminacyjnej o0séb oczekujacych na egzamin. Po
wygloszeniu referatu, wywiazuje si¢ inspirowana przez cztonkdéw komisji egzaminacyjnej
dyskusja, ktéra w istocie jest rdwniez dodatkowym etapem szkolenia. Dyskusja taka ma
rowniez walor poznawczy dla cztonkow komisji egzaminacyjnej, ktorymi z reguly sa osoby
zajmujace si¢ profesjonalnie bezpieczenstwem ruchu drogowego. Po zakonczeniu dyskusji

1 naradzie cztonkéw komisji egzaminacyjnej, zdajacy zapraszany jest na indywidualnag
rozmowg, podczas ktorej komunikowany jest mu wynik egzaminu oraz omawiany jest jego
przebieg z uwzglednieniem elementow pozytywnych 1 tych, ktéore powinny by¢
udoskonalone. W tym miejscu nalezy wspomnie¢, iz podczas egzaminu praktycznego
oceniane sa nastgpujace elementy: poprawno$¢ merytoryczna i1 metodyczna przekazu,
zastosowanie aktywizujacych metod i1 srodkéw dydaktycznych, prawidtowa komunikacja
migdzy stuchaczami 1 wykladowca oraz stosowanie technik motywujacych stluchaczy do
nauki.

4. Ocena szkolenia

Prawidlowo zrealizowane szkolenie powinno by¢ zorganizowane i przeprowadzone
zgodnie z opisanymi powyzej zasadami. Jednakze nieroziacznym elementem procesu
szkolenia powinna by¢ jego ocena i upewnienie si¢, ze szkolenie przyniosto pozytywne
rezultaty. Dlatego tez wazna jest ocena skutecznosci i1 efektywnos$¢ szkolen. Do tego
oszacowania stosowany jest model D. Kirkpatrick’a. Wedlug niego ocena szkolenia powinna
sktada¢ si¢ z ocen czastkowych uzyskiwanych na kazdym z czterech poziomdw:



= Poziom reakcji - jakosciowa ocena szkolenia przez uczestnikéw, sprawdzenie opinii
uczestnikdbw o danym szkoleniu, przy czym nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na
wyktadowcdw, techniczne aspekty kursu, jako$¢ materiatu, przydatnos¢ zajec. Uczestnicy
wyrazaja swoje zdanie, w jakim stopniu szkolenie spetito ich oczekiwania, jaki jest
stopien zrozumienia programu nauczania.

= Poziom wiedzy - podnoszenie umiej¢tnosci, sprawdzenie wiedzy teoretycznej, ktora jest
niezbgdna w praktyce. Ocena, w jakim stopniu, w wyniku uczestniczenia w szkoleniu
uczestnik posiadt nowa wiedzg¢ 1 zdobyt umiejgtnosci praktyczne.

= Poziom zachowania - sprawdzenie, czy uczestnik wykorzystuje zdobyta wiedze

1 umiejetnosci, czy co$ zmienilo si¢ w zakresie jego zadan, odpowiedzialnosci, uprawnien,

ocena zachowania si¢ danej osoby.
= Poziom organizacji - ocena szkolenia z punktu widzenia organizacji, w ktdrej uczestnik

szkolenia jest zatrudniony, oszacowanie czy szkolenie przyczynito si¢ do rozwoju
organizacji; mozna stosowac analiz¢ punktu krytycznego, metod¢ analizy kosztow

1 korzysci.

Jesli na wszystkich poziomach uzyskuje si¢ wyniki pozytywne wnioskowa¢ mozna, ze
wszystkie etapy procedury szkolenia byly wlasciwie przeprowadzone.

Gléwnym celem oceny programdéw szkoleniowych jest podnoszenie ich efektywnosci w
przysztosci. Dzigki wlasciwie przeprowadzonej ocenie mozna stwierdzi¢, czy program
powinien by¢ kontynuowany w obecnej formie, czy moze powinien by¢ on zmodyfikowany
lub catkowicie wstrzymana jego realizacja lub czy tez nalezy zmodyfikowaé zespot
wyktadowcow.

Oceng szkolenia mozna przeprowadza¢ w réznej formie m.in. za pomocg list obecnosci,
dziennikow wykladowcdéw ze szkolenia, ankiet oceniajacych szkolenie, ewidencji godzin
szkolenia, wydanych zaswiadczen ukonczenia szkolenia, wydanych zaswiadczen o zdanym
egzaminie konczacym szkolenie. Najprostszym i1 zarazem najczg¢sciej stosowanym sposobem
oceny szkolenia przez uczestnikow jest wypetianie ankiety, ktére zawsze odbywa si¢ na
zakonczenie zaje¢. Ankieta zawiera z reguly szereg pytan zamknigtych lub kilkustopniowych
skal oraz miejsce na opisowe uwagi. Dzigki temu mozna okresli¢ ogdlne wrazenie, jakie
uczestnicy odniesli w czasie trwania zaj¢¢. Z reguly umieszcza si¢ w niej punkty dotyczace:
= merytorycznych aspektéw szkolenia,

» przydatnosci w pracy zawodowej,

= sposobu prowadzenia zajgc,

= jakosci materiatow szkoleniowych,

= spraw organizacyjnych (warunki lokalowe, wyposazenie etc.),
= atmosfery spotkania.

Azeby szkolenie byto efektywne, wazne jest, by jego uczestnicy dobrze na nie reagowali.
W przeciwnym przypadku nie beda mieli wystarczajacej motywacji do tego, by si¢
czegokolwiek uczy¢. Badanie reakcji jest to istotna informacja zwrotna, ktéra moze pomoc
ewaluowac caly program i stanowi¢ wlasciwy punkt wyjscia do dalszego jego udoskonalania.
Szkoleniowiec potrzebuje informacji zwrotnej, ze to, co robi jest rzeczywiscie wystarczajace
1 adekwatne do potrzeb i1 oczekiwan kursantéw. Dzigki, prawidtowo skonstruowanej ankiecie,
mozna przeprowadzi¢ krytyczna analiz¢ szkolenia, zmierzajaca do stworzenia optymalnego
program edukacyjnego.

5. Whnioski wynikajace z certyfikacji instruktorow

Proces certyfikacji realizowany przez ITS zapewnia odpowiednie szkolenie dla
instruktorow oraz wymaga od nich stalego doskonalenia. Instruktorzy, ktorzy ukonczyli
szkolenie zgodnie z opracowanym w Instytucie programem, oceniali je bardzo wysoko.
Wskazywali na nowatorskie podejscie do problemu szkolenia kandydatow na kierowcow.
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Certyfikowani instruktorzy podkreslaja, ze zdobyte umiej¢tnosci stosowane w praktyce
zawodowej pozwalaja na uatrakcyjnienie szkolenia, zainteresowania kandydatoéw na
kierowcoOw nowym spojrzeniem na rol¢ kierowcdw w ruchu drogowym 1 ich
odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo wiasne i innych uczestnikoéw ruchu.

W kontekscie powyzszych rozwazan mozna stwierdzié, ze instruktor petni bardzo wazng
role w ksztattowaniu postaw kierowcdéw. Zachowanie kierowcéw ma wpltyw na powstawanie
wiekszosci wypadkow. W tym kontekscie proces certyfikacji kadry instruktorow ma szanse
przyczyni¢ si¢ do poprawy tej statystyki 1 zmniejszenia liczby wypadkoéw 1 ich ofiar na
drogach.
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Cezary Krysiuk

INSTYTUCJE WSPIERAJACE DZIALALNOSC BADAWCZA
REALIZOWANA W INSTYTUTACH BADAWCZYCH
W SWIETLE NOWYCH PRZEPISOW

1. Wprowadzenie

Przyjete w kwietniu 2010 roku ustawy reformujace system nauki przewidzialy dwie
agencje wspierajace dzialalno$¢ instytutoéw badawczych. Pierwsza z nich jest Narodowe
Centrum Badan 1 Rozwoju, druga Narodowe Centrum Nauki. Narodowe Centrum Badan
1 Rozwoju (NCBIR), to agencja z kilkuletnim do$wiadczeniem, istniejaca od 2007 r., ktdra
zyskata szereg nowych zadan 1 uprawnien m.in. zarzadzanie badaniami 1 pracami
rozwojowymi w zakresie bezpieczenstwa 1 obronnosci oraz kreowanie strategicznych
programoéw badan naukowych dla Polski. Agencja ta bedzie wspierala badania stosowane.
Natomiast nowopowstate Narodowe Centrum Nauki (NCN) wspiera¢ bedzie badania
podstawowe.

2. Narodowe Centrum Badan i Rozwoju

Misja NCBIiR jest wsparcie polskich jednostek naukowych oraz przedsigbiorstw
w rozwijaniu ich zdolnosci do tworzenia 1 wykorzystywania rozwigzan opartych na wynikach
badan naukowych w celu nadania impulsu rozwojowego gospodarce z korzyscia dla
spofeczenstwa.' Ustawa okresla NCBiR jako agencje wykonawcza®, powotana do realizacji
zadan z zakresu polityki naukowej, naukowo-technicznej 1 innowacyjnej panstwa. Poza
ustawa z 30 kwietnia 2010 r. o Narodowym Centrum Badan i Rozwoju, podstawowym
dokumentem regulujacym dziatanie tej instytucji jest statut nadawany w drodze
rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do spraw nauki.

Zgodnie z art. 3 ustawy, podstawowymi organami NCBiR sa: Dyrektor, Rada (Rada
Centrum), Komitet Sterujacy.
1. Dyrektor — zasady powotania, uprawnienia, obowiazki 1 zadania Dyrektora NCBiR

w ustawie zawarte sg w art. 4-11, wynika z nich, m.in. ze:
= Dyrektor NCBiR wybierany jest w drodze konkursu i powotywany przez ministra

wlasciwego do spraw nauki. Konkurs na stanowisko Dyrektora minister oglasza co

najmniej na 6 tygodni przed uplywem kadencji Dyrektora lub niezwtocznie w przypadku
odwotania albo $mierci obecnego Dyrektora. Dyrektor moze petni¢ swoja funkcj¢ przez
okres 4 lat 1 nie dtuzej niz przez dwie kadencje;

= Kandydat na stanowisko Dyrektora NCBiR musi: korzysta¢ z peini praw publicznych; nie
by¢ skazany prawomocnym wyrokiem za umyslne przestgpstwo lub przestgpstwo
skarbowe; posiada¢ co najmniej stopien naukowy doktora; zna¢ jezyk angielski w stopniu
umozliwiajacym swobodne porozumiewanie si¢, réwniez w sprawach dotyczacych
dziatalnos$ci badawczo-rozwojowej; posiada¢ co najmniej S-letnie doswiadczenie

w kierowaniu zespolami pracowniczymi oraz w sektorze badawczo-rozwojowym,

gospodarczym lub finansowym;
= Do podstawowych zadan Dyrektora nalezy przygotowanie: projektu rocznego planu

finansowego NCBIiR; projektu rocznego planu dziatalnosci NCBiR; okresowego

" http://www.ncbir.pl/www/index.php?option=com_content&task=view&id=10&Itemid=13
* w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240 oraz z 2010
r. Nr 28, poz. 146)
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1 koncowego sprawozdania z realizacji strategicznych programow badan naukowych
iprac rozwojowych; rocznego sprawozdanie z dzialalnosci NCBiR; rocznego
1 kwartalnego sprawozdania finansowego NCBIiR.

2. Rada Centrum — podstawowe informacje dotyczace sktadu, obowigzkéw i zadan Rady
zawarte sa w ustawie art. 12-15., wynika z nich m.in., ze:
= Powolywana jest przez ministra wlasciwego ds. nauki. Kandydat na czlonka Rady

Centrum powinien: korzysta¢ z pelni praw publicznych; nie moze by¢ skazany

prawomocnym wyrokiem za umyslne przestgpstwo lub przestgpstwo skarbowe;

posiada¢ wiedz¢ 1 niezbgdne doswiadczenie zawodowe w zakresie dzialalnos$ci
badawczo-rozwojowej 1 dziatalnosci innowacyjnej;
= W sktad Rady Centrum wchodzi:

o 10 czlonkéw powotanych sposrdéd kandydatéw wskazanych przez srodowiska
naukowe, posiadajacych co najmniej stopien naukowy doktora, aktywnie
prowadzacych badania naukowe lub prace rozwojowe,

o 10 cztonkow powotanych sposrod aktywnych zawodowo kandydatow wskazanych
przez srodowiska spoteczno-gospodarcze i finansowe,

o 10 czlonkow wskazanych przez ministrow wilasciwych do spraw: gospodarki
przestrzennej 1 mieszkaniowej, gospodarki, tacznosci, nauki, rolnictwa,
srodowiska, transportu, wewngtrznych 1 administracji, zdrowia oraz przez Ministra
Obrony Narodowej, sposrdd oséb bedacych pracownikami administracji rzadowej,
do ktorych kompetencji naleza sprawy nauki,

= Kadencja Rady Centrum trwa 4 lata, przy czym co 2 lata nast¢gpuje wymiana pigtnastu
cztonkow Rady. Funkcje cztonka Rady moze petnic ta sama osoba nie dtuzej niz przez
dwie kadencje. Cztonkostwa w Radzie nie mozna taczy¢ z czlonkostwem w Komitecie

Ewaluacji Jednostek Naukowych oraz Komitecie Polityki Naukowej® oraz w organach

Narodowego Centrum Nauki. Cztonkiem Rady Centrum nie moze by¢ réwniez osoba

pelniaca funkcj¢ m.in. takie, jak: dyrektora instytutu badawczego; prezesa lub

wiceprezesa Polskiej Akademii Nauk; przewodniczacego lub wiceprzewodniczacego

Rady Gtownej Instytutdow Badawczych; przewodniczacego lub wiceprzewodniczacego

Panstwowej Komisji Akredytacyjnej;

= Ustawa regulujaca dziatalnie NCBiR przewiduje mozliwo$¢ uczestniczenia w pracach

Rady Centrum, z glosem doradczym, przedstawiciela Prezydenta Rzeczypospolitej

Polskiej oraz po jednym przedstawicielu wyznaczonym przez ministrow wilasciwych

do spraw: budownictwa, finanséw publicznych, pracy, rozwoju regionalnego, rodziny

oraz zabezpieczenia spolecznego, sposrdd oséb bedacych pracownikami administracji
rzadowej, do ktorych kompetencji naleza sprawy nauki. Osoby te uczestnicza

w pracach Rady Centrum, jezeli przedmiotem posiedzenia sq sprawy wchodzace

w zakres zadan wyznaczajacych je ministrow;

= Pracami Rady Centrum kieruje Przewodniczacy, ktory jest wybierany przez nia
sposrod jej cztonkow. Przewodniczacy w miar¢ konieczno$ci zwotuje jej posiedzenia,
nie rzadziej jednak niz raz na 2 miesiace. Zwotywanie posiedzen Rady Centrum

Przewodniczacy moze dokonywac z wtasnej inicjatywy, lub na wniosek Ministra,

Dyrektora, co najmniej pigciu cztonkéw Rady, jednak nie pdzniej niz w terminie

dwoch tygodni od dnia otrzymania wniosku;

= Do podstawowych zadan Rady Centrum nalezy:

o wydawanie opinii w drodze uchwaty podje¢tej bezwzgledna wigkszoscia gltoséw
w obecnosci co najmniej potowy liczby czlonkéw Rady Centrum. Projekty opinii
przygotowuja komisje Rady Centrum wilasciwe do spraw: finanséw, realizacji

? 0 ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki
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strategicznych programow badan naukowych i1 prac rozwojowych oraz realizacji
innych zadan, powotane przez przewodniczacego sposrod cztonkéw Rady
Centrum. Komisje moga zasigga¢ opinii ekspertdow zewngtrznych. Szczegdtowy
tryb dziatania Rady Centrum, wyboru przewodniczacego oraz powotywania
komisji, o ktorych mowa, komisji odwolawczej okresla regulamin ustanowiony
przez Radg¢ Centrum,

o przygotowanie 1 przedstawienie ministrowi do zatwierdzenia projektow
strategicznych programow badan naukowych i prac rozwojowych?,

o wyrazanie opinii w sprawach: projektu rocznego planu finansowego oraz projektu
rocznego planu dzialalnosci NCBIiR; okresowych sprawozdan i koncowego
sprawozdania z realizacji strategicznego programu badan naukowych 1 prac
rozwojowych oraz rocznego sprawozdania finansowego i rocznego sprawozdania
z dzialalnosci oraz realizacji innych zadan NCBIiR;

Ponadto Rada Centrum wyraza zgode¢ na rozporzadzanie majatkiem NCBiR powyzej

wartosci okreslonej w statucie, a takze w celu wykonania swoich zadan ma prawo

wgladu do dokumentéw NCBIiR i moze zada¢ niezb¢dnych informacji od Dyrektora.

3. Komitet Sterujacy - informacje dotyczace sktadu, obowiazkow i zadan Komitetu zawarte

sa w ustawie art. 16-18., wynika z nich m.in., ze:

= W skltad wchodzi przedstawiciel Ministra Obrony Narodowej, po jednym
przedstawicielu ministréw wilasciwych do spraw nauki 1 spraw wewngtrznych oraz
Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewngetrznego; a takze po jednym przedstawicielu
srodowisk gospodarczych reprezentujacych przemyst obronny, sektor energetyczny
oraz technologii informatycznych i komunikacyjnych, wskazanych przez Ministra
Obrony Narodowej. Kandydatem na czlonka Komitetu Sterujacego moze by¢ osoba,
ktéra korzysta z pelni praw publicznych; nie byta skazana prawomocnym wyrokiem
za umyslne przestepstwo lub przestepstwo skarbowe; posiada wiedz¢ 1 niezbgdne
doswiadczenie zawodowe w zakresie dzialalnosci badawczo-rozwojowe;j i dziatalnosci
innowacyjnej oraz posiada poswiadczenie bezpieczenstwa upowazniajace do dostepu
do informacji niejawnych oznaczonych klauzula ,tajne”. Czlonkéw Komitetu
Sterujacego powotuje minister;

= W pracach Komitetu Sterujagcego moze uczestniczy¢é z glosem doradczym
przedstawiciel Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej. Kadencja Komitetu Sterujacego
trwa 4 lata. Pracami Komitetu Sterujacego kieruje przewodniczacy wybierany przez
Komitet Sterujacy sposrod jego cztonkow. Przewodniczacy zwotuje posiedzenia
Komitetu Sterujacego w miar¢ potrzeb, nie rzadziej jednak niz raz na 2 miesigce.
Przewodniczacy zwoluje posiedzenia Komitetu Sterujacego z wtasnej inicjatywy, na
wniosek Ministra, Dyrektora lub co najmniej polowy liczby cztonkéw Komitetu
Sterujacego, nie pdézniej niz w terminie 2 tygodni od dnia otrzymania wniosku.
Komitet Sterujacy przyjmuje rozstrzygni¢cia w drodze uchwaty podjetej bezwzgledna
wiekszoscia glosow w obecnosci co najmniej potowy liczby czlonkéw Komitetu
Sterujacego. Szczegdlowy tryb dziatania Komitetu Sterujacego oraz wyboru
Przewodniczacego okresla regulamin ustanowiony przez Komitet Sterujacy;

= Do zadan Komitetu Sterujacego nalezy m.in.: przygotowywanie i przedstawianie
ministrowi do zatwierdzenia projektdw strategicznych programow badan naukowych
1 prac rozwojowych, w ramach ktérych sa realizowane badania naukowe lub prace
rozwojowe’; okreslanie zakreséw tematycznych badah naukowych lub prac

* 7 zastrzezeniem art. 17 pkt 1. ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 roku o Narodowym Centrum Badan i Rozwoju

> 0 ktorych mowa w art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki
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rozwojowych na rzecz obronnosci 1 bezpieczenstwa panstwa; koordynowanie
realizacji badan naukowych lub prac rozwojowych na rzecz obronnosci
1 bezpieczenstwa panstwa w ramach strategicznych programoéw badan naukowych
iprac rozwojowych lub innych zadan NCBIiR, wyrazanie opinii w sprawach
okresowych sprawozdan i1 koncowego sprawozdania z realizacji strategicznego
programu badan naukowych i prac rozwojowych, w ramach ktérego sa realizowane
badania naukowe lub prace rozwojowe na rzecz obronnosci 1 bezpieczenstwa panstwa;
przygotowywanie propozycji podziatu srodkéw finansowych®, oglaszanie konkursow
na wykonanie projektow w zakresie badan naukowych lub prac rozwojowych na rzecz
obronnosci 1 bezpieczenstwa panstwa; ustalanie 1 oglaszanie regulaminéw konkurséw,
oraz wyznaczanie ekspertow lub zespotow ekspertdow do oceny wnioskéw zlozonych
w konkursach, przygotowywanie i przekazywanie Dyrektorowi list rankingowych
pozytywnie zaopiniowanych wnioskow ztozonych w konkursach, rozpatrywanie
odwotan, koficowa ocena merytoryczna projektow.

Wspieranie dziatalnosci instytutow badawczych, w szczegolnosci mozliwosé

finansowania niektorych aspektéw tej dziatalnosci, wynika z zadan, ktdére ustawodawca
przewidziat do realizacji prze NCBiR. Zgodnie z ustawa art. 27-30, do najistotniejszych
zadan NCBIR nalezy:

zarzadzanie strategicznymi programami badan naukowych i prac rozwojowych oraz
finansowanie lub wspdtfinansowanie tych programoéw. Strategiczne programy badan
naukowych 1 prac rozwojowych sg finansowane ze $rodkow finansowych na nauke
zgodnie z rocznym planem finansowym NCBIR;

realizowanie programdéw badan naukowych lub prac rozwojowych, ktore nie zostaly
ustanowione w Krajowym Programie Badan oraz innych finansowanych ze srodkow
pochodzacych z innych zrédet niz budzet panstwa,

zarzadzanie realizacja badan naukowych lub prac rozwojowych na rzecz obronnosci
1 bezpieczenstwa panstwa oraz finansowanie lub wspdtfinansowanie ich. Badania
naukowe lub prace rozwojowe na rzecz obronnosci i bezpieczenstwa panstwa sa
realizowane w ramach strategicznych programoéw badan naukowych i prac rozwojowych,
lub innych zadan NCBiR’;

pobudzanie inwestowania przez przedsigbiorcow w dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa,
w szczegdlnosci przez:

wspotinansowanie przedsigwzie¢ prowadzonych przez podmiot posiadajacy zdolnos¢ do
zastosowania wynikow projektu w praktyce,

wspieranie pozyskiwania przez jednostki naukowe srodkéw na dziatalnos¢ badawczo-
rozwojowq pochodzacych z innych zrodet niz budzet panstwa;

wspieranie komercjalizacji wynikdw badan naukowych lub prac rozwojowych oraz
innych form ich transferu do gospodarki;

inicjowanie 1 realizacja programdw obejmujacych finansowanie badan naukowych lub
prac rozwojowych oraz dzialan przygotowujacych do wdrozenia wyniki badan
naukowych lub prac rozwojowych;

inicjowanie 1 realizacja programdéw obejmujacych finansowanie badan stosowanych;
udziat w realizacji migdzynarodowych programéw badan naukowych lub prac
rozwojowych, w tym programdéw wspodtfinansowanych ze srodkéw zagranicznych;

% o ktérych mowa w art. 5 pkt 2 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki

7 Minister wlasciwy do spraw nauki w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposob realizacji przez NCBIiR zadan odnoszacych si¢ do obronnosci i bezpieczenstwa panstwa,
a takze kryteria i warunki udzialu w konkursach na wykonanie poszczegdlnych projektow, uwzgledniajac
konieczno$¢ zapewnienia zgodnosci tych projektow z polityka naukowa, naukowo-techniczng i innowacyjna
panstwa oraz polityka obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.
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= upowszechnianie w Srodowisku naukowym 1 gospodarczym informacji o planowanych

1 oglaszanych konkursach na wykonanie projektéw finansowanych przez NCBIR,;
= popularyzowanie efektow zrealizowanych zadan oraz realizacj¢ innych zadan zlecanych

przez Ministra, przy zapewnieniu srodkow finansowych na te cele;
= ponadto NCBIiR wspiera rozw¢j kadry naukowej. Wyraza si¢ to m.in. przez finansowanie

programéw adresowanych do 0sob rozpoczynajacych karier¢ naukowa. Zgodnie ustawa
prowadzi réwniez systematyczng ewaluacj¢ realizowanych strategicznych programéw
badan naukowych i prac rozwojowych oraz innych zadan tej agencji, w tym oceng ich
wplywu na rozwd¢j nauki 1 gospodarki. Dyrektor przedstawia Ministrowi plan ewaluacji
oraz informacj¢ o jej wynikach.

Realizacja zadan NCBiR obejmuje w szczegolnosci: okreslanie zakresOw tematycznych
programow, termindw i warunkéw ich realizacji; oglaszanie konkurséw na wykonanie
projektéw w ramach realizowanych programéw; ocene 1 wybor wnioskéw dotyczacych
wykonania projektéw; zawieranie umow o wykonanie projektéw i ich finansowanie; nadzor
nad wykonaniem projektow, ich odbior, oceng i rozliczenie finansowe.

Mozliwos¢ udzialu w konkursach organizowanych przez NCBiR daje instytutom
badawczym art. 37 ust. 1, gdzie wymienione sg podmioty mogace bra¢ udziat w konkursach
na wykonywanie projektdw badawczych. Poza instytutami znajduja si¢ tam m.in.: inne
jednostki naukowe; konsorcja naukowe; sieci naukowe i1 centra naukowo-przemystowe, centra
naukowe Polskiej Akademii Nauk; biblioteki naukowe; przedsigbiorcy majacy status centrum
badawczo-rozwojowego®; jednostki organizacyjne posiadajace osobowos¢ prawna i siedzibe
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej; osoby fizyczne; przedsigbiorcy prowadzacy badania
naukowe. Dodatkowo w przypadku projektu zgloszonego przez osobe fizyczng Dyrektor
wydaje promese¢ finansowania. Warunkiem przyznania $rodkow finansowych na wykonanie
projektu jest zatrudnienie tej osoby przez jeden z trzech ostatnich wyzej wymienionych
podmiotow.

Niezwykle istotnym elementem dla pozyskiwania $rodkéw jest prawidtowe napisanie
wnioskow 1 ujgcie zapisOw zgodnych z kryteriami, na ktore eksperci oceniajacy wniosek beda
zwraca¢ szczegolng uwage. Opinia ekspertow, o ktorej mowa w art. 39 ustawy, bedzie
podejmowana na podstawie:
= mozliwosci zastosowania wynikow projektu w gospodarce lub ich innego praktycznego

wykorzystania;
= stopnia, w jakim wykonanie projektu przyczynia si¢ do osiagnigcia celdw strategicznych

programow badan naukowych i prac rozwojowych lub realizacji innych zadan NCBiR.

Natomiast do Kkryteriow oceny wnioskow zlozonych w réznych konkursach
organizowanych przez NCBIiR, naleza: warto§¢ naukowa projektu; innowacyjnosé
rozwigzania bedacego rezultatem projektu; dorobek wykonawcoéw; zasadnos¢ planowanych
kosztéw w stosunku do zakresu zadan objgtych projektem oraz w stosunku do oczekiwanych
wynikdéw; planowana wspolpraca przy wykonywaniu projektu miedzy jednostkami
naukowymi 1 przedsigbiorcami; posiadanie odpowiednich zasobéw materialnych i ludzkich
niezbgdnych do wykonania projektu; przewidywane efekty ekonomiczne.

W przypadku wnioskéw zlozonych w konkursach, o ktérych mowa w art. 17 ust. 6, przy
ocenie projektéw bierze si¢ rowniez pod uwage mozliwos¢ zastosowania wynikdw projektu
w obszarze obronnosci i bezpieczenstwa panstwa.

Przyznawanie przez NCBIiR $rodkéw finansowych na wykonanie projektow nastepuje
w drodze decyzji Dyrektora wydawanej na podstawie listy rankingowej pozytywnie
zaopiniowanych wnioskow.

¥ W rozumieniu ustawy z dnia 30 maja 2008 r. o niektorych formach wspierania dziatalnosci innowacyjnej (Dz.
U. Nr 116, poz. 730 oraz z 2010 r. Nr 75, poz. 473);
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Nadzér nad dziatalnoscia NCBiR z punktu widzenia legalnosci, gospodarnosci
1 rzetelnosci sprawuje minister wlasciwy ds. nauki, na co wskazuje art. 34 ustawy.

4. Narodowe Centrum NauKki

Ustawa z dnia 30 kwietnia o Narodowym Centrum Nauki w art. 1 ust. 2, okresla, ze NCN
jest agencja wykonawcza’ powolana do wspierania dziatalnosci naukowej w zakresie badan
podstawowych, czyli prac eksperymentalnych lub teoretycznych podejmowanych przede
wszystkim w celu zdobycia nowej wiedzy o podstawach zjawisk i obserwowalnych faktow,
bez nastawienia na praktyczne zastosowania ani uzytkowanie. NCN dziala na podstawie
wymienionej ustawy oraz na podstawie statutu, ktory w drodze rozporzadzenia nadaje
minister wlasciwy do spraw nauki.

Do podstawowych organow NCN naleza: Dyrektor, Rada (Rada Centrum).
1. Dyrektor, — zasady powotania, uprawnienia, obowiagzki 1 zadania Dyrektora NCN
w ustawie zawarte sa w art. 4-11, wynika z nich, m.in. ze:

= Dyrektor NCN wybierany jest w drodze konkursu i powolywany przez ministra

wlasciwego do spraw nauki.

= Kandydat na stanowisko Dyrektora powinien spetnia¢ warunki takie, jak: korzystaé

z pelni praw publicznych; nie moze by¢ skazany prawomocnym wyrokiem za umyslne
przestepstwo lub przestgpstwo skarbowe; posiada¢ co najmniej 3-letnie do§wiadczenie
na stanowiskach kierowniczych w sektorze naukowym lub badawczo-rozwojowym,;
posiada¢ co najmniej stopien naukowy doktora; zna¢ jezyk angielski w stopniu
pozwalajacym na swobodne porozumiewanie sig;

= Konkurs na Dyrektora ogtasza Rada Centrum co najmniej na 6 tygodni przed

uptywem kadencji lub niezwlocznie w przypadku odwotania albo $mierci obecnego
Dyrektora. Minister, na wniosek Rady, powotuje Dyrektora wylonionego w drodze
konkursu. Kadencja Dyrektora trwa 4 lata i moze petni¢ on swoja funkcj¢ nie diuzej
niz przez dwie kadencje;

= Do glownych zadah Dyrektora NCN nalezy'’: kierowanie dziatalno$cia

1odpowiadanie za prawidlowe 1 sprawne realizowanie zadan NCN oraz
reprezentowanie NCN na zewnatrz; odpowiadanie za gospodarke finansowa oraz za
zarzadzanie 1 gospodarowanie majatkiem NCN; zatwierdzenie przedlozone przez
Koordynatora Dyscyplin listy rankingowej, zawieranie umow o realizacje
1 finansowanie projektéw badawczych oraz umow; przygotowanie i, po uzyskaniu
pozytywnej opinii Rady, przedstawienie ministrowi do zatwierdzenia projektu
rocznego planu finansowego NCN 1 planu finansowego w uktadzie zadaniowym na
dany rok budzetowy oraz na 2 kolejne lata, z uwzglednieniem terminéw okreslanych
przez ministra wlasciwego do spraw finansow publicznych dla przedtozenia
materialdw do projektu ustawy budzetowej; przygotowanie i, po uzyskaniu
pozytywnej opinii Rady Centrum, przedstawienie ministrowi do zatwierdzenia
rocznego sprawozdania finansowego NCN, w terminie do dnia 31 marca kazdego
roku; przygotowanie i, w terminie do dnia 31 marca kazdego roku, przedstawienie
ministrowi zatwierdzonego przez Rad¢ Centrum projektu rocznego planu dziatalnosci
NCN oraz rocznego sprawozdania z realizacji zadan NCN obejmujacego informacje
o stopniu realizacji poszczegdlnych zadan NCN wraz z ewaluacjq realizowanych
zadan oraz oceng ich wptywu na rozwdj nauki; przedstawienie Radzie Centrum
kwartalnego informacje o zakresie wykonanych zadan i wydatkowanych na ten cel
srodkach;

’ w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240 oraz z
2010 r. Nr 28, poz. 146)
" art. 5 ustawy o Narodowym Centrum Nauki
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W szczegdlnych przypadkach, dotyczacych przyznania $rodkéw finansowych,
Dyrektor moze zasiggna¢ opinii wyspecjalizowanych instytucji lub ekspertow, w tym
ekspertéw zagranicznych. Dyrektor posiada uprawnienia do samodzielnego
dokonywania czynnosci prawnych w imieniu NCN.

Rada Centrum - podstawowe informacje dotyczace skladu, obowiazkéw 1 zadan
Rady zawarte sa w ustawie art. 12-18., wynika z nich m.in.:

W celu wskazania kandydatéw na cztonkdéw Rady Minister powotuje na okres 4
lat Zespot Identyfikujacy Cztonkéow Rady Centrum. Zespdt ten sklada sig¢
z przewodniczacego, ktorego wskazuje minister, 1 czterech cztonkéw. W sktad
Zespotu Identyfikujacego moga by¢ powolane osoby: o uznanym $wiatowym
dorobku naukowym; aktywne zawodowo 1 prowadzace badania naukowe;
reprezentujace rozne grupy dziedzin i $rodowiska naukowe; niepozostajace
w zwiazku matzenskim, pokrewienstwie lub powinowactwie do drugiego stopnia
wlacznie z czlonkami Rady Centrum, Zespoléw Ekspertéw, Dyrektorem lub
Koordynatorami Dyscyplin; niepozostajace z czlonkami Rady, Zespolow
Ekspertow, Dyrektorem lub Koordynatorami Dyscyplin w takim stosunku
prawnym, ktdry moze mie¢ wptyw na ich prawa lub obowiazki;
Zespdt Identyfikujacy, w terminie 2 miesiecy przed uplywem kadencji Rady,
sporzadza 1 przekazuje Ministrowi list¢ co najmniej dwudziestu czterech
kandydatow na czltonkéw Rady, sposrod oséb zgloszonych przez jednostki
naukowe posiadajace co najmniej kategori¢ A, oraz przez organizacje
reprezentujace Srodowisko naukowe, kierujac si¢:
o dorobkiem naukowym kandydata i1 jego biezaca aktywnoscig naukowa,
o zasadami zapewnienia zroéwnowazonej reprezentacji roznych dziedzin
naukowych,
o zasadami zapewnienia zroéwnowazonej reprezentacji roznych s$rodowisk
naukowych;
W sktad Rady Centrum wchodzi dwudziestu czterech czlonkéw powotywanych
przez Ministra sposréd kandydatéw wskazanych przez Zespdt Identyfikujacy.
Kadencja Rady trwa 4 lata, przy czym co 2 lata nast¢puje wymiana potowy skladu
Rady. Ta sama osoba moze pehi¢ funkcj¢ cztonka Rady Centrum nie dluzej niz
przez dwie kolejne kadencje. Cztonkiem Rady Centrum moze by¢ osoba, ktdra:
posiada co najmniej stopien naukowy doktora; korzysta z pelni praw publicznych;
nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za umyslne przestgpstwo lub
przestgpstwo skarbowe; nie pozostaje w zwiazku matzenskim, pokrewienstwie lub
powinowactwie do drugiego stopnia wilacznie z cztonkami Rady Centrum,
Zespotow Ekspertéw, Dyrektorem lub Koordynatorami Dyscyplin; nie pozostaje
zczlonkami Rady Centrum, Zespolow Ekspertéw, Dyrektorem lub
Koordynatorami Dyscyplin w takim stosunku prawnym, ktéry moze mie¢ wplyw
na jej prawa i obowigzki;
Cztonkostwa w Radzie Centrum nie mozna taczy¢ z czlonkostwem w Zespole
Identyfikujacym, w Komitecie Ewaluacji Jednostek Naukowych i Komitecie
Polityki Naukowej oraz w organach Narodowego Centrum Badan i Rozwoju.
Cztonkiem Rady nie moze by¢ rowniez osoba petnigca funkcje m.in.: dyrektora
instytutu naukowego, czy tez Przewodniczacego Rady Gldéwnej Instytutow
Badawczych;
Pracami Rady Centrum kieruje Przewodniczacy wybierany przez Radg sposrod jej
cztonkéw. Przewodniczacy Rady zwoluje posiedzenia w miar¢ potrzeb, nie
rzadziej jednak niz raz na 2 miesiace. Przewodniczacy zwotuje posiedzenia Rady
z wlasnej inicjatywy, na wniosek Dyrektora lub co najmniej jedenastu cztonkow
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Rady w terminie 2 tygodni od dnia otrzymania wniosku. Z posiedzen Rady

sporzadza si¢ protokdt zawierajacy: listg uczestnikow posiedzenia, przebieg obrad,

tres¢ uchwat 1 liczbg oddanych gloséw. Przewodniczacy przekazuje ministrowi, na
jego wniosek, kopi¢ protokotu z posiedzenia Rady. Rada wydaje opinie w drodze
uchwaty podjete] bezwzgledna wigkszoscia glosow w obecnosci co najmniej
potowy liczby czlonkéw Rady. Projekty opinii przygotowuja komisje Rady
powolane przez przewodniczacego Rady sposrod jej cztonkow. Komisje Rady
moga zasigga¢ opinii ekspertow. Szczegdtowy tryb dzialania Rady, wyboru
przewodniczacego oraz powolywania komisji Rady okresla regulamin
ustanowiony przez Radg;

= Do gtéwnych zadan Rady Centrum nalezy'': okreslanie maksymalnie trzydziestu
dyscyplin lub grup dyscyplin, w ramach ktérych beda ogtaszane i1 przeprowadzane
konkursy na realizacj¢ projektdow badawczych; okreslanie priorytetowych
obszarow badan podstawowych zgodnych ze strategia rozwoju kraju; ustalanie
wysokosci $srodkow finansowych przeznaczonych na realizacj¢ projektow
badawczych w ramach poszczegdlnych dyscyplin lub grup dyscyplin; okreslanie
tematyki projektéw badawczych 1 warunkéw przeprowadzania konkurséw na ich
realizacj¢; oglaszanie konkursow na finansowanie stypendiow doktorskich 1 stazy
po uzyskaniu stopnia naukowego doktora; ocena merytoryczna wykonania zadan
realizowanych przez Dyrektora, jego zastgpcéw oraz Koordynatoréw Dyscyplin;
wybor sposrdd wybitnych naukowcow polskich 1 zagranicznych Zespoldéw

Ekspertow odpowiedzialnych za ocen¢ wnioskdw zlozonych w konkursach;

powotlanie Komisji Odwotawczej; powotywanie, na wniosek Dyrektora,

zewngtrznego audytora do oceny pracy Zespotéw Ekspertow lub Koordynatorow

Dyscyplin; opiniowanie rocznych planéw 1 sprawozdan; zatwierdzanie rocznych

planéow 1 sprawozdan; wyrazanie zgody na rozporzadzanie przez Dyrektora

majatkiem Centrum powyzej wartosci okreslonej w statucie; wykonywanie innych
zadan wynikajacych z przepiséw ustawy.

Podobnie jak w przypadku NCBIiR, wspieranie dziatalnosci instytutow
badawczych, w szczegdlnosci mozliwos¢ finansowania niektorych aspektow tej
dziatalnosci, wynika z zadan, ktére ustawodawca przewidzial do realizacji prze NCN.
Zgodnie z ustawg art. 20, do zadan Narodowego Centrum Nauki nalezy:
= finansowanie badan podstawowych realizowanych w réznych formach, takich jak:

o projekty badawcze, w tym finansowanie zakupu lub wytworzenia aparatury
naukowo-badawczej niezbednej do realizacji tych projektow,

o niepodlegajacych wspotfinansowaniu z zagranicznych §rodkow finansowych
projekty badawcze realizowane w ramach programow lub inicjatyw
mig¢dzynarodowych oglaszanych we wspolpracy dwu- lub wielostronnej albo
projekty badawcze realizowane przy wykorzystaniu przez polskie zespotly
badawcze wielkich migdzynarodowych urzadzen badawczych,

o projekty badawcze realizowane przez osoby rozpoczynajace karier¢ naukowa,
w tym majacych na celu stworzenie unikatowego warsztatu naukowego lub
powolanie nowego zespotu naukowego,

o stypendia doktorskie i staze po uzyskaniu stopnia naukowego doktora,

o projekty badawcze dla doswiadczonych naukowcdéw majacych na celu
realizacj¢ pionierskich badan naukowych, w tym interdyscyplinarnych,
waznych dla rozwoju nauki, wykraczajacych poza dotychczasowy stan wiedzy,
1 ktorych efektem moga by¢ odkrycia naukowe;

" art. 18 ustawy o Narodowym Centrum Nauki
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* finansowanie badan naukowych innych niz wymienione powyzej, nienalezace do
zakresu badan finansowanych przez NCBIiR;

= nadzor nad realizacjg powyzszych badan naukowych;

= wspolpraca migdzynarodowa w ramach finansowania dziatalno$ci w zakresie
badan podstawowych;

= upowszechnianie w srodowisku naukowym informacji o oglaszanych konkursach;

* inspirowanie 1 monitorowanie finansowania badan podstawowych ze srodkéw
pochodzacych spoza budzetu panstwa;

= wykonywanie innych zadan zleconych przez ministra, waznych dla rozwoju badan
podstawowych, w tym opracowywanie programow badawczych waznych dla
kultury narodowe;.

Ponadto Rada Centrum, zgodnie z art. 21 ma okresli¢ szczegdétowy regulamin
przyznawania srodkoéw na realizacj¢ zadan finansowanych przez Narodowe Centrum Nauki,
przy uwzglednieniu zasad przejrzystosci procedur konkursowych oraz procedur wytaniania
ekspertow. Dyrektor zobowigzany jest na mocy art. 22, na wniosek Rady, do powotania
Zespotu Ekspertow w celu dokonywania ocen wnioskéw zlozonych w konkursach
1 przygotowywania na tej podstawie list rankingowych.

Istotnym elementem prawidtowego dzialania procesu pozyskiwania finansowania na
realizacje niektérych aspektow dziatalnosci instytutéw badawczych jest wybor
Koordynatoréw Dyscyplin, ktérych w drodze konkursow dokonuje Rada Centrum (art. 23).
Informacj¢ o ogloszonym konkursie przekazywane sa niezwlocznie ministrowi.
Koordynatorzy Dyscyplin sg zatrudniani przez Dyrektora na czas okreslony, nie dluzszy niz 4
lata, zatrudnienia na tym stanowisku nie mozna taczy¢ z zatrudnieniem w jednostce
naukowej. Rada okresli regulamin konkursu na stanowisko Koordynatora Dyscyplin oraz
sposob dokumentowania spelniania wymagan dotyczacych doswiadczenia i1 kwalifikacji
zawodowych kandydatow.

Koordynatorzy Dyscyplin odgrywajq istotng role¢ w NCN, gdyz do ich zadan nalezy
(art. 24):
= organizowanie i przeprowadzanie konkurséw,
= organizowanie prac Zespoléw Ekspertéw powolanych do oceny wnioskéw ztozonych

w konkursach,
= upowszechnianie w srodowisku naukowym informacji o przeprowadzanych konkursach,
= analiza ztozonych wnioskow pod wzgledem formalnym; ocena rzetelnosci 1 bezstronnosci

opinii przygotowanych przez ekspertow,
= przedkladanie Dyrektorowi do zatwierdzenia list rankingowych przygotowanych przez

Zespoty Ekspertow,
= realizacja innych zadan zleconych przez Dyrektora.

W szczegdlnych przypadkach Koordynator Dyscyplin, po zasiggnig¢ciu opinii Zespotu
Ekspertow, moze dokona¢ zmian kolejnosci projektéw badawczych na liscie rankingowe;.
Koordynator Dyscyplin przedktada Dyrektorowi do zatwierdzenia zmieniong listg
rankingowa wraz z pisemnym uzasadnieniem.

Ponadto Koordynatorzy Dyscyplin oglaszaja konkursy na realizacj¢ projektow
badawczych zgodnie z tematyka projektéw i1 warunkami przeprowadzania tych konkursow
okreslonymi przez Radg¢, na co wskazuje art. 25 ustawy. Informacje o warunkach
przeprowadzenia konkursu na realizacj¢ projektow badawczych, kryteriach oceny wnioskdw
oraz kwocie §rodkodw przeznaczonych na sfinansowanie projektow badawczych sa oglaszane
najpozniej na 3 miesiace przed uptywem terminu skladania wnioskow. Ogloszenia
o konkursach na realizacje projektow badawczych zamieszcza si¢ w co najmniej jednym
dzienniku o zasiggu ogolnopolskim, na stronie podmiotowej Centrum w Biuletynie Informacji
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Publicznej, na stronie podmiotowej urzedu obstugujacego Ministra w Biuletynie Informacji
Publicznej oraz udostgpnia w siedzibie Centrum oraz w siedzibie urzgdu obstugujacego
Ministra.

Dla instytutow badawczych istotnym elementem jest ocena wnioskow skladanych
w konkursach na realizacj¢ projektow badawczych, zgodnie z art. 30 uwzglednia ona:
= poziom naukowy badan lub zadan przewidzianych do realizacji,
= nowatorski charakter problemu naukowego, ktorego rozwiazanie jest proponowane,
= osiagni¢cia naukowe zespotu wykonawcow,
= zasadno$¢ planowanych kosztéw w stosunku do przedmiotu 1 zakresu badan,
=  wplyw realizacji projektu badawczego na rozwdj dyscypliny naukowej,
= ocen¢ wykonania przez wnioskodawceg projektow badawczych uprzednio finansowanych

ze srodkéw finansowych na naukg.

Podobnie jak to miato miejsce w projektach realizowanych we wczesniejszych latach, na
mocy art. 36, w razie dokonania wynalazku, wzoru uzytkowego lub wzoru przemystowego w
wyniku prac lub zadan finansowanych przez NCN, prawo do uzyskania patentu na wynalazek
albo prawa ochronnego na wzdr uzytkowy, jak rowniez prawa z rejestracji wzoru
przemystowego przystuguja podmiotowi, ktoremu Dyrektor przyznatl srodki finansowe, chyba
ze umowa migdzy NCN a podmiotem otrzymujacym S$rodki finansowe albo decyzja
o przyznaniu s$rodkow stanowia inaczej. Do wlasnosci majatkowych praw autorskich
powstatych w wyniku realizacji zadan finansowanych przez NCN stosuje si¢ przepisy ustawy
z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U. z 2006 r. Nr 90,
poz. 631, z pozn. zm.'?).

Ustawa wskazuje w art.43, ze nadzor na dziatalnoscia NCN sprawuje minister wlasciwy
ds. nauki pod wzgledem legalnos$ci, gospodarnosci, rzetelnosci i celowosci.

Podsumowanie

Narodowe Centrum Nauki i Narodowe Centrum Badan i Rozwoju beda stwarzaty w drodze
konkurséw mozliwos$¢ pozyskiwania srodkow finansowych na realizacje badan instytutow
badawczych, pierwsza na realizacj¢ badan stosowanych, druga badan podstawowych.
Realizacja projektow badawczych bedzie podlegata wigkszemu nadzorowi niz bylo do tej
pory, a srodki finansowe przyznane na ten cel, beda podlegaty doktadniejszym rozliczeniom,
niz miato to miejsce w ostatnich latach. Projekty beda wybierane w formie konkurséw z jasno
okreslonymi kryteriami oceny przez ekspertow.
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strategii rozwoju nauki. Prezentacja na posiedzeniu Rady Polskiej Izby Gospodarczej
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12 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 94, poz. 658 i Nr 121,
poz. 843, 22007 r. Nr 99, poz. 662 i Nr 181, poz. 1293 oraz z 2009 r. Nr 157, poz. 1241.
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Marek Maj

EKSPLOATACYJNE PROBLEMY SAMOCHODOW Z NOWOCZESNYMI
SILNIKAMI WYSOKOPREZNYMI (DIESLE)

1. Wprowadzenie

Aktualnie produkowane samochody wyposazone w silniki wysokoprezne popularnie
zwane dieslami sa coraz bardziej skomplikowane. Jest to spowodowane narzuconymi
producentom, coraz bardziej ostrzejszymi normami emisji spalin tzw. normy EURO, oraz
faktem dazenia producentéw pojazdow do obnizenia zuzycia paliwa (oleju napgdowego),
ktérego ceny ciagle rosna. Niegdy$ z tatwoscia mozna bylo rozrézni¢ pracg silnika
benzynowego od pracy silnika diesla, gtéwnie po hatasie jakim charakteryzowat si¢ silnik
diesla. Dzi§ czesto roznica ta si¢ zaciera, a gtowna przyczyna takiego stanu rzeczy jest
stosowanie nowoczesnych technologii w silnikach wysokopreznych. Praktycznie rzecz biorac
juz kazdy aktualnie produkowany pojazd wyposazony w silnik wysokopr¢zny posiada
zastosowana technologi¢ wysokocisnieniowego wtrysku oleju napedowego tzw. common rail,
koto zamachowe o dzielonych masach, oraz turbosprezarke i filtr czastek stalych DPF lub
FAP. Nowoczesne technologie zastosowane w produkowanych aktualnie pojazdach maja na
celu zmniejszy¢ zuzycie paliwa, ograniczy¢ emisj¢ spalin z ukladu wydechowego, gléwnie
emisj¢ czasteczek statych oraz zapewni¢ komfort podrézowania i odpowiednie wlasciwosci
trakcyjne pojazdu.

Istnieja takze negatywne strony ciagtego postepu technologicznego, polegajace na tym, ze
producenci samochodéw maja bardzo mato czasu na zaprojektowanie nowego modelu
samochodu i wdrozenie go nastgpnie do seryjnej produkcji. Z tym wiaza si¢ problemy
wynikajace z niedopracowania technologicznego poszczegolnych elementdw wyposazenia
pojazdu. Niestety koszty ciagltego ,,pospiechu” producentow ponosza konsumenci, czyli
wszyscy, ktorzy zdecydowali sig¢ zainwestowaé swoje oszczednosci ~w nowoczesny
samochod. Nalezy podkresli¢, iz usterki zwiazane np. z uszkodzeniem kota o dzielonych
masach lub turbosprezarki, naleza niestety do usterek bardzo czgsto wystepujacych
w silnikach wysokopreznych. Oczywiscie nie wszystkie usterki opisane w artykule powstaja
z winy producentow. Za niektore z nich odpowiedzialni sa sami uzytkownicy samochodow.

W niniejszym artykule zaprezentowano poszczegélne elementy wyposazenia
nowoczesnych silnikow wysokopreznych, takich jak koto zamachowe - dwumasowe,
turbosprezarke 1 filtr czastek statych oraz wtryskiwacze paliwa, ktére wedtug powszechnej
opinii autoryzowanych warsztatow, najcz¢sciej ulegaja awariom. Zaprezentowano takze
zdjecia poszczegolnych zespotdw pojazdow.

2. Kolo zamachowe silnika o dzielonych masach

Koto zamachowe pelni w samochodzie dwie funkcje. Stanowi uktad wyréwnowazajacy
pracg jednostki napedowej, jednoczesnie pelni jeden z elementow sprzegta wspotpracujacego
z tarcza sprzeglowa. Pracujac z tarcza sprzegla koto zamachowe na skutek wysokiej
temperatury musi rowniez odpowiednio odprowadza¢ ciepto. W tym celu czasem stosuje si¢
nawiercanie kota. Pozwala to réwniez na odprowadzenie materialu powstatego na skutek
$cierania si¢ tarczy sprzegtowe;.

Dla lepszego tlumienia drgan oraz zmniejszenia hatasu wytwarzanego przez silnik
pojazdu, coraz czg$ciej stosuje si¢ kota zamachowe o dzielonych masach — tzw. potocznie
zwane kota dwumasowe. Kolo dwumasowe osadzone jest na wale korbowym silnika i jest
zbudowane na zasadzie dwoch kot zamachowych potaczonych ze soba elementami
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sprezystymi (spr¢zynami), dzigki czemu mozliwy jest obrot kot wzgledem siebie nawet o 60
stopni. [1]

Koto o dzielonych masach posiada wieniec wspolpracujacy z rozrusznikiem. Obie czg$ci
kota zamachowego sa potaczone obrotowo na tozysku. Pomigdzy obie poléwki wmontowano
system thumiacy drgania, wykorzystujacy sprezyny umieszczone w rowkach obwodowych.
Drgania wytworzone przez jednostke napgdowa absorbowane przez koto zamachowe
umieszczone blizej watu korbowego silnika sa thumione przez sprezyny ttumika.

Zrédlo: POL-MOT AUTO Sp. z o.o.

Fot. 1. Dwumasowe kolo zamachowe silnika firmy LUK

Zrédlo: POL-MOT AUTO Sp. z o.o.

Fot. 2. Wieniec z¢gbaty dwumasowego kola zamachowego firmy LUK
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Na druga czes$¢ kota zamachowego przenosza si¢ one tylko w nieznacznej czg$ci. Co
bardzo istotne dla harmonii ruchu, druga czg$¢ kolta zamachowego zwigksza bezwtadnos¢
uktadu po stronie skrzyni biegow. [3] Na zdjeciach nr 1, 2 i 3 zaprezentowano koto
zamachowe o dzielonych masach, wieniec kota oraz tarcze¢ sprzgglowa wraz z dociskiem.

Zrédlo: POL-MOT AUTO Sp. z o.o.

Fot. 3. Kolo dwumasowe firmy SACHS z tarcza sprzeglowa i dociskiem

Kota zamachowe wykonuje si¢ najczesciej jako odlew zeliwny lub staliwny. Za kryterium
w wyborze materiatu do produkcji kota zamachowego przyjmuje si¢ predkos¢ obwodowa
wienca kota: dla predkosci do 50 m/s mozna stosowac kota zeliwne, dla predkosci do
85 m/s — staliwne, a dla predkosci wigkszych, az do 120 m/s nalezy stosowaé stalowe kota
kute. [2]. W praktyce okazuje sig, ze zywotno$s¢ dwumasowego kota zamachowego jest
stosunkowo krotka. Zywotnoéé dwumasowego kota zamachowego w uzywanym samochodzie
jest trudna do okreslenia. Jego stan techniczny w duzej mierze zalezy od sposobu eksploatacji
samochodu. Zdarza si¢ ze koto wytrzymuje przebieg rzgdu 250 tys. kilometrow, a nawet
wigcej. Uszkodzenie kota dwumasowego zwiastuja wszelkiego rodzaju hatasy
idrgania pochodzace z jego okolic oraz problemy ze zmiang biegéw. Z informacji
uzyskanych od przedstawicieli autoryzowanych serwisow wynika, Ze najczgstsza przyczyna
uszkodzen tych elementow jest niewlasciwa obstuga samochodu, np. jazda z wilaczonym
wysokim biegiem przy niskiej predkosci pojazdu oraz czeste zdtawienie silnika. Kota takie
potrafia ulec uszkodzeniom juz przy przebiegach 30 — 50 tys. kilometrow. Zaleta
w stosowaniu dwumasowego kota zamachowego jest z pewnoscia zmniejszenie momentu
bezwladnosci po stronie silnika, co przyczynia si¢ w duzej mierze do tatwiejszej zmiany
biegow oraz zwigkszenia trwato$ci synchronizator6w w skrzyni. Wazna zaleta takiego
rozwigzania jest wyeliminowanie halasu oraz szarpania szczeg6lnie przy niskich predkosciach
obrotowych silnika, co przeklada si¢ takze na zmniejszenie zuzycia paliwa przez pojazd
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(wedhug danych niektérych producentow pojazdow zuzycie paliwa zmniejszone zostaje
o ok. 6 %).

3. Turbospre¢zarka

Wzrost mocy nowoczesnych silnikow wysokopreznych przy jednoczesnym zmniejszeniu
ich pojemnosci spowodowat, ze stosowanie turbosprgzarek stalo si¢ juz norma. Niesie to
z soba okres$lone korzys$ci m.in. zmniejszenie zuzycia paliwa i zapewnienie dobrych osiagdéw
pojazdow. Niestety turbosprezarki wymagaja od uzytkownikow pojazdéw stosowania si¢ do
pewnych okreslonych zasad.

Turbosprezarka pracujaca w odpowiednich warunkach i przy prawidtowej eksploatacji nie
stwarza w wigkszosci przypadkow problemu jej uzytkownikom. Zdarzaja si¢ jednak sytuacje,
w ktorych ulega ona awarii. W wigkszo$ci przypadkow wina za powstate uszkodzenia lezy po
stronie wlascicieli pojazdow.

Turbosprezarka jest stosunkowo prostym w budowie elementem lecz bardzo precyzyjnie
wykonanym i niezwykle czulym na uszkodzenia. Nie bez znaczenia jest tutaj rowniez
srodowisko w jakim pracuje turbosprezarka. Wysokie predkosci obrotowe przekraczajace
niejednokrotnie 200 tys. obr/min, praca w wysokich temperaturach napgdzanych spalin, jak
réwniez przy zmiennym obciazeniu dynamicznym.

Do podstawowej budowy zaliczy¢ mozna wirnik sprezarki, wirnik turbiny, walek taczacy
oba wirniki 1 oczywiscie obudowa. Niektore typy turbosprezarek wyposazone sa dodatkowo
w uktad kierownic pozwalajacy na sterowanie natgzeniem doptywu spalin do turbiny [3]

Zrédlo: M. Bernhardt, S. Dobrzynski, E. Loth; Silniki Samochodowe [2]

Fot. 4. Schemat polaczen turbosprezarki z silnikiem
1- przewdd wylotowy silnika, 2- kierownica turbiny, 3- wirnik turbiny, 4-przewaéd

wylotowy turbiny, 5-wirnik sprezarki, 6-przewdod dolotowy sprezarki, 7-dyfuzor,
8-komora zbiorcza, 9- przewéd dolotowy silnika
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Zrédio: www.motofocus.pl/news, 3051, turbosprezarki

Fot. 5. Turbospre¢zarka silnika o zaplonie samoczynnym

Turbosprgzarka potaczona jest z uktadem dolotowym, gdzie nastgpuje sprezanie powietrza
dostarczanego do cylindrow z uktadem wydechowym, ktory napedza sprezarke oraz
z uktadem smarowania, ktory smaruje pod wysokim ci$nieniem sprgzark¢ w miejscach jej
tozyskowania. Przy prawidlowej eksploatacji turbosprezarka przez dhugi czas pracowaé moze
bez awarii. Zaniedbanie jednak wymiany filtrow, nieprawidlowa wymiana, wydluzanie
okresow wymian oleju silnikowego, czy chocby wylaczenie zaptonu zanim nastapi
zwolnienie obrotow turbosprezarki oraz czg$ciowy spadek jej temperatury, szczegodlnie po
szybszej jezdzie powoduje, ze elementy turbosprezarki ulegaja szybszemu zuzyciu lub
uszkodzeniu [3]. Uszkodzenia spr¢zarki nastgpuja gtownie przez uderzenia zanieczyszczen
w wirujace z duza predkoscia topatki sprezarki. Na zdjeciach 6, 7 1 8 przedstawiono
mechaniczne uszkodzenia topatek sprgzarki, spowodowane uderzeniem twardego ciata
obcego, ktore znalazto si¢ w uktadzie dolotowym silnika. Zanieczyszczenia te s3 powaznym
zagrozeniem dla sprezarki szczegolnie wtedy, gdy wiruje ona z wysoka predkoscia, uderzenie
nawet ziarenka piasku moze spowodowaé wygigcie badz wykruszenie materiatu, co z kolei
powoduje zte wywazenie turbosprgzarki i w konsekwencji czasu nastagpi¢ moze powazne jej
uszkodzenie. Awariom lopatek sprezarki zapobiec moze regularna wymiana filtra powietrza,
jak réwniez stosowanie filtroéw zalecanych przez producenta.
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Zrédio: hitp://www.turbo-tec.eu/pl/

Fot. 6. Mechaniczne uszkodzenie lopatek sprezarki

Zrédio: hitp://www.turbo-tec.eu/pl/

Fot. 7. Mechaniczne uszkodzenie lopatek sprezarki
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Zrédlo: http://www.turbo-tec.eu/

Fot. 8. Mechaniczne uszkodzenie topatek spre¢zarki spowodowane przedostaniem si¢ do
ukladu dolotowego silnika duzego, twardego ciala obcego

Do$¢ czgsto uszkodzeniom ulegaja rowniez topatki turbiny. Tego typu uszkodzenia
nastgpuja najczgsciej na skutek uderzenia w topatke turbiny przez elementy, ktore znalazty sig
w spalinach (np. fragment §wiecy zarowej lub nagaru zbierajacego si¢ na ttoku), jak rowniez
przez dziatanie zbyt wysokiej temperatury lub ci$nienia spalin. Zbyt wysoka temperatura lub
ci$nienie gazéw wylotowych spowodowane moze by¢ niesprawnoscia uktadu rozrzadu badz
tez ingerencja w uktad sterowania i zasilania silnika. Lopatki ulegaja tutaj najczSciej awarii
w sposob mechaniczny (deformacja badz oderwanie jednej lub nawet kilku topatek)
w miejscu styku ze spalinami, co powoduje niewyrdwnowazenie turbiny i w konsekwencji
powazng awari¢. Zdjecia 8 i 9 obrazuja uszkodzenia wirnika turbiny.

b

Zrédto: hitp://forum.tdi-tuning.pl/

Fot. 9. Uszkodzone lopatki wirnika turbiny
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Uszkodzeniom ulega takze czgsto z winy uzytkownika pojazdu watek turbosprezarki.
Zwiazane jest to z niewtasciwa praca uktadu smarowania sprezarki lub niewtasciwa jakos$cia
oleju silnikowego. Awarie walkow turbosprezarek zdarzaja si¢ réwniez wtedy,
gdy uzytkownik pojazdu nie czekajac na tzw. ,,schtodzenie turbosprgzarki”, czgsto wylacza
silnik, ktory pracowat dluzszy okres czasu pod wysokim obciazeniem. W takiej sytuacji na
skutek wysokich temperatur oleju silnikowego smarujacego watek turbosprezarki, dochodzi
do utraty jego wlasciwosci smarnych, ktory zapieka si¢ na walku podlegajac zwegleniu,
uszkadza go bezpowrotnie.

17/12/2008 13:31

Zrédto: hitp://forum.tdi-tuning.pl/

Fot. 10. Uszkodzone lopatki wirnika turbiny

Na skutek braku odpowiedniego smarowania badz przerwania filmu olejowego dochodzi
takze do przytar¢ w miejscach lozyskowania oraz powigkszania si¢ luzu w lozyskach, co
prowadzi¢ moze rowniez do uszkodzenia uszczelnienia wirnika i przedostania si¢ oleju do
uktadu dolotowego silnika. Przedtuzanie okreséw pomigdzy wymianami oleju silnikowego
skutkuje gromadzeniem si¢ w nim opitkéw metalu na skutek zuzywania si¢ elementow silnika
badzZ tez awarii. Opitki te w trwaly sposob uszkadzaja walek turbosprezarki [3]. Zdjgcie 11
obrazuje przyktad watka turbosprg¢zarki uszkodzonego na skutek smarowania watka
zanieczyszczonym olejem, a zdjgcie 11 prezentuje uszkodzony walek na skutek zbyt niskiego
ci$nienia smarowania lub matej ilo$ci oleju smarujacego tozyska watka.
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Zrédto: hitp://www.turbo-tec.eu/

Fot. 11. Uszkodzenie walka turbospre¢zarki na skutek smarowania lozysk
turbosprezarki zanieczyszczonym olejem (np. opitkami metalu)

Zrédio: hitp://www.turbo-tec.eu/

Fot. 12. Uszkodzenie walka turbosprezarki na skutek zbyt niskiego ciSnienia lub
ilo$ci oleju doprowadzanego do lozysk turbosprezarki. Widoczne przebarwienie
walka spowodowane nadmiernym wzrostem temperatury
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4. Filtr czasteczek stalych (DPF, FAP)

Filtr czasteczek stalych stosuje si¢ w pojazdach wyposazonych w nowoczesne silniki
wysokoprezne, ktére musza spetnia¢ najostrzejsze wymagania normy czystosci spalin EURO
4 i EURO 5. Norma czystosci spalin Euro V pigciokrotnie ogranicza emisj¢ czastek statych
w poréwnaniu z norma Euro IV. Emisja drogowa czastek statych w spalinach wynosi

odpowiednio dla: Euro IV - 0,025 g/km, oraz

EURO V - 0,005 g/km (Tabela 1).

Odpowiedzia konstruktor6w na wymagania stawiane przez kolejne normy czystosci spalin
jest wprowadzenie do konstrukcji uktadu wydechowego filtra czastek statych.

Tablica 1
Dopuszczalne wartosci emisji skladu substancji zanieczyszczajacych spalin [g/km]
Norma Obowiazuie PM NOx HC CcO
WIAZWe | oN | ON LPG Benz| ON LPG Benzyna | ON LPG Benz
EURO 0.97 0.97 0.97
I 01.07.1992 | 0.14 (HC+NOx) | (HC+NOx) | (HC+NOx) 2.88 4.05
EURO 0.50 0.50
I 01.01.1996 | 0.10 0.70 (HC+NOx) | (HC+NOx) 1.06 3.28
EIIJII:O 01.01.2000 | 0.05 | 0.50 | 0.15 | 0.15 0.56 0.20 0.20 0.64 | 2.30 | 2.30
EIIJ:}O 01.01.2005 | 0.025 | 0.25 | 0.08 | 0.08 0.30 0.10 0.10 0.50 1 1
EURO | Aktualnie | 051 050 | 0.06 | 0.06 |  0.25 0.075 0075 |050| 1 | 1
\% obowiazujaca

PM-czastki state
Zrodto: Opracowano na podstawie Regulaminu EKG ONZ nr 83

Zrédto: hitp://www.motofocus.pl/

Fot. 13. Filtr czasteczek stalych znajdujacy si¢ w ukladzie wydechowym
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Filtr czastek stalych znajduje si¢ w ukladzie wydechowym, za katalizatorem. Jest
zbudowany z jednolitego elementu wykonanego ze specjalnego materiatu ceramicznego
umieszczonego w metalowej obudowie. Jego budowa zblizona jest do tradycyjnego
katalizatora. Zasadnicza r6znicqa w przypadku filtra czastek statych jest to, ze jeden z dwoch
kanatow jest Slepy [4].

Struktura filtra przedstawiona zostata na fotografii 14.

Zaslepiony kanal wylotowy

Zaslepiony kanal wiotowy

Wiot spalin z silnika

Przegrody porowate

Podioze filtra

Wylot gazow spalinowych

Zrédio: hitp://www.motofocus.pl/

Fot. 14. Struktura filtra czastek stalych

Scianki obu kanatéw sa wykonane z weglika krzemu pokrytego tlenkiem glinu, tlenkiem
ceru i sa na nich osadzone czastki platyny. Na wlocie do filtra zgromadzenie czastek platyny
jest wigksze, aby wyeliminowac jej niszczenie wskutek wysokiej temperatury. Porowata
struktura materiatu znajdujacego si¢ pomig¢dzy kanatami, umozliwia przenikanie gazow
spalinowych. Dzigki tej budowie czastki stale zostaja zatrzymane w $ciankach oraz na dnie
zatkanych kanalow [4]. Sadza zgromadzona w filtrze powoduje wzrost ci$nienia wylotu
i w konsekwencji spadek mocy silnika, wzrost zuzycia paliwa i emisji weglowodoréw. Kiedy
zostanie osiagnigta warto$¢ progowa napelnienia, zachodzi konieczno$¢ usunigcia sadzy przez
termiczna lub katalityczna regeneracje filtra. Regeneracja filtrow polega na wypaleniu
przechwyconych czastek i nastgpuje zazwyczaj, gdy ci$nienie wylotu wzrasta o 10-15 kPa,
w temperaturze ok. 600°C.[5] Po regeneracji pusty filtr czastek statych zostaje ponownie
napetniany, az do wzrostu przeciwcisnienia wydechu. Napelnianie i regeneracja odbywaja si¢
cyklicznie. Sygnal do rozpoczgcie procesu oczyszczania filtra czastek stalych jest
sygnalizowany kierowcy zapaleniem si¢ odpowiedniej kontrolki na desce rozdzielczej
pojazdu. Procedura opracowana przez konstruktoréw filtrow czastek stalych jest dla
uzytkownikéw pojazdow wyposazonych w taki element bardzo niewygodna. Przewiduje
bowiem, ze wypalanie filtra musi trwac kilkanascie minut i w tym czasie nie wolno wytaczy¢
silnika. W dodatku trzeba utrzymywac obroty silnika na statym poziomie. To w warunkach
miejskich po prostu niewykonalne. Przerwanie wypalania moze natomiast skutkowac
unieruchomieniem pojazdu wskutek bledu generowanego przez sterownik elektroniczny
pojazdu. W najgorszym wypadku nawet trwaltym uszkodzeniem filtra wartego kilka tysigcy
ztotych. Okres eksploatacji filtrow sadzowych okreslany jest na ok. 150 tys. km. Potem 1 tak
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trzeba go bezwzglednie wymieni¢. W wielu przypadkach uszkodzeniom ulegaja czujniki
ci$nienia réznicowego umieszczone pomigdzy wlotem a wylotem z filtra czastek stalych.

Filtr FAP/DPF
ECU

Temperature
sensor

Temperature FAP/DPF
sensor

Zrédlo: http://fap-dpf.pl/

Fot. 15. Filtr czastek stalych umieszczony w ukladzie wydechowym. Czujniki
réznicy ci$nien — presure sensor.

5. Wysokocisnieniowy system wtrysku paliwa — common rail (pompa wtryskowa
i wtryskiwacze oleju napedowego

W nowoczesnych samochodach z silnikami wysokopreznymi stosuje si¢ aktualnie
bezposrednie, wysokocisnieniowe systemy wtrysku paliwa zwane systemami common-rail.
Zastosowanie takiego rozwigzania spowodowane zostalo coraz bardziej zaostrzanymi
normami emisji zanieczyszczen z ukladow wydechowych samochodow - aktualnie
obowiazujaca norma emisji EURO 5. Technologia common-rail niesie za soba, oprocz
zmniejszenia emisji zanieczyszczen z uktadu wydechowego, takze i inne korzysci, poczynajac
od zmniejszenia zuzycia paliwa, poprzez cichsza pracg silnika (w odniesieniu do silnikow
zasilanych przez pompowtryskiwacze), na precyzyjniejszym systemie spalania mieszanek
kofczac. Schemat systemu zasilania opartego na technologii common-rail pokazano na
zdjeciu 16. W sktad systemu wchodza nastepujace elementy: zbiornik paliwa, centralna
jednostka sterujaca, wysokoci$nieniowa pompa paliwa, zespoty filtrow, kolektor ci$nienia
wraz z zaworem oraz wiryskiwacze [5]. Zdjecie 17 prezentuje petna kompletacje
najwazniejszych elementow systemu common-rail, czyli wysokoci$nieniowa pompg paliwa,
kolektor ci$nienia oraz wtryskiwacz paliwa. Ogoélna zasada dziatania jest nastgpujaca: pompa
wysokoci$nieniowa tloczy paliwo do kolektora ci$nienia, zwanego réwniez listwa lub szyna,
wspolnego dla wszystkich cylindrow. Cisnienie utrzymujace si¢ w tym przewodzie wynosi
ok. 135 MPa, niezaleznie od obciazenia silnika ani od jego predkosci obrotowej. Nastgpnie
z listwy zasilajacej, paliwo podawane jest do wtryskiwaczy, ktore sterowane sa
elektronicznie, skad jest wtryskiwane bezposrednio do komory spalania. Podawanie paliwa do
kolektora ci$nienia nastgpuje w systemie common-rail nie w czasie wtrysku, lecz pomigdzy
kolejnymi wtryskami. Dzigki takiemu rozwiazaniu zmniejszeniu ulegly wahania ci$nienia
wtryskiwanego paliwa [5]. Dzigki zastosowaniu wtryskiwaczy sterowanych elektronicznie
mozliwe jest dowolne ksztaltowanie czasu wtrysku, jego dlugos$ci oraz dawki paliwa zaleznie
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od wielu czynnikow (np. obciazenia silnika). Daje to réwniez mozliwo$¢ podzialu wtrysku
paliwa na 3 etapy: wtrysk pilotowy, wtrysk wilasciwy, dawka dopalajaca. W wyniku
zastosowania systemu common-rail producentom samochodéw udato si¢ spelni¢ m.in.
restrykcyjne wymagania norm emisji spalin oraz zapewni¢ silnikom diesla ,,wysoka kulturg”
pracy.

Pomiar ci$nienia

m Kolektor ci$nienia Zawor ci$nienia

R N
: ) L o] =
.. Powrdt paliwa do zbiomika
w
Filtr i pompa paliwa
%—\ ‘ Wiryskiwacze
T ¥<;:_J Modul
= j
- Pormpa b) sterujacy
wytwarzajca

ci$nienie Dane wejsciowe

:ﬂ:;_

&

£

Zrédlo: Merkisz J; ,, Ekologiczne problemy silnikéw spalinowych”

Fot. 16. System wtrysku paliwa — Common Rail

Fot. 17. WysokociSnieniowa pompa wtryskowa systemu common-rail,
' wtryskiwacz oraz kolektor ciSnienia
Zrodio: www.google.pl/images
System zasilania common-rail ma réwniez swoje wady. Jedna z nich jest wymog
stosowania wysokojakosciowych paliw — olejow napedowych, gdyz nawet niewielkie ich
zanieczyszczenie moze doprowadzi¢ do powaznych uszkodzeh wtryskiwaczy paliwa
pracujacych pod wysokim ci$nieniem. Wigkszo§¢ z producentéw wtryskiwaczy nie
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przewiduje mozliwosci ich regeneracji, tylko rekomenduje w razie awarii, wymiang na nowy.
Niemniej jednak na polskim rynku mozna spotka¢ bardzo wiele firm wyspecjalizowanych
w regeneracji wtryskiwaczy paliwa oraz w naprawach pomp paliwa. Druga wada jest niestety
wymog stosowania oryginalnych czg$ci, ktorych koszty zakupu wraz z wymiang sa bardzo
wysokie. Na fotografii 19 zaprezentowano przyktad uszkodzonego wtryskiwacza. Powodem
uszkodzenia bylo zastosowanie slabego jakosciowo paliwa. Na zdjgciu 20 zaprezentowano
silnik wysokoprezny z zastosowana technologia wysokocisnieniowego wtrysku paliwa —
common rail.

Zrédio: hitp://www.turbo-tec.eu/pl/

Fot. 19. Przyklad uszkodzonego wtryskiwacza na skutek zastosowania slabego
jakosciowo paliwa

Zrédto: hitp://forum.tdi-tuning.pl/

Fot. 20. Silnik wysokoprezny, w ktorym zastosowano
technologi¢ common-rail

6. Podsumowanie

Koszty eksploatacji samochodu wyposazonego w nowoczesny silnik wysokoprezny moga
w praktyce okaza¢ si¢ bardzo wysokie. Dotyczy to gtownie samochodow kilkuletnich,
sprowadzanych w ramach prywatnego importu, o nieudokumentowanej historii.
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Zaprezentowane w artykule elementy wyposazenia nowoczesnych pojazdow z silnikami
Diesla sa generalnie uznawane za jedne z najdrozszych w zakupie. Np. ceny nowych kot
dwumasowych liczymy w tysiacach ztotych. Za uzywane trzeba zaplaci¢ zwykle od 1000
ztotych wzwyz, w zaleznoS$ci od firmy. Wielu producentéw oferuje roéwniez w sprzedazy tzw.
zestawy zastgpcze, czyli jednomasowe kota zamachowe ze specjalnie zaprojektowanym
sprzegtem. Nalezy liczy¢ si¢ jednak z faktem, iz takie rozwiazanie jest owszem tansze od
dwumasowego kota zamachowego, lecz z punktu widzenia trwato$ci skrzyni biegoéw, mniej
korzystne od poprzedniego rozwiazania.

Ceny nowych, oryginalnych turbosprg¢zarek rowniez oscyluja w okolicach 3 do 5 tys
ztotych, a w niektorych przypadkach nawet wigcej. Koszty nowych wtryskiwaczy paliwa
wahaja si¢ w okolicach 1000 zt za sztukg¢. Na polskim rynku od jakiego$ czasu dziataja firmy,
ktore zajmuja si¢ regeneracja turbosprezarek oraz kot o dzielonych masach. Sa takze takie,
ktore potrafia poradzi¢ sobie z wtryskiwaczami paliwa, pompami wysokoci$nieniowymi oraz
z uszkodzonym filtrem czastek stalych. Nalezy zaznaczy¢, ze w wigkszosci przypadkow
producenci pojazdow nie przewiduja naprawy lub regeneracji czesci takich jak turbosprezarki,
kota dwumasowe a tym bardziej filtréw czastek statych. Mimo to w wielu przypadkach
regeneracja tych podzespotow jest o wiele tansza alternatywa dla nowych i drogich czesci.

Opisane w artykule usterki nie wynikaja jedynie z braku technicznego dopracowania tych
elementow przez producentdow samochodow, ale sa wynikiem nieprzestrzegania przez
uzytkownikéw pojazdow podstawowych zasad ich uzytkowania. W przypadku kot
o dzielonych masach uzytkownik samochodu musi liczy¢ si¢ z faktem, ze aby przedtuzyc
jego zywotno$¢ zaleca sig, aby nie jezdzi¢ pojazdem zbyt czgsto z wiaczonym wysokim
biegiem przy niskiej predkosci samochodu, stara¢ si¢ mozliwie plynnie rusza¢ pojazdem
Z miejsca, tak aby nie doprowadza¢ do zdtawienia silnika.

W celu uniknigcia wigkszosci niesprawnosci turbosprezarki nalezy si¢ stosowaé do
okreslonych czynnosci obstugowych silnika, jak czgsta wymiana oleju silnikowego (zgodnie
z harmonogramem przegladoéw serwisowych), unikanie wylaczenia silnika tuz po zatrzymaniu
pojazdu, szczegdlnie, gdy wczesniej silnik pojazdu pracowal pod wysokim obciazeniem.
Istotna rzecza z punktu widzenia wydluzenia Zzywotnosci tego elementu jest rowniez
,ostrozne obchodzenie si¢” z samochodem (pedalem przyspieszenia), w chwili tuz po
rozruchu zimnego silnika, w szczegdlnosci, gdy na zewnatrz panuja ujemne temperatury.
Bardzo wazna jest takze okresowa wymiana filtra powietrza. W przypadku filtra czasteczek
statych w celu uniknigcia problemoéw zwiazanych z jego czestym zapychaniem sig, nalezy
obligatoryjnie stosowa¢ si¢ do komunikatow wydawanych przez komputer pokladowy
samochodu. Poprzez zapalenie si¢ odpowiedniej kontroli na desce rozdzielczej pojazdu, jego
uzytkownik zostaje poinformowany o konieczno$ci rozpoczecia procedury zwigzanej
z wypalaniem filtra.

Procedura taka w wigkszosci przypadkow polega na jezdzie samochodem ze stala
predkoscia w okreslonym czasie. Sprawa wydaje si¢ by¢ prosta w sytuacji, gdy uzytkownik
takiego samochodu znajduje si¢ akurat poza terenem zabudowanym i faktycznie ma
mozliwo$¢ zastosowania si¢ do instrukcji wypalania filtra. W sytuacji gdy, samochdd porusza
si¢ gléwnie w miescie, pelne wypalenie czastek statych staje si¢ niemozliwe do
zrealizowania. Efektem tego sa czgste usterki tego urzadzenia oraz osprzetu wspotpracujacego
z filtrem m.in. (czujniki ci$nien).

W celu uniknigcia bardzo drogich napraw pomp wtryskowych 1 wtryskiwaczy paliwa,
nalezy stosowac paliwo wysokiej jakosci. W przeciwnym wypadku bgdziemy zmuszeni do
wydania kilkudziesigciu tysigcy ztotych na wymiang lub regeneracj¢ tych elementow.
Nalezy podkresli¢, ze przy obecnie obowiazujacych rynkowych cenach niektérych marek
samochodoéw uzywanych, cena naprawy systemu wtryskowego common-rail moze w wielu
przypadkach przewyzszy¢ warto$¢ rynkowa takiego samochodu.
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Warto o tym pamigtaé¢ tankujac paliwo na ,niesprawdzonych” stacjach benzynowych.
Oczywiscie na jako$¢ paliwa sprzedawanego przez stacj¢ nie mamy najmniejszego wptywu,
niemniej jednak, przed skorzystaniem z ustug niektoérych stacji (szczegdlnie wtedy, gdy
zamierzamy kupowac¢ paliwo na stacji znajdujacej si¢ blisko naszego miejsca zamieszkania),
warto np. skorzysta¢ z informacji zamieszczonych na stronie internetowej Inspekcji
Handlowej, gdzie znajdziemy wykaz skontrolowanych przez ta instytucje stacji benzynowych
http://www.uokik.gov.pl//jakosc paliw.php).
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FAKTY |1 OPINIE

W  potowie 2009 r. Fiat zostat
strategicznym partnerem Chryslera i dostat
20 proc. akcji tego koncernu, ktéry przed
bankructwem uratowalo 12,5 mld dol.
pomocy z pienigdzy amerykanskich
i kanadyjskich podatnikow. Za tg¢ pierwsza
pule akcji Chryslera wiloski koncern
przekazat technologie produkcji matych
samochodéw 1 zgodnie z umowa mial
dosta¢ kolejne akcje za wypeknienie
zobowigzan  inwestycyjnych.  Wioski
koncern ogtlosit, ze dostanie kolejne 5 proc.
akcji Chryslera, bo uruchomit w fabryce
koncernu w stanie Michigan produkcje
matych silnikéw swojej konstrukcji. Te
benzynowe silniki o pojemnosci 1,4 litra sa
montowane w amerykanskiej  wersji
przebojowego miejskiego  Fiata 500
produkowanego tylko w polskiej fabryce
w Tychach. Amerykanska odmiana
,piecsetki” od zeszlego roku zjezdza
z taSm montazowych w fabryce Chryslera
w Meksyku. Kolejne dwie pule po 5
proc. akcji Chryslera Wtosi dostana, gdy
zwigksza sprzedaz aut amerykanskiej
firmy za granica i gdy zaczng w USA
produkowaé maty samochdd, ktory bedzie
zuzywal niespetna 6 1 benzyny na 100 km.
W sierpniu lub we wrze$niu b.r. Fiat

zacznie tez produkowaé swoje auto
w fabryce Chryslera w stanie Illinois.
Gazeta Wyborcza z 10.01.2011

Produkcja  samochodéw  osobowych

idostawczych w Polsce w 2010 roku
wyniosta 887,241 sztuk wobec 899,737 rok
wczesnie;j. Produkcja samochodéw
osobowych zmniejszyta si¢ w ub.r.
04,09% do 799.255 sztuk, za$ produkcja
pojazdow dostawczych wzrosta o 32,46%
do 87.986 sztuk. W grudniu 2010 r.
catkowita produkcja wyniosta 66.438
pojazdéw, co oznacza spadek o 2,59%
m/m i o 8,40% w ujeciu rocznym. W 2010
roku tylko Opel odnotowat wzrost
produkcji o 64,66%. Fiat, Volkswagen
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oraz FSO odnotowaty spadki, odpowiednio
0 12,16%, 12,43% 1 23,19%. Najwigkszym
producentem aut osobowych pozostal Fiat
Auto Poland — w ub.r. wyprodukowat
ponad 522,6 tys., co daje 65,39% udzialu
w polskim rynku. Liderem w rankingu
modeli opuszczajacych linie produkcyjne
zaktadow  zlokalizowanych w  Polsce
pozostaje Fiat Panda (236 747 sztuk),
kolejne sa: 500-ka (185 102 sztuki) i Opel
Astra IV (120 796 sztuk). Opel zwigkszyt
w ciagu roku swdj udziat w rynku o 8,29
pkt proc. do 19,86%. W ciagu 12 miesigcy
2010 roku z fabryki tej firmy wyjechato
ponad 158,7tys. aut, w tym 120,7 tys. sztuk
najnowszego modelu Opla — Astry IV.
Model ten stanowi obecnie 76,10%
produkcji  Opla w2010  roku.
Niekwestionowanym liderem produkcji
samochodéw  dostawczych  pozostaje
Volkswagen  Poznan.  Udziat  tego
producenta w rynku wynosi obecnie
87,72% 1 jest o 3,49 proc. wigkszy niz rok
wczesniej. Volkswagen wyprodukowat
w ciagu 12 miesigcy 77 178 samochodow
dostawczych, o 37,94% wigcej niz rok
wcezesniej, a Fiat — 10 808 sztuk, o 3,20%
wigcej niz przed rokiem.

Gazeta Wyborcza z 19.01.2011

2010 roku za bramy czeskich fabryk
wyjechato ponad 1 mln 72 tys. nowych
samochodow osobowych - niemal o jedna
dziesiata wigcej niz rok wczesniej. Wzrost
produkcji aut o 4 proc. czeskie fabryki
zanotowaty takze w kryzysowym 2009 r.
Liderem nad Wettawa jest Skoda, czeska
firma z grupy Volkswagena. W zeszlym
roku z fabryk Skody wyjechato prawie 54
proc. wszystkich samochodéw
wyprodukowanych w Czechach. Pozostate
samochody zmontowano na tasmach
montazowych fabryki koncernéw Toyota
i Peugeot-Citroen =~ w  Kolinie  oraz
w dziatajacych  niespelna dwa lata
zaktadach Hyundaia w Noszowicach.

W 2010 roku Skoda ustanowila
firmowy rekord, produkujac ponad 762 tys.
aut. Do 2018 r. Skoda chce podwoié
produkcje swoich pojazdow - w zaktadach



nie tylko w Czechach, ale takze
w Chinach, Indiach czy Rosji. Takze
zaktady Hyundaia i Toyoty/PSA planuja
zwigkszenie produkcji. Wszystko to
pozwala Czechom patrze¢ z optymizmem
na przysztos¢ swojej branzy motory-
zacyjnej.

Gazeta Wyborcza z 21.01.2011

Do 2013 r. Renault chce we Francji
zaangazowac 4,7 tys. nowych
pracownikow - oglosit koncern, ktérego
najwigkszym akcjonariuszem jest rzad
Francji. Renault zamierza daé stale
posady dla 2 tys. nowych pracownikow
i dodatkowo przyja¢ 2,7 tys. miodych
pracownikow na kontrakty zwiazane
z przyuczeniem do zawodu. Te nowe
angaze ogloszono po fali zeszlorocznych
zwolnien, ktora objeta 3 tys. pracownikow
Renault o dtugoletnim stazu. W sumie we
Francji z pracy dla Renault zyje okoto 55
tys. 0sob.

Gazeta Wyborcza z 23.01.2011

Wegry wyrastaja na kolejne po
Czechach 1 Stowacji centrum produkcji aut
w Europie Srodkowej. We wrzeéniu 2010
roku Audi oglosito, ze kosztem 900 mlin
euro przebuduje swoja montowni¢ aut
w miescie Gyor w kompletnie wyposazona
fabryke. Od 2013 r. zaktad ma produkowac
125 tys. aut rocznie, zapewniajac
bezposrednio prace 1,8 tys. oséb oraz
7 tys. u kooperantow fabryki. Koncern
rozwaza kolejny etap rozbudowy fabryki
w latach 2017-18. Po rozbudowie zaktad
mogtby produkowaé ponad 339 tys. aut
rocznie, dajac bezposrednio 1 posrednio
pracg 15 tys. ludzi. W 2008 r.
balansujace na krawedzi krachu
finansowego Wegry pokonaly Polske
w rywalizacji o fabryke aut Mercedesa,
pierwsza w Europie poza granicami
Niemiec. Wznoszony kosztem 800 mln
euro zaklad w Kecskemet bedzie
produkowaé¢ do 200 tys. aut rocznie. Na
Wegrzech dziata tez jedyna w Europie
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fabryka japonskiego koncernu Suzuki,
ktéra produkuje do 300 tys. aut rocznie.
Jesienig 2010 roku o rozbudowie kosztem
500 mln euro swojej wegierskiej fabryki
silnikow  poinformowat takze  Opel,
niemiecka spotka z grupy General Motors.
Gazeta Wyborcza z 24.01.2011

W 2010 roku japonski koncern Toyota
sprzedal 8,42 min aut. To zaledwie o 0,3
mln aut wigcej, niz sprzedal odrodzony
General Motors. W ten sposob Toyota
utrzymata tytul najwigkszego koncernu
motoryzacyjnego Swiata odebrany
amerykanskiemu General Motors w 2008
roku, ktory od 80 lat liderowat branzy.
W zesztym roku GM zwigkszyl sprzedaz
swoich aut na $wiecie o 12 proc.
w stosunku do 2009 r., a Toyota tylko o 8
proc. GM pomogly przede wszystkim
Chiny. W 2010 roku amerykanski koncern
sprzedat tam 2,35 mln samochodow,
wigcej niz na swoim rodzimym rynku.
Natomiast Toyota sprzedata w zesztym
roku w Chinach tylko 0,85 miln aut.
Produkcje ograniczyly strajki placowe
w chinskich fabrykach Toyoty. W 2010
roku Toyota sprzedala w Ameryce
Potnocnej 1,94 min samochodéw, o 2 proc.
mniej niz w  kryzysowym 2009 r.
Natomiast GM w 2010 r. sprzedat w USA
2,21 mln samochodow, o 6,3 proc. wigcej
niz rok wczesnie;j.

Gazeta Wyborcza z 24.01.2011

Toyota  rozpoczyna  kolejna  akcje
serwisowa swych aut.  To akcja gtownie
o charakterze profilaktycznym, na ktora
koncern zdecydowat sig, gdy dostat skargi
od 140 kierowcéw w Japonii oraz 77 za
granica, w tym od 75 z USA. Zaproszenie
na kontrolg 1 ewentualna naprawe dostanie
1,3 mln wiascicieli aut w Japonii oraz
okoto 400 tys. w innych panstwach §wiata.

Chodzi o dwie potencjalne usterki. Do

pierwszej moze dojs$¢ w  wyniku
niewlasciwego montazu czujnika
mierzacego cisnienie paliwa ttoczonego do
silnika. Pod wpltywem wibracji

izuptywem czasu czujnik moze sig



poluzowa¢ 1 wtedy pojawi si¢ ryzyko
wyciekow w uktadzie paliwowym. Akcja
obejmie auta marki Lexus glownie
w Japonii. W Europie kontrole obejma 10
tys. Lexuséw. Druga usterka moze sig
wigza¢ z nieregularna praca przewodow
paliwowych, co z czasem moze
doprowadzi¢ do powstania mikropeknigé
przewodow 1 wyciekow paliwa. Takiej
usterki serwisy Toyoty beda szukaé¢ w 141
tys. aut Avensis sprzedanych w Europie
1 Nowej Zelandii.

Gazeta Wyborcza z 26.01.2011

Ostatnie trzy miesiace roku fiskalnego
2010 o  przyniosty = producentowi
kultowych motocykli Harley Davidson
prawie 47 mln dol. strat. Ale to i tak mniej,
niz spodziewali si¢ analitycy. Strata
netto w czwartym kwartale 2010 roku
wyniosta 46,8 miln. Dla poréwnania: rok
wczesniej strata za poréwnywalny okres
wyniosta 218,7 mln dol. na minusie.
Poprawe wynikoéw finansowych udato si¢
uzyska¢ gltownie dzigki restrukturyzacji
firmy. Chociaz w ciagu calego roku
Swiatowa sprzedaz motocykli Harley
Davidson spadta o 8,5 proc., do 222 110
sztuk, to liczba pojazdow wystanych do
dileréw w ostatnim kwartale wzrosta o 24
proc. w skali roku. Miniony rok pozwalaja
zapisa¢ na plusie przychody, ktore
w czwartym kwartale wzrosty o blisko 20
proc. do 917 mln dolarow. Harley
Davidson szuka takze ratunku za granica,
szczeg6Olnie w Azji i Ameryce Lacinskiej.
Koncern zapowiedzial juz uruchomienie
montowni swoich motocykli w Indiach.
Gazeta Wyborcza z 26.01.2011

W 2010 roku rolnicy zarejestrowali 14 380
ciagnikéw. To blisko o pot tysiaca sztuk
wigcej niz w rekordowym roku 2009. To
$wietny rezultat na tle duzych europejskich
rynkéw.  Od czasu przystapienia Polski
do Unii Europejskiej rolnicy kupuja coraz
wigcej ciagnikow. Obecnie jest to liczba
dwa razy wigksza niz pigé-sze$¢ lat temu.
W  kazdym kolejnym roku rolnicy
ustanawiaja nowy rekord zakupdow.
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Wyjatkiem byl tylko kryzysowy 2008 r.
Firmy sprzedajace ciagniki
1 maszyny rolnicze w ostatnich latach nie
mialy powodow do narzekan. Tylko na
zakup nowych ciagnikow polscy rolnicy
wydali w ubieglym roku ponad 2 mld zt.
Kolejny miliard byt wart rynek ciagnikow
uzywanych.  Obecnie  Polska  jest
w grupie panstw z najwigksza sprzedaza
ciagnikéw. Wciaz daleko nam do Francji,
Niemiec czy Wtoch, gdzie sprzedaje sig
dwa razy wigcej ciagnikow niz w Polsce,
ale dotaczyliSmy juz do grupy takich
panstw jak Wielka Brytania czy Hiszpania,
gdzie rocznie sprzedaje si¢ okoto 15
tysiecy sztuk ciagnikéw rolniczych. To, co
wyréznia  pozytywnie polski  rynek
ciagnikow na tle tych panstw, to staty
wzrost sprzedazy i1 skuteczne opieranie si¢
skutkom kryzysu ekonomicznego z 2008
roku.
Gazeta Wyborcza z 27.01.2011

W 2010 r. po raz pierwszy od poczatku
dekady eksport autobuséow z Polski nie
zwigkszyl sig, lecz spadt — i to o jedna
szosta. W 2010 roku fabryki w Polsce
wyprodukowaty na  eksport 3385
autobusow, az o 592 mniej niz w 2009 r.
W 2009 r. z Polski wyeksportowano
niemal 4 tys. autobuséw - az 11 razy
wigcej niz w2001 r. W produkcje
autobusOw zainwestowaty u nas niemiecki
koncern MAN oraz szwedzkie Scania
i Volvo. Skutecznie rywalizuje z nimi
polska firma Solaris Bus & Coach.
Tapnigcie eksportu to skutek kryzysu,
ktéry ogarnat europejski rynek autobusow,
gdy rzady i samorzady zaczelty ograniczaé
wydatki na cele publiczne. Od stycznia do
listopada  zeszlego  roku  sprzedaz
autobusow w calej UE zmalata. Ponad 31
proc. autobuséw z Polski w zesztym roku
kupili przewoznicy z Niemiec, 22,7 proc.
odebrali klienci ze Szwecji, a jedna szosta
trafita do Norwegii. Do duzych odbiorcow
autobusow z Polska naleza tez: Francja,
Wik. Brytania, Dania, Austria, Szwajcaria
1 Wiochy. Eksport byt gléwnym
motorem rozwoju fabryk autobusow w



Polsce, ktére natychmiast odczuly ten
spadek zainteresowania z zagranicznych
rynkow. W zesztym roku w Polsce
wyprodukowano 4168 autobuséow, o 11
proc. mniej niz rok wczesniej. Kondycje
fabryk poprawity nieco zamdwienia od
krajowych  przewoznikow, ktorzy w
zesztym roku kupili 783 autobusy z
polskich fabryk, o 104 sztuki wigcej niz w
2009 r. Stanowito to niemal jedna piata
catej krajowej produkcji. W 2010 roku
polscy przewoznicy kupili w sumie 1072
autobusy (1,6 tys. w 2009 roku).

Gazeta Wyborcza z 27.01.2011

Do konca lutego 2011 do tysiaca euro
specjalnej premii dostanie kazdy z 260 tys.
pracownikow koncernu Daimler, ktory
przepracowat w firmie ponad rok. Koncern
przeznaczyt na te premie 125 mln euro. Ma
to by¢ jedna z form uczczenia 125.
rocznicy uzyskania patentu na samochod
przez  Gottlieba  Daimlera, jednego
z tworcow koncernu. Dodatkowy bonus
Daimler przygotowat dla 165 tys. swoich
pracownikow w Niemczech. Do konca
kwietnia 2011 roku kazdy z nich dostanie
po 3150 euro premii za dobra prace
w 2010 roku.

Gazeta Wyborcza z 30.01.2011

W 2010 r. Ford zarobit na czysto 6,6 mld
dol. To ponad dwa razy wigcej niz rok
wczesniej, kiedy Ford miat 2,7 mld zysku
netto 1 najwigcej przez ostatnie dziesigé
lat. Ostatni raz tak wysokie zyski koncern
miat w 1999 r., kiedy na czysto zarobit 7,2
mld dol. Jako jedyny z amerykanskich
producentéw samochodéw Ford w czasie
kryzysu na przetomie 2008 i 2009 r. nie

zwrocit si¢ o pomoc publiczng co
poprawitlo  znacznie jego  reputacje.
W zesztym roku marka Forda byta

najpopularniejsza ws$réd amerykanskich
kierowcéw - pierwszy raz od 2003 r.
wyprzedzita  Chevroleta 1 Toyotg.

Fordowi udato si¢ uniknaé zabiegow o
panstwowa pomoc, bo przed kryzysem
koncern zaciagnat 23,5 mld dol. kredytu,
dajac w zastaw caly swoj majatek, tacznie
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ze znakiem firmowym. Teraz koncern
wykorzystat poprawe koniunktury
iw2010 r. zmniejszyl cale swoje
zadluzenie z 33,6 do 14,5 mld dol. Dzigki
temu koncern zaoszczedzi co rok ponad 1
mld dol. na sptacie odsetek. W ramach
oszczednosci Ford zlikwidowal w USA
m.in. mark¢ aut Merkury. Wedlug firmy
doradczej Edmunds.com az 39 proc.
kierowcéw kupujacych auta Mercury
wybierze teraz  pojazd  konkurencji
z Japonii lub Korei. Oznacza to, ze Ford
bedzie musiatl intensywniej niz dotad
zabiega¢ o wzgledy klientow w USA, by
utrzyma¢ udzial w tamtejszym rynku.
Wychodzenie gospodarki z  kryzysu
oznacza tez wzrost kosztow surowcowych,
materialowych 1 ptacowych. Koncern juz
zapowiedziat, ze 40,6 tys. jego
amerykanskich pracownikow dostanie po 5
tys. dol. premii i bedzie to pierwsza taka
wyptata u Forda od 1999 r.

Gazeta Wyborcza z 30.01.2011

Jako jedyny z amerykanskich koncernéw
samochodowych, Chrysler jest ciagle pod
kreska. W zeszlym roku kontrolowany
przez Fiata koncern miat 652 min dol.
straty netto. Strata Chryslera za 2010
rok jest bardzo mata w pordéwnaniu
z wynikami za 2009 r., kiedy wyniosta 8§
mld dol. i koncern przetrwat tylko dzigki
12,5 mld dol. pomocy od administracji
prezydenta Baracka Obamy. W procesie
sanacji nowym partnerem strategicznym
Chryslera zostal wtoski Fiat, ktéry ma
teraz 25 proc. amerykanskiego koncernu.
Chrysler zapowiada, ze w 2011 roku zarobi
na czysto od 200 do 500 min dol. i dzigki
temu pod koniec roku bedzie mégt wrocicé
na gietde. Koncern zamierza tez zwigkszy¢
sprzedaz z 1,5 mln aut w zesztym roku do
2 mln sztuk w 2011 r.  Na koniec 2010
roku zadtuzenie Chryslera wynosito 13,1
mld dol. i w ostatnim kwartale nawet
wzroslto, bo koncern przekazat listy dtuzne
o warto$ci 1 mld dol. na rzecz funduszu
powierniczego obstugujacego $wiadczenia
socjalne  robotnikéw w  Kanadzie.
Szczegolnie palaca kwestia jest sptata 5,8



mld  dol. ratunkowych  kredytow
rzadowych USA i1 prawie 2 mld dol. takich
kredytow kanadyjskich. W zeszlym roku
na sptatg odsetek od tego diugu koncern
wydat 1,23 mld dol. Dalsze losy Chryslera
beda tez zaleze¢ od sukcesu rynkowego
nowych aut, ktéore wspdlnie konstruuja
specjalisci amerykanscy 1 wloscy.
W procesie restrukturyzacji prowadzonej
od 2007 r. Chrysler zamknat w USA pigé
fabryk i1 zwolnil 35 tys. pracownikow,
zmniejszajac az o jedna trzecia swoj
potencjat  produkcyjny w  Stanach
Zjednoczonych. Po latach zaciskania pasa
koncernowi  brakuje nowych modeli
samochodoéw.  Zwigkszenie  produkcji
1 przyspieszenie projektowania nowych aut
wymagato zatrudnienia 5 tys. nowych
pracownikow.

Gazeta Wyborcza z 31.01.2011

Od potowy 2012 roku GM zacznie
produkcje  najnowszej  wersji  auta
Chevrolet Aveo w zakladach rosyjskiego
koncernu GAZ w Niznym Nowogrodzie.
Poczatkowo GAZ bedzie montowac do 30
tys. aut Aveo rocznie, z mozliwoscia
zwigkszenia w przysztosci tej produkcji.
To jednak zta informacja dla warszawskiej
FSO, ktorej w koncu lutego b.r. wygasta
licencja na produkcje 1 sprzedaz
dotychczasowej wersji Chevroleta Aveo.
Fabryka zwolnita 1,2 tys. osob, ktére juz w
listopadzie  ubiegtego roku  dostaty
wypowiedzenia. Zeranska fabryka nie
bedzie juz produkowaé nowego Aveo. To
auto pojawi si¢ w polskich salonach
w potowie roku, ale bgdzie sprowadzane
z zaktadow GM w Korei, ktore kiedy$
nalezaly do koncernu Daewoo, upadiego w
2001 r. partnera strategicznego zeranskiej
fabryki. Koniec wspolpracy GM z FSO
spowodowato zniesienie od potowy 2011
roku przez Uni¢ Europejska cet
1 pozostatych restrykcji handlowych na
import samochodoéw z Korei.
Przewidywata to umowa o wolnym handlu,
ktéora w 2010 roku podpisata Bruksela
z Korea.
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Gazeta Wyborcza z 02.02.2011

Gwaltowne opady $niegu na przetomie
2010 1 2011 roku sparalizowaty produkcje
samochodow w sze$ciu stanach USA
1 Kanadzie. To dodatkowy problem dla
tych koncernéw, ktérym =z powodu
gwaltownego wzrostu popytu brakuje
czesci do montazu popularnych aut.
Z powodu zamieci $nieznych General
Motors wstrzymat produkcje w szesciu
fabrykach, a Ford - w pigciu. Zatrzymano
linie montazowe w fabryce Subaru
w stanie Indiana, ktére produkuje auta
Camry dla Toyoty. Kolejny japonski
koncern Honda  musiat  zatrzymacd
produkcje aut w dwoch fabrykach w USA.
W trochg lepszej sytuacji byt Chrysler,
ktéry ograniczyl produkcje do jednej
zmiany we wszystkich o$miu zaktadach
w stanach  Michigan 1 Ohio oraz
w kanadyjskim  Ontario. W koncu
stycznia br. z powodu braku silnikéw Ford
musiat zatrzymac fabryke, ktora produkuje
popularne pikapy F-150. W tym samym
czasie z powodu braku podzespotéw do
montazu minivanow Chrysler wstrzymat
produkcje w zakladach w Kanadzie.
W styczniu  Amerykanie kupili 820 tys.
nowych aut, o 17 proc. wigcej niz przed
rokiem. Z salonbw GM 1 Chryslera
wyjechalo o 23 proc. aut wigcej niz
w styczniu  zesztego roku, a Ford
odnotowat 9% wzrost sprzedazy.

Gazeta Wyborcza z 02.02.2011

W 2011 roku Niemcy kupia zapewne
wigcej aut niz w 2008, ostatnim roku przed
kryzysem. Juz w styczniu sprzedaz
nowych aut w Niemczech byla o niemal
jedna piata wigksza niz przed rokiem.
Niemieccy kierowcy kupili 211 tys.
nowych aut, o 17 proc. wigcej niz przed
rokiem. Wedlug prognoz w tym roku
Niemcy kupia 3,1 mln nowych
samochodéw - o 6 proc. wigcej niz
w zesztym roku, a nawet wigce] niz
w 2008 r., czyli przed kryzysem. Jeszcze
lepsze wyniki maja niemieckie fabryki
samochodoéw korzystajace z dobrej



koniunktury na rynkach Chin, Brazylii
1 USA. W styczniu fabryki w Niemczech
wyprodukowaty 416,1 tys. aut, o 10 proc.
wigcej niz przed rokiem. Eksport aut
wzrost takze o jedna dziesiata, do 312,8
tys. sztuk. A co najwazniejsze - w styczniu
niemieckie fabryki miaty portfel zamowien
na 4353 tys. aut. Bylo to o 27 proc.
Zamoéwien wigcej niz przed rokiem
1 najwigcej od stycznia 2001 r.

Gazeta Wyborcza z 03.02.2011

Do 2018 r. Volkswagen zamierza stworzy¢
35 tys. nowych miejsc pracy w swoich
spotkach  w Chinach. Do 2018 .
koncern z Wolfsburga zamierza zwigkszy¢
zatrudnienie w skali globalnej z 250 tys. do
290 tys. os6b i1 lwia czg$¢ nowych miejsc
pracy powstanie w Chinach. W zesztym
roku VW sprzedal w Chinach wigcej aut
niz na rynku rodzimym. Plany VW
zakladaja wzrost zatrudnienia nie tylko
w Chinach. W czg$¢ produkcyjnej koncern
zamierza stworzy¢ 21 tys. nowych miejsc
pracy, w tym 400 dla menedzerow oraz 5
tys. dla inzynieréw. W  dzialach
handlowych i obstugi klientow powstanie
4,7 tys. nowych miejsc pracy. Do 2018 r.
VW bedzie musiat zatrudni¢ 60 tys. osob,
aby zastapi¢ pracownikéw odchodzacych
na emeryturg. Realizacja tych planéw ma
uczyni¢ z Volkswagena lidera $wiatowe;j
motoryzacji. Obecnie grupa VW jest
czwartym producentem aut na $wiecie, za
Toyota, General Motors oraz sojuszem
Renault-Nissan-Lada.

Gazeta Wyborcza z 07.02.2011

Od poczatku lutego br. wszystkie nowe
samochody  osobowe 1  dostawcze
wprowadzane do sprzedazy w UE musza
by¢ obowiazkowo wyposazone w $§wiatla
do jazdy w dzien, =zapalajace sig
automatycznie po uruchomieniu silnika. To
powinno poprawi¢ bezpieczenstwo jazdy,
bo samochod z wlaczonymi §wiattami jest
lepiej widoczny dla pieszych - podkresla
Komisja Europejska. Nowego typu $wiatla
do jazdy w dzien (DRL) beda korzystne
dla §rodowiska, bo zuzywaja tylko 25-30
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proc. energii zuzywanej przez tradycyjne
reflektory. W potowie 2012 r. $wiatta do
jazdy dziennej zapalane automatycznie po
uruchomieniu silnika beda montowane
obowigzkowo w UE takze w nowo
rejestrowanych samochodach cigzarowych
1 autobusach.

Gazeta Wyborcza z 07.02.2011

Polscy  klienci  odbieraja  pierwsze
samochody z napgdem elektrycznym.
Niestety za ekologi¢ i tani przejazd trzeba
stono zaptaci¢ - na razie ponad 160 tys. zt.
Cztery sztuki mitsubishi i-MiEV odebrata
firma energetyczna Fortum. Kolejne 20
sztuk tego auta trafi do nieujawnionego
jeszcze odbiorcy w Warszawie. Nastgpne
samochody sa zamawiane. Mitsubishi
Motors Poland chce do konca roku
sprzeda¢ ich w Polsce ok. 100. W
kwietniu 2011 roku zamdwienia na swoje
auta elektryczne zacznie przyjmowac
Peugeot Polska. Importer zaklada, ze w
pierwszym  okresie odbiorcami  beda
klienci flotowi: duze firmy i instytucje. Na
razie ceny samochodow elektrycznych sa
dla polskich klientow indywidualnych
niemal zaporowe: i-MiEV kosztuje 161
tys. zl. Szans¢ na spadek cen moze
przynies¢ masowa produkcja  baterii
(stanowia one 90 proc. kosztow auta) i
konkurencja samych marek. Ta ostatnia
szybko rosnie: elektryczny Nissan Leaf
zdobyt europejski tytut samochodu roku, a
w USA $wietne oceny zbiera Chevrolet
Volt.

Gazeta Wyborcza z 10.02.2011

Samochody dostawcze musza emitowaé
mniej CO2 - zdecydowal w polowie lutego
b.r. Parlament Europejski. Producenci
samochodéw dostawczych do 3,5 tony
dmc bgda musieli ograniczy¢ emisje CO,
w nowoprodukowanych samochodach.
Parlament Europejski przyjal dyrektywe,
ktéra okresla limity w najblizszych latach.
Cel to maksymalnie 147 g dwutlenku
wegla na pojazdokilometr. Zmiany beda
wprowadzane stopniowo. Obecnie
samochody dostawcze emituja $rednio 200



g CO, km. Za trzy lata 70 proc. floty
powinno emitowa¢ 175 g CO, km, za$ do
2017 wszystkie samochody maja zmiescic¢
si¢ w tym limicie. Od 2020 roku
nowoprodukowane auta maja emitowac nie
wigcej 147g CO, km. Firmy produkujace
ponizej 22 tys. pojazddw rocznie moga
starac si¢ o uchylenie postanowien
dyrektywy. Bruksela liczy, ze dyrektywa
zachegci firmy motoryzacyjne do wigkszej
innowacyjnos$ci. Dla producentow, ktorych
samochody beda emitowaty ponizej 50 g
CO; km Komisja Europejska ma zachete -
przy obliczaniu $redniej emisji dla catlej
floty te niskoemisyjne auta bgda liczone
potrojnie lub podwojnie. Z kolei dla
producentoéw, ktorzy nie spetniajq limitow,
naliczana bedzie kara finansowa - 95 euro
za kazdy dodatkowy gram emitowanego
COs.

Gazeta Wyborcza z 15.02.2011

Do walki o rynek aut elektrycznych
oficjalnie stanal w potowie lutego b.r.
Rolls-Royce. Stynaca =z luksusowych
samochodoéw marka zapewnia, ze limuzyng
na prad zaprezentuje jeszcze w tym roku -
na targach w Genewie. Prototyp bedzie
nosit nazwe 102 EX i bedzie przypominac
stynnego Phantoma. Benzynowy oryginatl
napedzany jest 12-cylindrowym silnikiem
o pojemnosci 6,75 litra. To trzy-cztery razy
wigcej od  typowego samochodu
rodzinnego. Spalanie Phantoma przekracza
16 litréw na 100km. To znaczy, ze przy
obecnych cenach paliwa 100-kilometrowa
podréz ta limuzyna kosztuje ok. 80 zi.
Elektryczny odpowiednik ma by¢ nawet 20
razy tanszy. Jednak to nie kosztami
eksploatacji koncern chce przyciagnac
klientow. Ci, ktorzy zdecyduja si¢ kupic
102 EX, rzadko przejmuja si¢ cena paliwa,
tym bardziej ze na zakup limuzyny i tak
beda musieli wytozy¢ okoto 1 min funtéw.
Rolls-Royce chce da¢ swoim klientom
poczucie, ze  chronia  $rodowisko.
W przeciwienstwie do dos¢ popularnych
juz samochodoéw hybrydowych (ktoére maja
pod maska dwa wspotpracujace silniki - na
prad i na benzyng) elektrolimuzyna Rolls-
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Royce charakteryzowac si¢ bedzie zerowa
emisja bezposrednig CO,.

Gazeta Wyborcza z 21.02.2011

W 2010 r. General Motors zarobil na
czysto 4,7 mld dol. To pierwszy roczny
zysk koncernu od 2004 r. W poprawie
rentownosci GM pomogta restrukturyzacja
koncernu, ktory w czasie kryzysu dwa lata
temu znalazl si¢ na skraju bankructwa
1 uniknat plajty dzigki pomoc publicznej od
rzadow USA i1 Kanady. Zyski za zeszly rok
GM zawdzigcza gltownie sprzedazy aut w
Chinach 1 USA. Koncern oglosit tez, ze
podzieli si¢ zyskami z pracownikami: 45
tys. robotnikbow GM w USA dostanie
$rednio po 4,3 tys. dol. premii

Gazeta Wyborcza z 24.02.2011

W gliwickiej fabryce Opla planuje sig
uruchomienie produkcji nowego
kabrioletu. Auto pojawi si¢ na rynku
w2013 roku. Konstrukcja nowego
kabrioletu bedzie oparta na architekturze
samochodow kompaktowych firmy
Opel/Vauxhall, takich jak aktualna Astra,
Astra Sports Tourer oraz Astra GTC, ktora
niedlugo  zostanie = wprowadzona do
sprzedazy. Kabriolet bedzie wytwarzany
w Gliwicach razem z obecnym modelem
pigciodrzwiowej Astry.

Gazeta Wyborcza z 24.02.2011

Chociaz Polska nadal jest trzecim — po
Korei Potudniowej 1 Turcji — najwigkszym
konsumentem autogazu na $wiecie, to
w ostatnich latach  jego zuzycie
systematycznie spada. W 1 potowie 2010
roku zmniejszylo si¢ ono 3,1% w stosunku
do analogicznego okresu 2009 roku. Nie
ma jeszcze danych za caty 2010 rok, ale
z szacunkéw wynika, ze sprzedaz autogazu
spadta w Polsce w 2010 roku w stosunku
do roku 2009 o 50 tys. sztuk. Co ciekawe
dzieje si¢ tak mimo iz ro$nie liczba aut
z instalacja LPG — na koniec 2010 roku
bylo ich o ok. 100 tys. sztuk wigcej niz
w 2009 roku. Gloéwna przyczyna spadku
zuzycia autogazu jest odmtadzanie parku
samochodowego w Polsce — nowsze auta
z instalacjami LPG sq bardziej
ekonomiczne. W gr¢ wchodzi¢ moze takze



spadek realizowanych przebiegéw przez
samochody zasilane gazem.

Motor nr 6/2011

W ubieglym roku zgloszono kradziez 16,1
tys. samochodow, czyli o blisko 5% mniej
niz w 2009 roku — wynika z najnowszych
danych Komendy Glownej Policji.
Najczesciej kradziono pojazdy produkcji
niemieckiej (w pierwszej trojce znalazly
si¢ Passat, VW Golf i Audi A4). Auta
przewaznie gingly z ulic oraz parkingow,
rowniez tych potozonych na terenie
centrow  handlowych. Do$¢  rzadko
zdarzalty  si¢  kradzieze  potaczone
z wlamaniem do garazu. Z roku na rok
liczba zglaszanych kradziezy
systematycznie maleje. Jeszcze w2000
roku odnotowano ponad 70 tys. kradziezy
aut, co oznacza spadek az o 78% w ciagu
10 ostatnich lat.

Motor nr 6/2011

W 2010 roku sprowadzono do Polski nieco
ponad 718 tys. uzywanych aut, zaledwie
03,6% wigcej niz w poprzednim roku.
O stabym wyniku przesadzita koncéwka
roku — w grudniu import wynidst niewiele
ponad 37 tys. samochoddéw, co jest
najgorszym miesigcznym wynikiem od
momentu wejscia Polski do Unii w maju
2004 roku. W latach 2004-2010 lacznie
sprowadzono do Polski az 6 min
uzywanych aut, z czego najwigcej — ponad
1,1 mln — w 2008 roku, glownie dzigki
korzystnemu kursowi euro i dolara. Tylko
w 2010 roku budzet panstwa zarobil na
akcyzie od sprowadzonych samochodéw
ponad 522 mln zt, o 4,5 mln zt wigcej niz
w 2009 roku. Najwigcej samochodow
z importu miato od 4 do 10 lat (45,9%),
powyzej 10 lat mialo az 43%
importowanych samochodow, za§ odsetek
najmtodszych do 4 lat wyniost zaledwie
11,1%.

Motor nr 6/2011

W fabryce Fiat Powertrain w Bielsku-
Bialej wyprodukowano 4-milionowy silnik
1.3 16v MultiJet. Produkcje tego silnika
uruchomiono w Polsce w 2003 roku. Od
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2008 roku silnik ten jest wytwarzany takze
w  Indiach. @ Wspomniana jednostka
napedowa montowana jest m.in. w jednej
z wersji Fiata Pandy, Punto oraz Fiat500.
Motor nr 7/2011

Juz w 2012 roku Chiny moga sta¢ si¢
najwigkszym na $wiecie rynkiem zbytu dla
samochodow Volvo. W zesztym roku
szwedzka firma sprzedata tam nieco ponad
30 tys. samochodéw, w 2015 roku popyt
ma wzrosna¢ az do 200 tys. aut rocznie.
Volvo Car Corporation nalezy od marca
2010 roku do chinskiego koncernu Geely.
Motor nr 7/2011

W 2010 roku japonski koncern Suzuki
wyprodukowalo najwigcej samochodow
w swojej historii — az 2,892 mln pojazdow.
W Japonii powstato 1,078 mln aut, poza jej
granicami — 1,814 min samochodow.
Najwigkszy wzrost produkcji nastapit
w Indiach oraz w Chinach. Samochody
Suzuki sa produkowane ponadto m.in. na
Wegrzech.

Motor nr 7/2011

Od 1 marca 2011 roku egzamin na prawo
jazdy w warszawskim Wojewddzkim
Osrodku Ruchu Drogowego kursanci maja
zdawa¢ na samochodach Skoda Fabia.
Beda to wersje wyposazone w silnik 1.2
TSI (85KM). Wczesniej warszawski
WORD korzystat z samochodéow Toyota
Yaris. Wymiana taboru w os$rodkach
egzaminacyjnych wymusi prawdopodobnie
po raz kolejny niechciana wymiang parku
pojazdow w mazowieckich szkotach jazdy.
Motor nr 7/2011

Zebral i opracowal: MM



1 IVCIA ITS

Prezentacja badawczego symulatora
samochodu osobowego

Wdniu 8 lutego 2011 roku, w siedzibie
Instytutu Transportu Samochodowego
w Warszawie, odbyla si¢ prezentacja wysokiej
klasy symulatora samochodu osobowego.
Uroczystego  przecigcia  wstegi  dokonat
Podsekretarz Stanu w  Ministerstwie
Infrastruktury Radostaw Stgpien oraz Dyrektor
ITS Andrzej Wojciechowski. W licznym gronie
gosci znalazta si¢ rowniez Pani Dyrektor
Katarzyna  Turska z  Krajowej Rady
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego oraz
kierowca rajdowy Krzysztof Holowczyc, ktory
odbyt pierwsza jazdg za kierownica symulatora.

Symulator jest wysokiej klasy urzadzeniem

przeznaczonym do  badania  kierowcow
w zakresie =~ wplywu  roznego rodzaju
bezposrednich oddziatywan na mozliwosé
bezpiecznego prowadzenia  auta  osobo-
wego. Znajduje roéwniez zastosowanie
w doskonaleniu umiejgtnosci jazdy, a z uwagi
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na zaawansowane mozliwosci pomiarowe,
stuzy  takze do  badan  zwiazanych
z infrastruktura drogowa 1 "ekojazda". Warto
zaznaczy¢, 1z juz w fazie szkolenia kierowcy
moga zdoby¢ wiedzg o ekonomicznym stylu
jazdy, ktéry zmniejsza zuzycie paliwa
w warunkach  rzeczywistych.  Dodatkowo
symulator umozliwia w bezpieczny sposob
realizacj¢ ¢wiczen w warunkach specjalnych
(symulowanych przez operatora).

ITS partnerem merytorycznym
Akademii Ekojazdy

Instytut Transportu Samochodowego dofaczyt
do grona partneréw projektu Akademia
Ekojazdy, realizowanego przez Centrum
UNEP/GRID-Warszawa. Akademia Ekojazdy:
ekojazda - ale jazda! to og6lnopolska kampania

informacyjno-promocyjna, ktérej gldéwnym
celem jest zaznajomienie obecnych oraz
przysztych kierowcow z idea 1 zasadami

ekojazdy, czyli poruszania si¢ pojazdami nie
tylko w sposdb bezpieczny, ale takze
efektywny 1 oszczgdny pod wzgledem pro-
srodowiskowym. Projekt ma za zadanie
przekonaé odbiorcow 0 mozliwos$ci
zmniejszenia ich presji na $rodowisko, jak
réwniez o innych zaletach ekojazdy, takich jak
poprawa komfortu i1 ptynnosci jazdy oraz
zmniejszenie zuzycia paliwa i innych kosztow
eksploatacji samochodu.

III Mig¢dzynarodowe warsztaty ITS
(3rd ETSI ITS Workshop)

W dniach od 9 do 11 lutego 2011 roku, we
Wiloszech, odbyly si¢ III Migdzynarodowe
warsztaty dotyczace standaryzacji w obszarze
inteligentnych ~ systeméw  transportowych.
Warsztaty  zostaly  zorganizowane  przez

Europejski Instytut NormTelekomunikacyjnych
(ETSI), przy wspotpracy z CEN 1 ISO.




ETSI jest prywatnym stowarzyszeniem typu
,~hon-profit”, dziatajacym zgodnie z prawem
francuskim, poniewaz jego siedziba znajduje
si¢ w Sophia-Antipolis we Francji. Powstal 29
marca 1988 r. 1 jest europejskim
odpowiednikiem IEEE. Podstawowym
zadaniem ETSI jest opracowywanie norm
niezb¢dnych do utworzenia europejskiego
rynku telekomunikacyjnego. W 1995 roku
uchwalono umigdzynarodowienie prac
organizacji przez dopuszczenie do udziatu w
pracach takze instytucji spoza Europy. ETSI,
jako pierwsza jednostka normalizacyjna,
zapewnia bezptatny dostep do dokumentéw
normalizacyjnych przez Internet. Instytut
uczestniczyt w definiowaniu takich standardow
jak DECT, GSM, TETRA, MHP, CSA.
Poniewaz GSM stat si¢ standardem popularnym
na catym $wiecie, do jego rozwijania powolano
konsorcjum standaryzacyjne 3GPP, aETSI
stalo si¢ jednym zjego czlonkéw. CEN -
Europejski Komitet Normalizacyjny - jest
prywatnym stowarzyszeniem technicznym typu
,hon-profit”, dzialajacym w ramach prawa
belgijskiego, z siedziba w Brukseli. Oficjalnie
zostal powotany w 1974 r. (poczatki jego
dziatalnosci to 1961 r. Paryz). Cztonkami CEN
sa krajowe jednostki normalizacyjne panstw
Unii Europejskiej 1 Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA).
Obecnie CEN liczy 30 cztonkow krajowych.
Polski Komitet Normalizacyjny (PKN) uzyskat
status pelnoprawnego cztonka CEN 1 stycznia
2004 r. Cztonkowie CEN maja obowiazek
wprowadzania norm EN do systeméw norm
krajowych 1 wycofania dotychczasowych norm

sprzecznych z wprowadzanymi. Celem
warsztatow byta unikalna szansa
zademonstrowania  dziatalno§ci  standary-

zacyjnej i nowych propozycji ETSI, CEN i ISO
w  obszarze  inteligentnych  systemow
transportowych. Inteligentne systemy
transportowe przyczyniaja si¢ do znacznej
redukcji wypadkéw drogowych, liczby zabitych
1 rannych w Europie (40 000 zabitych, ponad
1,25 miliona rannych rocznie), poprawy jakosci
ustug transportowych oraz poprawy aspektow
ekologicznych (zmniejszenie emisji CO, a tym
samym zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego). W trakcie warsztatow
odbyty sig nastgpujace sesje panelowe:
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= wspoOlpraca w zakresie rozwoju ITS
w Europie, wynikajaca z  wymagan
Dyrektywy 2010/40/WE,

* integracja systemow ITS (aplikacje, ustugi,
potrzeby uzytkownikow),

= technologie informacyjne,

= architektura ITS (zewngtrzna, wewngtrzna),

= perspektywy rozwoju ITS,

» standardy ETSI, CEN i ISO w obszarze
ITS.

Ze strony polskiej w warsztatach udziat wzigli

jedynie  pracownicy Instytutu Transportu
Samochodowego:
= dr inz. Izabella Mitraszewska -

Koordynator ds. ITS,

* dr inz. Tomasz Kaminski - Kierownik
CZT,

= prof. nzw. dr hab. inz. Gabriel Nowacki -
samodzielny pracownik naukowy.

Relacja telewizyjna programu ,,Pytanie na
Sniadanie” z siedziby ITS

W dniu 15 Iutego 2011 r. w Instytucie
Transportu Samochodowego goscili
dziennikarze programu ,,Pytanie na $niadanie”,
emitowanego na antenie Telewizji  Polskie;.
Audycja nadawana byla ,,na zywo”, z nowo
otwartej Pracowni Telematyki Transpotru
1 Symulatoréw Jazdy ITS. Tematem wystapien
specjalistow z Instytutu, w tym dr inz. Tomasza
Kaminskiego, byt wysokiej klasy symulator
samochodu osobowego - jedyne tego typu
urzadzenie w Europie Srodkowo-Wschodnie;.



Prezentacja projektu badawczego KSAPO

W dniu 1 marca 2011 r. w siedzibie Instytutu
Transportu  Samochodowego w  Warsza-
wie odbyta sig prezentacja projektu
badawczego Krajowego Systemu
Automatycznego Pobierania Optat za przejazd
autostradami 1 drogami  ekspresowymi.
Wspotorganizatorem spotkania byla firma
AutoGuard S.A., inicjator wprowadzania na
polski  rynek  nowoczesnych  systemow
telematycznych.  Udziat w  konferencji
wzbogacili goscie m.in. z Ministerstwa
Infrastruktury, Generalnej Dyrekcji  Drog
Krajowych 1 Autostrad, uczelni wyzszych
ipolicji. Na spotkaniu nie zabraklo takze
dziennikarzy i1 firm zaangazowanych w rozwdgj
nowoczesnych  systemoéw  telematycznych
(FELA Management AQG).

== 3. i3 Il
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INSTYTUT
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Instytut Transportu Samochodowego zakonczyt
realizacj¢ projektu KSAPO. Testy systemu
prowadzone od 1 lipca do 30 listopada 2010
roku zakonczyty si¢ pelnym sukcesem. System

wykorzystuje  technologie GPS/GSM, ale
rozpoznaje takze urzadzenia OBU typu DSRC.
W trakcie testow system rozpoznal francuskie
urzadzenie poktadowe Passango typu DSRC

48

oraz niemieckie Toll Collect typu GPS/GSM.
Tym samym oznacza to, ze system KSAPO jest
interoperacyjny, moze wspOtpracowaé zarowno
z systemami typu GPS/GSM, ale takze
z istniejacymi systemami typu DSRC w innych
panstwach cztonkowskich UE.

»Zadaj pytanie ekspertowi!”
- Akademia Ekojazdy

W dniu 3 marca na witrynie internetowej
kampanii ,,Akademia Ekojazdy: ekojazda - ale
jazda!”  zostata  uruchomiona  skrzynka
kontaktowa ,,Zadaj pytanie”. Masz pytania do
ekspertow z zakresu bezpiecznej i ekologicznej
jazdy? To doskonata okazja, aby si¢ nimi
podzieli¢. Pierwszy temat, jaki poruszano, to
Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego. Na
nadestane pytania odpowiada Krzysztof
Holowczyc, zatozyciel Fundacji ,Kierowca
Bezpieczny". Zapraszamy do wysylania pytan,
to jedyna taka okazja, gdy mistrz kierownicy

udzieli cennych rad 1 wskazowek, jak
bezpiecznie porusza¢ si¢ po  drogach.
Pytania wraz z odpowiedziami zostana

opublikowane w ciagu kilku dni na forum
strony internetowej: www.akademiaekojazdy.pl
Akademia Ekojazdy: ekojazda - ale jazda! to

og6lnopolska kampania informacyjno-
promocyjna, ktorej gtoéwnym celem jest
zaznajomienie obecnych oraz przysztych

kierowcow z idea i zasadami ekojazdy, czyli
poruszania si¢ pojazdami nie tylko w sposob
bezpieczny, ale takze efektywny i oszcz¢dny
pod wzgledem ,,pro-§rodowiskowym”. Projekt
ma za zadanie przekona¢ odbiorcoéw
o mozliwo$ci zmniejszenia ich presji na
srodowisko, jak rowniez o innych zaletach
ekojazdy, takich jak poprawa komfortu
i ptynnoéci jazdy oraz zmniejszenie zuzycia

paliwa 1 innych kosztéw eksploatacji
samochodu. Instytut Transportu
Samochodowego jest partnerem merytory-
cznym  projektu  Akademia  Ekojazdy,

realizowanego przez Centrum UNEP/GRID-
Warszawa.



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W styczniu i lutym 2011 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Auto Service Manager z dn. 01.01.2011 r. ,,Dwa urzadzenia w pakiecie”;

Auto Service Manager z dn. 01.01.2011 r. ,,Spotkanie w polskim zwigzku przemystu
motoryzacyjnego”;

Czysta Energia z dn. 01.02.2011 r. ,,Polski wklad w budowanie elektrycznych aut”
aut. Zbigniew Kamienski;

Poradnik Hurtownika z dn. 01.02.2011 r. ,,Dobry kierowca na wage zlota” aut. Paula
Wendland;

Truck & Business Polska z dn. 01.02.2011 r. ,,Jak po grudzie, ale w gore” aut. Iwona
Balke;

Truck & Business Polska z dn. 01.02.2011 r. ,,Obnizy¢ stawki e-myta” aut. Marek
Loos;

Truck & Business Polska z dn. 01.02.2011 r. ,,Polska hybryda ITS” aut. Jakub
Lewandowski;

Truck & Business Polska z dn. 01.02.2011 r. ,,Z przewoznika na rentiera” aut. Marek
Loos;

Motosalon z dn. 01.02.2011 r. ,,Rynkowe fakty i mity” aut. Dariusz Dobosz;

Auto Firmowe z dn. 01.02.2011 r. ,,Swiatla obowigzkowe”;

Fleet z dn. 01.02.2011 r. ,,Wloska kombinacja” aut. Tomasz Siwinski;

Super Tydzien Chetmski z dn. 21.02. 2011 r. ,,Wygraj wycieczke do Disneylandu”;

Polska Dziennik L.odzki z dn. 24.02.2011 r. ,,Jazda zawsze bezpieczna” aut. Mikotaj
Krupinski;

Polska Gazeta Krakowska z dn. 24.02.2011 r. ,,Zawsze bezpieczna jazda” aut. Mikotaj
Krupinski;

Motor z dn. 28.02.2011 r. ,,Homologacja auta po przerobce” ;

Dziennik Polski Autosalon z dn. 28.02.2011 r. ,,Wycieczka do Francji za plakat” ;
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170 min EURO dla projektow TEN-T w 2011 roku

W drugiej potowie lutego 2011 roku Komisja Europejska oglosita nazwy kluczowych
projektow obejmujacych budowg i modernizacje infrastruktury transportowej w Europie,
ktérym lacznie przyznano 170 mln euro dotacji z funduszy transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T). Dotacje te przyznano na podstawie ztozonych wnioskéw (projektow)
w 2010 roku.

Podstawowe zadanie projektow, ktore otrzymaly wsparcie finansowe, to poprawa
infrastruktury transportowej, w tym: likwidacja ,,waskich gardel”, stworzenie transportu
przyjaznego $rodowisku, potaczenie zachodniej i wschodniej czgsci Europy i zapewnienie
wsparcia dla partnerstwa publiczno-prywatnego. Szczegodlny nacisk ma by¢ kladziony na
osiagnigcie rdwnowagi oraz propagowanie wzajemnych potaczen migdzy poszczegdlnymi
rodzajami transportu.

Wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej odpowiedzialny za transport Siim Kallas
wyrazil zadowolenie z podpisanej decyzji, dzigki ktérej uruchomione zostaja $rodki
finansowe w wysokosci 170 mln euro z funduszy sieci TEN-T, na realizacj¢ kluczowych
projektow w zakresie infrastruktury.

W poprzednim roku. w ramach trzech oddzielnych konkurséw na projekty w zakresie
TEN-T przyznano finansowanie 51 projektom z 24 panstw cztonkowskich. Wszystkie
projekty oceniono pod katem ich znaczenia dla osiagnigcia priorytetow i celéw strategicznych
sieci TEN-T: stopnia zaawansowania, skutkow (szczegélnie w obszarze spoteczno-
gospodarczym i ochrony $rodowiska) oraz jakosci, tj. kompletnosci, jasnosci, zasadnosci
i spojnosci. Przyznane fundusze pomagaja zmobilizowa¢ znaczace S$rodki ze zZrodet
publicznych i1 prywatnych, wywotujac efekt dzwigni, ktory jest niemal pigciokrotnie wigkszy
niz w przypadku pomocy unijnej.

Glownym celem wieloletniego programu prac w poprzednim roku (o tacznej kwocie
finansowania wynoszacej 112,4 mln euro) bylo sfinansowanie gléwnych priorytetow
w ramach sieci TEN-T. Natomiast uzupelnieniem tego planu byt roczny program prac
o facznej kwocie finansowania wynoszacej 78,2 mln euro), ktory miat za zadanie lepsze
wykorzystanie ograniczonych $rodkow UE 1 osiagnigcie maksymalnych korzysci
w priorytetowych obszarach.

Przyjetymi do realizacji projektami w 2011 roku zarzadza¢ bedzie agencja wykonawcza
sieci TEN-T pod auspicjami Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci 1 Transportu Komisji
Europejskie;j.

koskosk
Pozytywna decyzja Parlamentu Europejskiego w sprawie praw pasazerow autobusow
i autokaréow

W lutym br. Parlament Europejski przyjal rozporzadzenie w sprawie praw pasazeroOw
podrézujacych autobusami i autokarami. Rozporzadzenie to uzupelnia wczesniejsze przepisy
dotyczace transportu lotniczego, kolejowego i wodnego oraz uzupelnia w ten sposéb ramy
prawne dotyczace uzytkownikow wszystkich rodzajow transportu obowiazujace na poziomie
catej UE. Pasazerowie autobusow 1 autokarow, a w szczegolnoSci pasazerowie
niepetnosprawni oraz osoby o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej, beda mogli korzystaé
z nowych praw chroniacych ich w czasie podrozy na terytorium catej Unii Europejskie;.

Wedlug wiceprzewodniczacy Komisji, S. Kallasa: ,,Dzigki nowemu rozporzadzeniu prawa
pasazerow dotyczy¢ beda takze transportu autobusowego i autokarowego. Pasazerom
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korzystajacym z transportu drogowego przystugiwaé beda te same podstawowe standardy

jakosci ustug na obszarze catej Unii Europejskiej, niezaleznie od $rodka transportu, ktérym

podrézuja. Dzigki przyjeciu rozporzadzenia w sprawie praw pasazerow autobusow

1 autokarOw unijny system ochrony pasazerdw obejmowac bedzie obecnie wszystkie rodzaje

transportu”.

Zgodnie z nowym rozporzadzeniem, w trakcie podrdzy na dtugich dystansach, czyli ponad
250 km, zakres przepisdéw obejmie migdzy innymi:
= ochrong pasazerow w przypadku $mierci, obrazen ciata lub strat w zwiazku z wypadkiem

drogowym (prawo krajowe nie moze ustala¢ maksymalnego poziomu odszkodowania
ponizej kwoty 220 000 euro na pasazera i 1200 euro na sztuke bagazu);

* bezptatna pomoc dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej
zarbwno w terminalach, jak 1 na pokladzie pojazdow, a takze, w przypadku gdy jest to
niezbedne, darmowy przewdz oséb towarzyszacych;

= zagwarantowanie zwrotu kosztow lub transportu alternatywnego w przypadku odwotania
ustugi transportowej lub opoOznienia przekraczajacego 120 minut w stosunku do
planowanego czasu odjazdu;

= odpowiednia pomoc (positki, napoje) w przypadku odwotania ustugi transportowej lub
opo6znienia przekraczajacego 90 minut, jezeli podr6z miata trwa¢ ponad trzy godziny;

= zapewnienia pasazerom w przypadku np. wypadku, kwoty na nocleg nieprzekraczajacej
80 euro za noc dla jednej osoby na okres dwoch nocy;

= zwrot 50% ceny biletu w przypadku opo6znienia przekraczajacego 120 minut w stosunku
do planowanego czasu odjazdu, odwotania podrdzy i jezeli przewoznik nie zaoferuje
pasazerowi zwrotu kosztow lub transportu alternatywnego.

Poniewaz obecnie unijne przepisy dotyczace praw pasazerdw obejmuja juz wszystkie
srodki transportu, Komisja przygotuje komunikat omawiajacy sposoby ochrony pasazerow we
wszystkich rodzajach transportu w celu zwigkszenia ich spojnosci i skutecznosci w obliczu
rosnacego znaczenia transportu intermodalnego.

Biorac pod uwage wszystkie wprowadzone przez UE przepisy dotyczace praw
pasazerskich, to pasazerom wszystkich rodzajow transportu przystugiwa¢ beda (niezaleznie
od tego, czy dystans podrdzy jest krotszy czy dtuzszy niz 250 km):

zakaz dyskryminacji pasazeréw — posredniej lub bezposredniej — na podstawie
obywatelstwa;

* niedyskryminowanie 0s6b niepelnosprawnych Iub 0s6b o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej, a takze rekompensata finansowa za utrat¢ lub zniszczenie urzadzen
umozliwiajacych im poruszanie si¢ w przypadku wypadku;

* minimalne zasady informowania pasazeréw przed rozpoczgciem podrozy i w trakcie jej
trwania, a takze udzielania informacji ogélnych na temat ich praw w terminalach i online;

= wprowadzenie mechanizméw rozpatrywania skarg przez przewoznikoéw, ktére bylyby
dostepne dla wszystkich pasazerows;

= ustanawianie niezaleznych organdéw krajowych w kazdym panstwie cztonkowskim, ktore
egzekwowalyby stosowanie rozporzadzenia, i ktore moglyby, w razie potrzeby, naktadaé
kary.

Po glosowaniu w Parlamencie Europejskim i poparciu wyrazonym przez Radg (w dniu 31
stycznia 2011 r.) rozporzadzenie zostanie formalnie przyjete 16 lutego 2011 roku.
Rozporzadzenie powinno by¢ opublikowane jeszcze przed okresem letnim i wejs¢ w zycie
dwa lata po dacie publikacji.
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Mieszkancy UE za ekologicznym transportem

Wyniki badan Eurobarometru zaprezentowane w marcu 2010 roku wskazuja, ze wigkszos¢
mieszkancow Unii Europejskiej jest gotowa ponies¢ wicgksze koszty 1 zrezygnowaé
z udogodnien oferowanych przez prywatne samochody na rzecz ograniczenia szkodliwych
emisji. Badanie zostato przeprowadzone we wszystkich panstwach cztonkowskich UE.

Wedlug wiceprzewodniczacego Komisji Europejskiej odpowiedzialnego za transport S.
Kallasa mieszkancy UE coraz bardziej rozumieja problemy zwiazane z ekologia i podejmuja,
1 sa gotowi do podjecia dzialania zwiazane z ograniczeniem negatywnych skutkéw dla
srodowiska.

Zgodnie z wynikami badan ok. 67% uzytkownikéw samochodéw w UE deklaruje, iz jest
gotowa zrezygnowaé z szybkiego przemieszczania si¢ samochodem na rzecz ograniczenia
emisji. 53% podrézujacych samochodem zgadza sig, aby obowiazujace systemy optat od
samochodéw  zastapi¢ nowymi mechanizmami uzaleznionymi od rzeczywistego
wykorzystania pojazdu.

Powodem dla ktérego wigkszos¢ uzytkownikéw wybiera jazde samochodem jest wygoda
W przemieszczaniu sig, ale prawie 71% mieszkancow UE deklaruje, Ze czgsciej korzystatoby
z transportu publicznego, gdyby dostepny byt jeden bilet wazny na kilka rodzajow transportu.
72% podrézujacych samochodem twierdzi, ze brak potaczen zniechgca ich do korzystania
z transportu publicznego (49% ankietowanych wskazato na ten czynnik jako ,bardzo
wazny”). Istotna przyczyna 64%, wedlug badanych uzytkownikéw samochodow jest mata
czestotliwos$¢ potaczen, a 54% wskazuje na zawodno$¢ transportu publicznego.

66% badanych uzytkownikow samochodow gotowa jest zmieni¢ wielko$¢ samochodu, aby
zmniejszy¢ emisjg spalin, a 62% powiedziato tak samo w odniesieniu do zasiggu samochodu,
tj. odlegtosci, jaka mozna przejecha¢ na jednym zbiorniku paliwa lub na jednym
akumulatorze. Ponadto 60% badanych mieszkancéw bytaby takze gotowa zaptaci¢ wigcej za
samochdd, gdyby ten emitowal mniej spalin.

Mieszkancy UE deklaruja poparcie dla systemow oplat opartych na rzeczywistym
wykorzystaniu pojazdu. Potowa badanych oso6b zgadza si¢ na zastapienie obowiazujacych
optat za samochody nowymi systemami uwzgledniajacymi rzeczywiste wykorzystanie
samochodu. Systemy te byly nawet bardziej popularne wsrdd kierowcow samochodow,
z ktorych 53% zgadza si¢ na zastapienie obowiazujacych obecnie systemow oplat.

Ankietowani mieszkancy UE na pytanie ,,co sklonitoby ich do korzystania z innych
rodzajow transportu?” odpowiedzieli: 65% - rozwazytoby takie rozwiazanie, gdyby
przesiadka z jednego na drugi rodzaj transportu byta latwiejsza, 52% - gdyby istniata lepsza
(online) informacja na temat rozktadow, 47% - gdyby dworce i przystanki byly lepiej
zlokalizowane, a 38% - gdyby mozliwy byt zakup biletow w internecie.

Eurobarometr przeprowadzit badanie na prébie 25 570 mieszkancow UE ze wszystkich 27
panstw cztonkowskich na zamowienie Komisji Europejskiej - Dyrekcji Generalnej ds.
Mobilnosci 1 Transportu.

Zebral i opracowal: Cezary Krysiuk
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ITS

ang.
Sven Vlassenroot, Karel Brookhuis, Vincent Marchau, Frank Witlox, Towards
defining a unified concept for the acceptability of Intelligent Transport Systems
(ITS): A conceptual analysis based on the case of Intelligent Speed Adaptation
(ISA), Okreslenie koncepcji stosowania Inteligentnych Systeméw Transportowych

(ITS). Analiza oparta o system Intelligent Speed Adaptation (ISA), Transportation
Research, 2010, Part F 13, Issue 3, s. 164-178.

629.113.001.5 Samochody-badania

INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE, SYSTEM ADAPTACII
PREDKOSCI

W artykule opisano podstawowe czynniki, ktére uzasadniaja wprowadzenie
w pojezdzie systemu ISA (Inteligentny System Adaptacji Predkosci).
Przeprowadzono badania 1 stworzono koncepcj¢ zawierajaca opis kilku
podstawowych czynnikow, ktore bezposrednio wptywaty na akceptacjg systemu
ISA przez uzytkownika pojazdu.

1/2011 P.Pawlak

ITS

ang.
Henriette Wallen Warner, Turker Ozkan, Timo Lajunen, Drivers’ propensity to
have different types of intelligent speed adaptation installed in their cars,
Sktonnosci kierowcoéw do instalowania w pojezdzie réznych rodzajow systemow
inteligentnego dostosowania predkosci, Transportation Research, 2010, Part F 13,
Issue 3, s. 206-214.
BRD, PREDKOSC, SYSTEMY WSPOMAGANIA KIEROWCOW, SZWECJA,
TURCJA
Celem pracy jest porownanie sktonnosci kierowcdéw ze Szwecji oraz Turcji do
stosowania systeméw inteligentnego dostosowania predkosci pojazdu. Przy
pomocy kwestionariusza przebadano 224 szwedzkich i 316 tureckich kierowcow.
Okazato sig, ze szwedzcy kierowcy byli mniej sktonni do stosowania tego typu
systemow niz kierowcy tureccy. Z calej przebadanej grupy kierowcy czgsto
naruszajacy przepisy byli mniej sklonni do uzywania takich systeméw niz
kierowcy jezdzacy przepisowo. Rowniez kierowcy, ktorzy czgsto popehniaja bledy
w ruchu drogowym byli czgéciej sktonni do stosowania tych systemow niz
kierowcy ktorzy popetiaja mniej btgdow.

2/2011 P. Pawlak

656.13.007.2 Kierowcy samochodow

656.1.001.5 ITS
ang.

Dick De Waard, Thigri G.M.P.R. Van den Bold, Ben Lewis-Evans, Driver hand
position on the steering wheel while merging into motorway traffic, Pozycja reki

kierowcy na kierownicy podczas wlaczania sie _do ruchu na autostradzie,
Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 2, s. 129-140.

Ruch drogowy - badania

ZACHOWANIE KIEROWCY, KIEROWNICA, SYMULATOR JAZDY

Sugeruj¢ si¢, iz pozycja rgki na kierownicy odzwierciedla postrzegane przez
kierowce ryzyko w ruchu drogowym. Przeprowadzono badania w symulatorze
jazdy, gdzie kierowca musial wykona¢ zadanie i wilaczy¢ si¢ do ruchu na
autostradzie. Zaobserwowano trzy poziomy kontroli kierownicy: wysoka kontrola,
$rednia kontrola oraz niska kontrola. Nie zaobserwowano korelacji warunkow
drogowych i pozycji reki na kierownicy jednak zaobserwowano zwiazek pomiedzy
pozycja reki na kierownicy a zmgczeniem i obcigzeniem psychicznym kierowcy.

3/2011 P. Pawlak

656.1.001.5 ITS
ang.
Amit Shahar, Damian Poulter, David Clarke, David Crundall, Motorcyclists’ and
car drivers’ responses to hazards, Reakcje motocyklistow i kierowcoéw
samochod6éw na zagrozenia na drodze, Transportation Research, 2010, Part F 13,
Issue 4, s. 243-254.

Ruch drogowy - badania

UZYTKOWNICY DROG, MOTOCYKLISCI, ZAGROZENIA, BRD

W badaniu oceniano, jak zagrozenia na drodze sa postrzegane przez kierowcow
samochodow i motocyklistow oraz czy kierowcy zachowywali si¢ tak samo
podczas badan na symulatorze jazdy, jak w ruchu rzeczywistym. Wyniki pokazaty,
iz symulator jazdy dobrze si¢ spisywal podczas bezpiecznych okresow jazdy,
natomiast gorzej podczas scenariuszy imitujacych zagrozenia na drodze.

4/2011 P. Pawlak
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ITS

ang.
Peter Hofmann, Gerhard Rinkenauer, Dietmar Gude, Preparing lane changes while
driving in a fixed-base simulator: Effects of advance information about direction
and amplitude on reaction time and steering kinematics, Zadanie zmiany pasa
ruchu podczas jazdy na symulatorze. Wplyw posiadanych informacji na temat

kierunku i liczby paséw ruchu na czas reakcji, Transportation Research, 2010, Part
F 13, Issue 4, s. 255-268.

656.1.001.5 Ruch drogowy - badania

CZAS REAKCIJI, PAS RUCHU, SYMULATOR.

Czas reakcji (Reaction Times RTs) jest krotszy, jezeli kierowca posiada
odpowiednie informacje dotyczace paséw ruchu. W badaniu oceniano wpltyw
posiadanych informacji na temat kierunku i liczby paséw ruchu podczas manewru
zmiany pasa ruchu.

5/2011 P. Pawlak

ITS

ang.
Mark J.M. Sullman, Joanne E. Taylor, Social desirability and self-reported driving
behaviours: Should we be worried? Wptyw spotecznie pozadanych reakcji na

samoocen¢ zachowania kierowcy. Skala tego zjawiska, czy powinniSmy si¢
martwic¢? Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 3, s. 215-221.

656.1.001.5 Ruch drogowy - badania

KIEROWCA, ZACHOWANIA POZADANE, NORMY SPOLECZNE

W badaniach dotyczacych ruchu drogowego szeroko wykorzystuje si¢ metody
samooceny zachowania kierowcy, pomimo krytyki iz na takie oceny wplyw maja
spotecznie pozadane reakcje. Aby przeanalizowaé to zjawisko przebadano 228
studentow, ktorzy najpierw odpowiadali na pytania w grupie, a 2 miesiace pozniej
indywidualnie w swoich domach. Odpowiedzi w obu przypadkach byty podobne.
Badanie to gwarantowalo subiektywizm ocen i wylaczalo tym samym efekt
spotecznie pozadanych reakcji . Badania tego typu ograniczaja mozliwo$é
zafalszowania wynikoéw.

6/2011 P. Pawlak

ITS

ang.
Sonja E. Forward, Intention to speed in a rural area: Reasoned but not reasonable,
Zjawisko przekraczania predkosci na obszarach wiejskich. Uzasadnione, ale nie
rozsadne, Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 4, s. 223-232.

656.1.001.5 Ruch drogowy - badania

PRZEKRACZANIE PREDKOSCI, OBSZAR WIEJSKI, BRD

Przekraczanie dozwolonej predkosci jest bardzo czgstym wykroczeniem
drogowym. Celem przeprowadzonych badan byto ustalenie, jakie czynniki
wplywaja na przekraczanie dozwolonej predkosci przez kierowcow. Badania
dotyczyly obszaru drég wiejskich a uczestnicy byli wybierani losowo. Okreslono
wiele czynnikow, ktéore wplywaja na to zjawisko, m.in.: wiek, ple¢ czy
doswiadczenie kierowcy.

7/2011 P. Pawlak

ITS
ang.

629.113042.2-78 Pasy bezpieczenstwa

Alena Hoye, Truls Vaa, Will announcing seat-belt checkpoints reduce the non-use
of seat-belts or increase other violations? Czy stosowanie znakOw zmiennej tresci
informujacych o kontroli paséw bezpieczenstwa zmniejsza ich niestosowanie lub
wplywa na innego rodzaju wykroczenia drogowe? Transportation Research, 2010,
Part F 13, Issue 4, s. 233-242.

PASY BEZPIECZENSTWA, BRD, NORWEGIA

Na norweskich drogach przeprowadzono wsrod kierowcow wywiad, aby okresli¢
skuteczno$¢ znakoéw zmiennej tresci informujacych o kontroli pasoéw
bezpieczenstwa. Mozna zatozy¢ iz stosowanie tego typu znakow moze w
przysztosci da¢ zamierzony efekt, jednak nie mozna jednoznacznie przyjaé, ze
wplynie to na faktyczny wzrost stosowania pasoOw. Badania te ujawnily inny
aspekt stosowania tego typu znakéw - kierowcy obawiali si¢ kontroli w zakresie
innych aspektow ruchu drogowego, przez co zachowywali wigksza ostroznos¢.

8/2011 P. Pawlak
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ITS

ang.
Ralston Fernandes, Julie Hatfield, R.F. Soames Job, A systematic investigation of
the differential predictors for speeding, drink-driving, driving while fatigued, and
not wearing a seat belt, among young drivers, Badania zjawisk przekraczania
predkosci, jazdy pod wpltywem alkoholu, jazdy w stanie przemegczenia i nie

zapinania pasoéw bezpieczenstwa przez mlodych kierowcdw, Transportation
Research, 2010, Part F 13, Issue 3, s. 179-196.

614.8 Wypadki drogowe

MLODZI KIEROWCY, BRD, RYZYKOWNE ZACHOWANIA

Ryzykowne zachowania kierowcOw sa przyczyna duzej liczby wypadkow
drogowych. Na grupie studentow przeprowadzono badania analizujace wptyw
roznych czynnikéw takich jak: wiek, pte¢, nastrdj kierowcy itp. na wystapienie
zachowan ryzykownych. Nie stwierdzono bezposredniej korelacji w/w czynnikow
z konkretnymi zachowaniami ryzykownymi. Dlatego bardzo istotne jest
projektowanie indywidualnych interwencji dla poszczegdlnych zachowan podczas
jazdy.
9/2011 P. Pawlak

. ITS
614.8 Wypadki drogowe ang.

Ronggang Zhou, William J. Horrey, Predicting adolescent pedestrians’ behavioral
intentions to follow the masses in risky crossing situations, Przewidywanie
zachowan o0s6b pieszych w miodym wieku podczas ryzykownych zachowan
w ruchu drogowym, Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 3, s. 153-163.

BRD, RUCH DROGOWY, PIESI

Nastoletni piesi sa w grupie osob najwigkszego ryzyka, ktore ging lub sa ranne w
wypadkach w ruchu drogowym. W powyzszym artykule przebadano grupeg
chinskich nastolatkow, ktore przekraczaly jezdni¢ niezgodnie z sygnalizacja
Swietlna. W badaniu wziglo udziat 510 oséb w wieku 12-19 lat. Grupa ta
wykazywata najwigksze prawdopodobienstwo niepoprawnego przekraczania
jezdni. Przedstawiono i omowiono wyniki badan.

10/2011 P. Pawlak

656.135.2.001.5 Transport samochodpwy publiczny - ITS
badania ang.

Margareta Firman, Affective dimensions of the waiting experience, Do§wiadczenia

oraz reakcje zwiazane z oczekiwaniem na §$rodki transportu publicznego,
Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 3, s. 197-205.

TRANSPORT PUBLICZNY, OPOZNIENIA

W artykule zaprezentowano wyniki badan dotyczacych zwiazku migdzy
zadowoleniem z ustug a czasem oczekiwania na $rodki transportu publicznego. 75
osOb przeanalizowato dwa pozytywne, dwa negatywne oraz dwa neutralne
scenariusze zwigzane z oczekiwaniem na $rodki transportu publicznego. Nast¢pnie
zostali poproszeni o ocen¢ tych scenariuszy. Poziom zadowolenia z transportu
publicznego byt §cisle powiazany z charakterem danego scenariusza zwigzanego
z czasem oczekiwania na §rodki transportu publicznego.

11/2011 P. Pawlak
656.13.007.2 Wypadki drogowe-badania ITS
656.13.007.2 Kierowcy samochodow ang.

Orit Taubman — Ben-Ari, Attitudes toward accompanied driving: The views of
teens and their parents, Postawy podczas okresu kontrolnego mtodych kierowcow.
Poglady nastolatkéw i ich rodzicéw, Transportation Research, 2010, Part F 13,
Issue 4, s. 269-276.

BRD, IZRAEL, MLODZI KIEROWCY

W Izraelu kierowcy, ktorzy wiasnie uzyskali prawo jazdy, przez pierwsze
3 miesiace moga jezdzi¢ jedynie w towarzystwie doswiadczonego kierowcy.
Przeprowadzone badania opisuja relacje i okreslaja zalezno$¢ pomigdzy mtodymi
kierowcami i ich rodzicami, a stylem jazdy. Udziat rodzicow w wypadkach
drogowych wptywatl na ostrozniejsza jazdg ich podopiecznych. Wyniki zostaly
przedyskutowane pod katem wpltywu rodzicow i ich roli na promocjg
bezpiecznych zachowan wsrod mtodych kierowcow.

12/2011 P. Pawlak



