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WYKORZYSTANIE INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W POLSCE
PODCZAS MISTRZOSTW EUROPY 2012

1. Wprowadzenie

Od zakonczenia Mistrzostw Europy w pilce noznej zorganizowanych przez Polske
1 Ukraing minglo prawie pot roku. Bylto to bardzo udane wydarzenie sportowe, jednak warto
roOwniez oceni¢ organizacje¢ rzeczonych mistrzostw, patrzac od strony infrastruktury
transportowe;.

Wiladze Unii Europejskich Zwigzkow Pilkarskich (UEFA - Union of European Football
Associations), 18 kwietnia 2007 roku zdecydowaly o przyznaniu Polsce 1 Ukrainie organizacji
Mistrzostw Europy w pilce noznej w 2012 roku. Entuzjazm byt ogromny, wydawato sie, iz
jest wystarczajgco duzo czasu, aby zdazy¢ ze wszystkimi niezbednymi inwestycjami.
Organizatorzy mieli zdazy¢ zar6wno z budowg stadiondéw, jak rowniez z rozbudowa
infrastruktury drogowej, kolejowej czy modernizacjg lotnisk. Jeszcze w 2007 roku podjeto
odpowiednie kroki prawne, wprowadzono Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 12
pazdziernika 2007 roku w sprawie wykazu przedsigwzie¢ Euro 2012 (Dz. U. z 2007 r. Nr 192,
poz. 1385). W rozporzadzeniu tym wymienione zostaty takie dziatania jak m.in.:
= budowa stadionow w Warszawie, Gdansku 1 Wroclawiu oraz rozbudowa stadionu

w Poznaniu,
= modernizacja stadionéw pomocniczych w Krakowie 1 Chorzowie,
= modernizacja i budowa infrastruktury drogowej, kolejowej oraz lotniczej,
= modernizacja obiektow noclegowo-hotelowych czy budowa innych obiektéw istotnych ze

wzgledu na jak najlepsze zaspokojenie potrzeb gosci mistrzostw.

Wszystkie te dziatania mialy zapewni¢ kibicom swobodny dost¢p do aren mistrzostw.
Podstawowymi zmianami infrastrukturalnymi byty plany zwigzane z budowa i modernizacja
drog.

Ostatnie dni, tuz przed rozpoczgciem mistrzostw (tj. przed 8 czerwca 2012 roku) byly
nerwowe dla firm realizujacych projekty infrastrukturalne, jak rowniez dla urz¢dnikow
z Ministerstwa Transportu, Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad oraz innych
instytucji, ktoére nadzorowaty prace nad ich realizacja.

2. Infrastruktura drogowa

Biorac pod uwage lokalizacje miast gospodarzy mistrzostw w Polsce oraz reprezentacje
krajow biorgcych udziat w mistrzostwach, autostrady A2 1 A4 byty kluczowe dla komunikacji
drogowe;j. Ich rozbudowa badZz modernizacja miata przyczyni¢ si¢ do bardziej komfortowego
1 szybszego przemieszczania si¢ kibicow. Duza czes¢ kibicow z Czech 1 Niemiec przyjechata
do Polski wlasnymi samochodami, korzystajac wlasnie z autostrady A2 lub A4. Autostrada
A4 miata rowniez taczy¢ granice polsko - niemieckg z granicg polsko - ukrainska.

\Plany 1 zapowiedzi byty ambitne. Po pierwsze, mialy zosta¢ ukonczone odcinki autostrady
A2, tak aby skomunikowa¢ polgczeniem autostradowym dwie europejskie stolice: Warszawe
1 Berlin. Niestety autostrada A2 na ,,Euro” byla przejezdna jedynie dzigki specustawie —
kwestia ta rozstrzygala si¢ do ostatnich chwil przed rozpoczgciem mistrzostw. W razie
ewentualnego nieukonczenia prac na autostradzie A2, polaczenie autostradowe migdzy
Lodzig 1 Warszawa miato by¢ zastgpione potaczeniem trasg ekspresowa S8, na ktorej trwaty
pracy modernizacyjne (odcinek Piotrkéw Trybunalski — Warszawa). Niestety na S8 prace
roOwniez si¢ opoznialy i1 dopiero w listopadzie 2012 roku oddano do uzytku prawie caty
odcinek. Ostatecznie, na dzien przed otwarciem mistrzostw, Warszawa uzyskala autostradowe
polaczenie z Berlinem. Prace wykonczeniowe na ostatnich odcinkach autostrady A2 nadal



trwaja, jednak sam fakt realizacji tej inwestycji jest istotny dla polskiej sieci potaczen
drogowych.

Na mistrzostwa planowano rowniez ukonczy¢ pracg przy autostradzie A4, tak aby
potaczy¢ Niemcy, Polske 1 Ukraing, niestety nie udalo si¢ zrealizowaé tych zamierzen.
W przypadku tej autostrady, na czas organizacji mistrzostw, bez probleméw mozna byto si¢
porusza¢ miedzy zachodnig granicg Polski a Krakowem, jednak budowa odcinkéw autostrady
A4 pomigdzy Krakowem a ukrainska granicg nastrecza do tej pory wielu trudnosci.

Pozytywnie nalezy oceni¢ oddanie do uzytku odcinkoéw autostrady Al na poiocy Polski.
Odcinki te tworzg autostradowa obwodnice Trojmiasta 1 pozwolily na skomunikowanie
Gdanska 1 Torunia szybkim polaczeniem drogowym. Fakt ten skrzetnie wykorzystali
irlandzcy kibice, ktorzy zwazajac na konkurencyjne ceny noclegdéw w Toruniu, wlasnie to
miasto obrali sobie jako swoja nieformalng ,,bazg” pomimo, iz w tym miescie nie odbyly si¢
zadne mecze. Reprezentacja Irlandii swoje mecze rozgrywata w  Gdansku
1w Poznaniu, stad tez Torun okazat si¢ miejscem dobrze skomunikowanym 1 atrakcyjnym dla
kibicow tej druzyny, a perspektywa podrdzy autokarem do Gdanska w niecate 60 minut byta
komfortowym rozwigzaniem.

Dalej, dla celéw poréwnawczych, przedstawione zostaly dwie mapy, pierwsza z nich
obrazuje realizacj¢ 1 przygotowanie budowy autostrad 1 droég ekspresowych oraz obwodnic
w maju 2012 roku, a druga mapa prezentuje stan budowy drég w pazdzierniku 2012 roku.

Rys. 1. Realizacja i przygotowanie autostrad, drég ekspresowych oraz obwodnic,
stan na 11.05.2012 r.
Zr6dio: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad



Na powyzszym rysunku na czarno zaznaczono odcinki drogowe bedace w eksploatacji,
a linig przerywana odcinki w realizacji, stan na maj 2012 roku. Pozostale odcinki byly wtedy
w trakcie przetargu badz przygotowania do przetargu. Jak wida¢, w maju 2012 roku,
polaczenie pomigdzy Strykowem (miejscowos¢ na potnoc od Lodzi) a Warszawa nie bylo
jeszcze gotowe. Rowniez alternatywna trasa zastepcza dla tego polaczenia tzn. droga
ekspresowa S8 na odcinku Warszawa — Piotrkow Trybunalski nie zostala oddana do uzytku.
Roéwniez polaczenie pomigedzy Krakowem a polsko — ukrainska granica bylo dopiero
w trakcie realizacji.

Niestety nie udalo si¢ rowniez wybudowac potudniowej obwodnicy Warszawy, a Poznan
jedynie od strony potudniowej mial potaczenie autostradowe. Zadowolonym mozna bylo by¢
z prac we Wroclawiu, gdzie od sierpnia 2011 roku mozliwe bylo poruszanie si¢ catg
autostradowg obwodnicg Wroctawia. Rowniez w Gdansku podczas mistrzostw mozna byto
korzysta¢ z autostradowej obwodnicy. Tak prezentowal si¢ stan infrastruktury drogowe;j
niespetna miesigc przed rozpoczg¢ciem mistrzostw.

Ponizej na rysunku nr 2 przedstawiona zostala mapa obrazujaca stan realizacji drog
ekspresowych 1 autostrad w pazdzierniku 2012 roku. Do uzytku oddany zostat odcinek drogi
ekspresowej S8 pomiedzy Piotrkowem Trybunalskim a Warszawga, rdéwniez prace
wykonczeniowe na odcinku autostrady A2 Strykow — Warszawa, wkroczyly w ostatnie
stadium realizacji. W obecnej chwili, w eksploatacji, znalazt si¢ takze krotki odcinek trasy S8
na zachod od Biategostoku, a niedawno oddano do uzytku kilka odcinkow drogi ekspresowe;j
S7 pomiedzy Gdanskiem a Warszawa.
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Rys. 2. Realizacja i przygotowanie autostrad, drog ekspresowych oraz obwodnic,
stan koniec pazdziernika 2012 roku.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
1 Autostrad



Poza wyzej wymienionymi pracami magistralnymi przeprowadzono wiele lokalnych
inwestycji poprawiajacych istniejaca infrastruktur¢ drogowsa, szczegodlnie w miastach
gospodarzach mistrzostw.

Procz infrastruktury drogowej inwestowano réwniez w infrastrukture kolejowa oraz
lotnicza. Modernizacja dworcéw kolejowych i lotnisk zaowocowala tym, iz obiekty
wybudowane badz zmodernizowane na Mistrzostwa Europy w 2012 roku s3 jednymi
z najbardziej nowoczesnych w Europie.

3. Infrastruktura kolejowa

Stynne hasto ,,Kolej na Euro” przykuwalo uwagg, jednak do prac nad infrastruktura
kolejowa 1 samg pracg kolei podczas ,,Euro” mozna mieé szereg zastrzezen. Tej opinii
niestety nie zmieni rowniez bardzo dobre dziatanie promocyjne Polskich Kolei Panstwowych
(PKP) tj. pomalowanie lokomotyw w barwy krajow uczestniczacych w mistrzostwach.
Szesnascie lokomotyw PKP pomalowanych zostalo w barwy wszystkich uczestnikow
mistrzostw, a cztery lokomotywy przedstawialy symbole polskich stadionow: Gdanska,
Poznania, Warszawy i Wroctawia.

Fot. 1. Lokomotywy pomalowane w barwy Polski oraz Ukrainy, a takze zdjecia
dwoch lokomotyw prezentujacych stadiony w Warszawie oraz Gdansku.

Zrédlo: Polskie Koleje Panstwowe

W ramach dzialan majacych na celu przygotowanie infrastruktury kolejowej do organizacji
Mistrzostw Europy w pilce noznej w 2012 roku, podjeto rowniez szereg innych
przedsiewzie¢. Najbardziej udanym 1 zauwazalnym byta budowa badz modernizacja
dworcéw. Zmodernizowano dworce w Warszawie i Wroctawiu. Praktycznie catkowicie
przebudowano dworzec kolejowy ,,Warszawa Stadion”, znajdujacy si¢ niedaleko Stadionu
Narodowego, zmodernizowano takze dworzec ,,Warszawa Wschodnia”. Odnowiono dworzec
,Poznan Glowny”, niestety dopiero w tym roku ma si¢ rozpocza¢ modernizacja zabytkowego
dworca ,,Gdansk Gtéwny”, a dworzec kolejowy ,,Gdansk Wrzeszcz” w chwili obecnej jest w
trakcie rozbudowy i remontu. Udalo si¢ natomiast wyremontowa¢ dworzec w Gdyni.

Najbardziej pozytywng metamorfoze przeszedt dworzec ,,Warszawa Centralna”, ktory
zostal gruntownie wyremontowany. Dworce ,,Warszawa Srodmiescie” i ,,Warszawa
Zachodnia” niestety nie majg tak wysokiego standardu wykonczenia, a prace remontowe na
nich planuje si¢ dopiero w nastepnych latach.



Fot. 3. Dworce kolejowe na Euro, gorny rzad od lewej strony Warszawa Centralna,
Warszawa Stadion oraz Warszawa Wschodnia, dolny rzad od lewej strony Wroclaw
Gloéwny, Poznan Glowny i Gdynia Gléwna.

Zrédha: www.wiadomosci.dziennik.pl ,www.skyscrapercity.com ,www.muratorplus.pl.

Nalezy takze wspomnie¢ o nowym polaczeniu kolejowym pomiedzy stolecznym
Lotniskiem im. Fryderyka Chopina a centrum miasta, na ktére Warszawa czekata wiele lat.
Polaczenie to, ze wzgledu na petniong funkcje, zostalo nazwane ,,Odlotowym potaczeniem
kolejowym”. Jest to pierwsza od ponad dwudziestu lat, nowa trasa klejowa zbudowana
w Polsce.

Niestety czas podrozy polska koleja pozostawia wiele do zyczenia 1 odbiega od standardow
funkcjonujacych w zachodniej Europie. Podréz pociggiem z Gdanska do Warszawy nadal
trwa co najmniej 5 godzin, nie udalo si¢ dokonczy¢ na mistrzostwa modernizacji tej linii,
ktorg docelowo pociagg ma przebywaé¢ w 3 godziny. Skrocenie czasu podrozy pociagiem
z Warszawy do Wroclawia, dzigki wykorzystaniu tak zwanej protezy Koniecpolskiej,
planowane jest dopiero na 2014 rok, czyli ponad dwa lata po zorganizowaniu Mistrzostw
Europy 2012 przez Polske oraz Ukraing. Po modernizacji tej linii pociagg z Warszawy do
Wroclawia ma jecha¢ okoto 3,5 godziny, po drodze przejezdzajac przez dwa duze miasta:
Czestochowe oraz Opole.

Pozytywnym wyjatkiem w tym wzgledzie jest polaczenie Warszawa — Krakow, ktore
wykorzystuje odcinek Centralnej Magistrali Kolejowej przez co podréz miedzy tymi
miastami trwa ok. 3 godzin. Bylo to istotne podczas mistrzostw, poniewaz Krakow zostat
nazwany piatym, nieoficjalnym, polskim miastem gospodarzem. W trakcie turnieju
finalowego swoja siedzib¢ w Krakowie miaty trzy reprezentacje: Anglii, Holandii oraz
Wioch.

4. Infrastruktura lotnicza

Ze wzgledu na polozenie geograficzne krajow, ktore wziety udziat w Mistrzostwach
Europy 2012 oczywiste byto, iz duza cz¢s¢ kibicoOw, podczas podrozy do Polski 1 Ukrainy,
wykorzysta ten rodzaj transportu. W pierwszej fazie mistrzostw w Polsce swoje mecze
rozgrywaly takie druzyny jak m.in. Hiszpania, Wlochy, Irlandia, Chorwacja czy Grecja.
W ramach przygotowania infrastruktury na ,,Euro”, lotniska czterech miast gospodarzy
zostaty przebudowane 1 przygotowane do sprawnego przyjecia wielu tysiecy gosci z calej
Europy. Potencjat obstugowy tych lotnisk zostat zwigkszony o ponad 50%.
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Fot. 3. Lotniska w Warszawie, Gdansku, Poznaniu i Wroclawiu
Zrodha: www.fru.pl, www.skyscrapercity.com, www.sky-bar-poznan.pl, www.photez.pl

Nowoczesne, nienaganne architektonicznie oraz przestrzenne lotniska s3a obecnie
wizytowka naszego kraju. Dlatego tez nie dziwi fakt, iz przygotowania w ramach
modernizacji infrastruktury lotniczej zostaly ocenione najlepiej wsrdéd wszystkich dziatan
infrastrukturalnych.

5. Wykorzystanie przez Kkibicow infrastruktury transportowej po Mistrzostwach
Europy 2012 w ramach zorganizowanych krajowych rozgrywek sportowych

Na Mistrzostwach Europy 2012 emocje sportowe si¢ nie skonczyly i nalezy pamigtac, iz
pitka nozna jest najpopularniejszym sportem na $wiecie, a wszelkie rozgrywki
migdzynarodowe, klubowe czy krajowe zawsze beda przyciagaly dziesigtki a nawet setki
tysiccy widzoéw. Dlatego warto zdiagnozowac obecny stan infrastruktury transportowej
w Polsce 1 oceni¢ mozliwosci podrozy kibicoOw, na mecze ich ulubionych druzyn.

Autostrada A2, ktora w nadzwyczajnym trybie byla oddawana na Mistrzostwa Europy
2012, tak aby Warszawa uzyskala potaczenie autostradowe z Berlinem, Poznaniem i innymi
regionami na zachéd od Warszawy w chwili obecnej, pomimo, iz prace wykonczeniowe nadal
na niej trwaja, ma pozytywny wplyw na mozliwosci przemieszczania si¢ kibicow. Jest to
istotne ze wzgledu na stworzenie szybkiego potaczenia drogowego Warszawy i Poznania,
w ktérych swoja siedzibe maja kluby z wieloletnig tradycja, a w ostatnim czasie praktycznie
co roku walczace o Mistrzostwo Polski w pitce noznej: Legii Warszawa oraz Lecha Poznan.
18 listopada biezacego roku rozegrany zostat na Stadionie Miejskim w Poznaniu, ktéry zostat
zmodernizowany wlasnie na potrzeby ,,Euro”, mecz pomigdzy tymi druzynami przy ponad
czterdziestotysigcznej publicznosci. Byla to jedna z rekordowych frekwencji na meczach
w polskiej lidze pitki noznej. W ostatnim czasie jedynie mecze polskich druzyn w pucharach
europejskich przyciagaty podobnag liczbe publicznosci.

Wspomniane polgczenie pomigdzy Warszawg i Poznaniem jest rowniez istotne ze wzgledu
na fakt, iz jeden z wezldow autostradowych znajduje sie¢ w miejscowosci Strykdéw, ktora jest
usytuowana okoto 20 kilometrow na pdmocny - wschod od centrum Lodzi, gdzie swoja
siedzibe maja dwa kluby z duzymi tradycjami: Widzew L6dz oraz LKS Lo6dz. W chwili
obecnej Widzew Lo6dz wystepuje w najwyzszej klasie rozgrywkowej w Polsce dlatego to



polaczenie jest bardzo wygodne dla kibicow przemieszczajacych sie pomiedzy Warszawa,
Poznaniem a L.odzia.

Nalezy wspomnie¢ réwniez o tym, iz Strykow jest miejscem, gdzie w przysztosci
przecina¢ maja si¢ dwie autostrady: A2 z zachodu na wschdd oraz Al z pétnocy na potudnie
(planowo ma laczy¢ aglomeracje Trojmiasta z potudniem Polski). Ma to rowniez duze
znaczenia dla kibicow pitki noznej, poniewaz w Gdansku siedzib¢ ma klub Lechia Gdansk,
grajacy obecnie w Ekstraklasie, a w Gdyni siedzib¢ ma Arka Gdynia, ktora jeszcze do
niedawna wystgpowata rowniez w najwyzszej klasie rozgrywkowe;.

Oprocz wyzej wymienionych druzyn z Lodzi, 50 km na poludnie od Lodzi, siedzibe ma
klub GKS Belchatow, ktory od kilku lat nieprzerwanie gra w polskiej najwyzszej klasie
rozgrywkowej. W chwili obecnej najwygodniej dojecha¢ z Warszawy do Belchatowa droga
szybkiego ruchu S8, ktorej odcinek Warszawa — Piotrkow Trybunalski zostal oddany
niedawno do eksploatacji.

Patrzac na inne polaczenia drogowe, ktore mialy by¢ przygotowane na Mistrzostwa
Europy 2012, wyr6zni¢ trzeba autostrade A4, ktora w chwili obecnej taczy m.in. Wroclaw
z Krakowem. We Wroctawiu swoja siedzib¢ ma aktualny Mistrz Polski w pilce noznej,
druzyna Slask Wroctaw, natomiast w Krakowie usytuowany jest klub pitkarski Wista
Krakow, ktory od wielu lat, praktycznie co roku, walczy o prymat w polskiej lidze. Nalezy
roOwniez wspomnie¢ o druzynie Zaglebia Lubin z miasta Lubin polozonego niedaleko
autostrady A4. Nie mozna rowniez zapomnie¢ o druzynach z Gornego Slaska, ktore zawsze
licznie reprezentujg ten region w najwyzszej klasie rozrywkowej w pitke nozng. W obecnym
sezonie w ekstraklasie wystepuja trzy druzyny z tego regionu, sg to: Ruch Chorzéw, Gornik
Zabrze czy Piast Gliwice. Niedaleko siedzibe ma takze klub Podbeskidzie Bielsko - Biata.

Kolejng druzyng znajdujaca si¢ w najwyzszej klasie rozgrywkowej jest Korona Kielce.
Kielce znajduja si¢ na trasie pomiedzy Warszawg a Krakowem, w obecnej chwili wigkszos¢
trasy miedzy Warszawg a Kielcami pokonuje si¢ zmodernizowang trasg szybkiego ruchu S7.

Jak wynika z powyzszego, wigkszos¢ miast stanowigcych siedziby druzyn grajacych
w najwyzszej klasie rozgrywkowej pitki noznej w naszym kraju, w chwili obecnej jest dobrze
skomunikowana z innymi miastami, gdzie swoja siedzibe maja kluby pitkarskie z tej ligi,
jedynie dwie druzyny sag w tym wzgledzie poszkodowane, chodzi mianowicie o Jagiellonie
Biatystok oraz Pogon Szczecin. Pierwsza z tych druzyn ma swoja siedzib¢ w Bialymstoku,
miescie na wschodzie Polski, stolicy wojewodztwa Podlaskiego. Druga w Szczecinie, ktory
w chwili obecnej lepiej jest skomunikowany z miastami niemieckimi, anizeli z polskimi. Na
dzien dzisiejszy otwarty jest jedynie odcinek trasy szybkiego ruchu S3 pomiedzy Szczecinem,
a Gorzowem Wielkopolskim, jednak dla kibicoéw pitki noznej nie ma to tak istotnego
znaczenia, poniewaz w Gorzowie Wielkopolskim zdecydowanie popularniejszy od pitki
noznej jest zuzel.

Tak wyglada sytuacja, patrzac okiem kibica pitki noznej, jednak dobrze pamigtaé iz
polaczenia te sg roOwniez bardzo istotne dla kibicow innych dyscyplin sportowych w naszym
kraju m.in. wspomnianego zuzla, pitki siatkowki czy pilki reczne;.

6. Zakonczenie

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz nie wszystkie inwestycje zaplanowane na Mistrzostwa
Europy w pilce noznej 2012 udalo si¢ zrealizowac, ale 1 tak przygotowania organizacyjne
nalezy ocenia¢ pozytywnie. Zwazajac na fakt wieloletnich zaniedban, brakow i1 opdznien
w stosunku do stanu infrastruktury w zachodniej Europie, osiggnigte rezultaty powinny
cieszy¢. Istotne jest takze to, iz nie byly to inwestycje krotkofalowe, gdyz z wybudowane;j
badz wyremontowanej infrastruktury bedzie mozna korzysta¢ przez wiele kolejnych lat.
Réwniez patrzac okiem kibica, to inwestycje te zdecydowanie ulatwig podazanie za
ulubionymi druzynami.
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Bartosz Zakrzewski
SKODA 1200

2. Wprowadzenie

Na poczatku lat 50-ych XX w. czeski przemyst motoryzacyjny rozpoczat kolejny wazny
etap w rozwoju konstrukcji pojazdow motoryzacji indywidualnej, o czym $wiadczyly projekty
nowych modeli samochodéw w tym m.in. Skody 1200 i 1201. Poprzednie modele: Skoda
1101 i Skoda 1102 w wykonaniu Tudor i1 Sedan, cieszyly si¢ spora popularnoscig i byty
eksportowane m.in. do Republiki Poludniowej Afryki, Kanady, Australii i Stanow
Zjednoczonych Ameryki Poinocnej. Zdobyly one rynek dzigki zastosowaniu dobrych
materialdw a takze niezlych jak na owe czasy, rozwigzan konstrukcyjnych, ktore
ugruntowaty dobrg, jeszcze przedwojenng, marke czeskiego sprz¢tu motorowego. W 1950 r.
dzial unowoczesnienia produkcji i projektowania w fabryce Skody w miejscowosci Mlada
Boleslaw rozpoczat prace nad kolejnym modelem samochodu osobowego. W rezultacie po
niecatych dwoch latach ukazala si¢ na szosach Czechostowacji Skoda 1200 (Fot. 1).

Fot. 1. Skoda 1200 na Moscie Karola w Pradze

Zrédlo: (A.Z.), Nowa Skoda 1200, ,Motor” nr 23,20.9.-26.9.1952 1., s. 4

3. Opis techniczny

Skoda 1200, miata czterosuwowy, czterocylindrowy silnik OHV o pojemnosci 1221 cm’
(Rys. 1). Srednica cylindra wynosila 72 mm, a skok tloka 75 mm. W poréwnaniu z silnikiem
Skody 1101 moc wzrosta o0 4 KM, do 36 KM przy stopniu spr¢zania 6,5 i 4000 obr/min.
W silniku zastosowano gaznik Solex 26. Silnik byl chlodzony woda za pomocg pompy
wirujgcej, wzmocnionej wietrznikiem i zaopatrzonej w termostat.



Rys. 1. Czesciowy przekraj silnika samochodu Skoda 1200
o pojemnosci 1221 cm® i mocy 36 KM

Zrédlo: L.Z., Samochdd Skoda 1200 w: ,, Technika Motoryzacyjna” nr 3 (25) 1954, ss. 92-93

Skoda 1200 posiadata sprzeglo jednotarczowe suche. Skrzynia biegdéw Skody 1200 miata
cztery przetozenia w przdd, z czego trzecie 1 czwarte synchronizowane, oraz jedno w tyt.
Zmian¢ biegow wykonywano dzwignig poziomg umieszczong pod kierownica. Zawieszenie
wszystkich kot bylo niezalezne, a ich migkkie resorowanie zabezpieczone wzmocnionymi
amortyzatorami hydraulicznymi, gwarantowato dobre trzymanie si¢ drogi i cichg prace uktadu
zawieszenia. Hamulce hydrauliczne dziataty na cztery kota, a hamulec rgczny na kota tylne.
Srodek cigzkosci pojazdu przeniesiono nizej w poréwnaniu ze Skoda 1101 dzigki
zastosowaniu centralnej ramy rurowej w polozeniu nizszym niz w poprzednim modelu. Nowa
kinematyka uktadu kierowniczego pozwalata na niezmienny tor przednich kot.

Skoda 1200 miala instalacj¢ elektryczng 12V, zasilang z duzej baterii, doladowywanej
podczas jazdy 200-watowg pradnicg. Rozrusznik o mocy 1 KM umozliwial szybki rozruch
nawet zimnego silnika. Oswietlenie wng¢trza samochodu jak i zegaréw byto, jak na dwczesne
czasy, nowoczesne. Mocne $wiatfa szosowe umozliwiaty bezpieczng jazde w nocy.

Podwozie mialo nast¢pujace wymiary: rozstaw osi 2685 mm, rozstaw kot przednich 1250
mm, tylnych 1320 mm 1 przy nos$nosci 890 kg, wazylo jedynie 530 kg. Catkowita dtugosé¢
wozu wynosita 4500 mm, ktory przygotowany do jazdy wazyt 1020 kg. (Rys. 2)



TM/225 R2

Rys. 2. Szkic wymiarowy samochodu Skoda 1200
Zrodlo: L.Z., Samochéd Skoda 1200 w: ,, Technika Motoryzacyjna” nr 3 (25) 1954, ss. 92-93

Samochod mial wszelkie potrzebne urzadzenia pozwalajace na zastosowanie ogrzewania
wnetrza, jak i szyby przedniej z wykorzystaniem goracej wody z ukfadu chlodzenia (Rys. 3).

TM/225R 3

Rys. 3. Ogrzewanie wodne samochodu Skoda 1200, z przewodami
dla odmrazania szyby przedniej.

Zrédlo: L.Z., Samochéd Skoda 1200 w: ,, Technika Motoryzacyjna” nr 3 (25) 1954, ss. 92-93



Skoda 1200 miata nadwozie metalowe, typu pontonowego o do$¢ nowoczesnych woéwczas
optywowych liniach. Wngtrze wozu byto dobrze izolowane od hatasu pracujacego silnika jak
i innych odglosow z zewnatrz. W wyniku dlugich préob w tunelu aerodynamicznym
osiggnigto, pomimo poszerzenia nadwozia o 180 mm, obnizenie wspolczynnika oporu
powietrza o 6%. Poszerzenie wozu dato w rezultacie, tak na przednim, jak i na tylnym
siedzeniu, wigkszg przestrzen dla podroznych (Rys. 4). Samochdd zaopatrzony byt w dwie
pary drzwi, zamykanych zgodnie z pragdem powietrza. Zawiasy kryte w nadwoziu nie
zmienialy jego linii oplywowych. Szyba przednia - o duzych wymiarach i tylna - zaokraglona
pozwalaly na maksymalng widoczno$¢ do przodu i do tyhu.
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PRZEKROJ PODLUZNY SAMOCHODU SKODA 1200,
1—wlot éwieiego powietrza do wnetrza, 2 — podnoszona maska, 3 — ozdoba maski, 4 — zbiornik

paliwa, 5-—ogrzewanie przedniej szyby, 6 — wycieraczki, 7 — lusterko wsteczn zaslo;

przeciwsionecina, 9 — ogrzewanie wnetrza, 10 —hamulec reczny, 11 — kieszen nuedrosbiugi l;h

przesuwanie przedniego siedzenia, 13 —diwignia biegéw, 14 — opuszczanie szyby, 15_op;n;

pod lokieé, 16 —zamkniecie pokrywy buunika. 17 —klamka wewnetrzna, 18 — boczny odwietrz-
nik, 19 —lampka sufitowa, —bagai, 21— kolo zapasowe,

Rys. 4. Przekrdj podluzny samochodu Skoda 1200
Zrédlo: (A.Z.), Nowa Skoda 1200, ,Motor” nr 23,20.9.-26.9.1952 1., s. 4

Pokrywe deski rozdzielczej mozna bylo tatwo podnies¢ by dosta¢ si¢ do instalacji
elektrycznej i polaczen zegarow kontrolnych. Przy produkcji samochodu wykorzystano wiele
usprawnien i pomystow racjonalizatorskich. Jednym z nich bylo zastosowanie nowych metod
zimnej obrobki ramy centralnej i wspornikow podtrzymujacych nadwozie. Dalszym bylo
zmodernizowanie samego nadwozia, dzigki zmniejszeniu liczby elementéw sktadowych do
10 i tloczeniu dachu wraz z ramg przedniego okna z jednego kawatka. W ten sposob, dzieki
zmnigjszeniu liczby szwow spawalniczych, sztywnos¢ i trwato$¢ nadwozia znacznie wzrosta.

Model miat niezte wlasciwosci drogowe, przyzwoicie wchodzit w zakrety nawet przy
wiekszych predkosciach i byl tatwy do opanowania. Predkos¢ maksymalna wynosita 110
km/h, a zuzycie paliwa $rednio: 8,5 litra na 100 km. Pojemnos$¢ zbiornika paliwa wynosita 35
litréw 1 pozwalala na przejechanie 350-400 kilometrow. Byl to zatem samochdd dosé
atrakcyjny jak na powojenne czasy, pokazywany na targach motoryzacyjnych przede
wszystkim w krajach tzw. demokracji ludowej (Fot. 2), co owocowato potem eksportem tych
pojazdéw m.in. do Polski.
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Fot. 2. Skoda 1200 zaprezentowana na Targach Lipskich w 1952 r.

Zrédlo: L. Bochniewicz, A. Skata, Pojazdy samochodowe na Targach Lipskich 1952r.
w: ,,Motoryzacja” nr 12 1952 r., s. 367

3. Badania techniczne i eksploatacyjne w ITS

Pomiedzy 6 pazdziernika 1952 r. a 25 marca 1953 r. jeden z egzemplarzy Skody 1200
importowanych do Polski przeszedt badania drogowe w Instytucie Transportu
Samochodowego w Warszawie (na zlecenie Ministerstwa Transportu Drogowego). Po ich
przeprowadzeniu eksperci z ITS pokusili si¢ o wnioski dotyczace oceny konstrukcyjnej tego
pojazdu. Wedtug ich opinii badany w ITS egzemplarz Skody 1200 byt lekkim samochodem
osobowym o tadownosci 4-5 o0s6b, napedzanym czterocylindrowym, czterosuwowym
silnikiem gaznikowym, ré6znigcym si¢ od poprzedniego typu 1101 wigksza $rednica
cylindrow. Chlodzenie regulowano za pomoca przestony na chlodnicy. Maska silnika byta
podnoszona do gory i w razie potrzeby mogta by¢ tatwo zdjeta, co umozliwialo swobodny
dostep do silnika. Samochod mial migkkie resorowanie, co nickorzystnie odbijato si¢ na
kotach tylnych przy pelnym obcigzeniu pojazdu. Przy jednoczesnym duzym tylnym zwisie
imalym kacie zejScia nastgpowalo zaczepienie nawet o nieduze nierdwnosci drogi, co
doprowadzato do uszkodzen w podlodze kufra.

Badana Skoda 1200 miata nadwozie stalowe, tloczone z blach o do$¢ nowoczesnych
wowczas liniach optywowych i estetycznym wygladzie. Zastrzezenie budzita jednak jego
nieduza odleglo$¢ od nawierzchni drogi przy tylnym zderzaku i z bokéw, do tego stopnia, ze
niebezpieczne bylo podjezdzanie blisko krawedzi jezdni, gdyz krawezniki byly czesto za
wysokie i mogly powodowac¢ uszkodzenie samochodu.

Wngetrze Skody miescito od 4 Iub 5 os6b. Przy czterech osobach podrozowanie bylo
wygodne, poniewaz samochdéd byl wyposazony w nawiew 1 instalacje grzewcza.
Nieprzyjemny moégt by¢é jednak hatas powodowany przez dmuchawe ogrzewania
i wycieraczki przednich szyb, zatem wedlug specjalistow z ITS wnetrze wozu bylo stabo
izolowane akustycznie, co byto szczegdlnie zauwazalne na ztej nawierzchni, przy wigkszych
predkosciach jazdy. Uklad deski rozdzielczej byt wygodny i przejrzysty, ale brakowalo
zegara. Bagaznik Skody 1200 byt duzy i przestronny, wygodnie miescil koto zapasowe,
narzedzia i spory bagaz (Rys. 4).



Wiasciwoscel trakcyjne samochodu byly lepsze niz w Skodzie 1101, 1 odpowiadaty
samochodem klasy do 1100 cm’. Przyspieszenie zardowno przez biegi, jak i na
poszczegbdlnych biegach bylo przecigtne. Samochdod Skoda 1200 pod wzglgdem przyspieszen
1 predkosci maksymalnej przedstawial gorsze wlasciwosci niz wspdlczesne mu wozy o tej
samej pojemnosci silnika i odpowiadal raczej samochodom klasy 900 cm’ a w zadnym
wypadku nie moégt konkurowaé z samochodami o pojemno$ciach powyzej 1100 cnr.
Opbznienia przy hamowaniu byly do$¢ dobre. Stateczno$¢ samochodu byta lepsza w
poréwnaniu ze Skodg 1101 z uwagi na lepsze oprofilowanie nadwozia, jednakze pojawila si¢
tendencja do ,,oversteeringu” (nadsterownosci).

Wiasnoséci ekonomiczne byty dobre. Srednie zuzycie paliwa wyniosto w czasie badan
91/100km co bylo wynikiem zupelie zadawalajagcym dla tej kategorii samochodu.
W podsumowaniu eksperci z ITS wuznali, iz samochod Skoda 1200 nadawat si¢ do
komunikacji miejskiej 1 miedzymiastowej, ale tylko po drogach o nawierzchni twardej
1rownej z obcigzeniem pieciu 0sob bez bagazu lub czterech z bagazem.

4. Badania eksploatacyjne 150 samochodow Skoda 1200 w ITS

Badanie drogowe jednego z egzemplarzy Skody 1200 nie bylo jedynym badaniem
dotyczacym tego typu pojazdu przeprowadzonym w ITS. Od 1 stycznia 1954 r. do 10
pazdziernika 1954 r. przeprowadzono w ITS kolejne badania zwigzane z samochodami Skoda
1200 co opisano w ,,Sprawozdanie z badania zachowania si¢ samochodow Skoda 1200
produkcji czechostowackiej podczas ich eksploatacji w Polsce.” Ich przedmiotem byla
wicksza liczba samochodéw Skoda 1200 produkowanych seryjnie w wersji: furgon
1 samochdd sanitarny. Celem badan bylo zebranie materialdw dotyczacych zachowania si¢
tych pojazdéw podczas ich eksploatacji w Polsce. Pracg wykonat Tadeusz Majewski,
nadzorowal mgr inz. Leon Minc a akceptowal dwczesny dyrektor ITS mgr inz. Leslaw
Bochniewicz. Prace wykonano na zlecenie 6wczesnego Ministerstwa Transportu Drogowego
1 Lotniczego. Badania prowadzono metodami:

= analizy materialbw zawartych w odpowiedziach na ankiety wystane przez ITS do
gtownych uzytkownikow samochodéw Skoda 1200,

=  wyjazdéw do miejsc uzytkowania tych samochodow,

= analizy ekspertyz rzeczoznawcow z PZMot.

W wyniku ankietowania otrzymano dane techniczno-eksploatacyjne dotyczace 47
samochodow z:

* kolumny transportu sanitarnego w Warszawie,

= kolumny transportu sanitarnego w Opolu,

= Przedsigbiorstwa Transportu Samochodowego L.gcznosci (PTSL) w Lodzi,
= PTSL w Gdansku,

= przedsigbiorstw podleglych Ministerstwu Energetyki,

= PTSL w Poznaniu,

= PTSL we Wroclawiu.

W wyniku wyjazdow do miejsc bezposredniego uzytkowania zbadano zachowanie 103
samochodow Skoda 1200 eksploatowanych w nast¢pujacych jednostkach transportowych:

= dwa Przedsiebiorstwa Transportu Samochodowego w Krakowie (17 samochodow),

= dwa Przedsigbiorstwa Transportu Samochodowego w Stalinogrodzie (23 samochody),
= dwa Przedsigbiorstwa Transportu Samochodowego we Wroctawiu (20 samochodow),
= dwa Przedsigbiorstwa Transportu Samochodowego w Poznaniu (27 samochodow),

= dwa Przedsigbiorstwa Transportu Samochodowego w Gdansku (16 samochoddow).



Ogobétem zebrano dane dotyczace 150 samochodow Skoda 1200, co stanowito
w przyblizeniu ok. 25% ogo6lnej liczby samochodoéw tego typu importowanych do Polski do
1954 r. Z danych wynika zatem, ze do konca 1954 r. po polskich drogach jezdzito ok. 600
samochodow Skoda 1200. Zebrane materialty w zupelnosci wystarczyly do opracowania
charakterystyki ogolnej tych pojazdow, w roéznych regionach kraju stwierdzono bowiem
podobne niedomagania.

5. Samochody Skoda 1200 w czasie ich eksploatacji w Polsce

Wedlug ekspertow z ITS samochody Skoda 1200 jezdzace po polskich drogach w dwoch
wersjach speliaty swe zadania jako szybkie samochody dostawcze i sanitarki, posiadaty
jednak szereg usterek, ktorych zrodlo lezato po stronie producenta. W przypadku dalszego
importu do Polski tych pojazddéw eksperci z ITS zalecali bezwzgledne usunigcie wskazanych
btedéw. Wigzato si¢ to m.in. z niedostatecznym zaopatrzeniem polskich warsztatow w czesci
zamienne do tego pojazdu, co przy jego sporej awaryjnosci miato znaczagcy wptyw na stan
techniczny pojazdow eksploatowanych Polsce.

Silnik badanych samochodéw byt stosunkowo trwaty i nie budzil wigkszych zastrzezen.
Wigkszos¢ silnikow w obserwowanych samochodach miata przebiegi rzedu 60 tys. km
(furgony) a cze$¢ nawet 90 tys. km (sanitarki). Trwalos¢ silnika byla podobna do trwalosci
silnika Skody 1101/2, a zatem wysoka. Mimo to wystgpowat szereg charakterystycznych
niedomagan, ktore nie wystgpowaly w silnikach poprzedniczki m.in. pekaly ramiona
wspornika przedniego zamocowania silnika, a takze zbyt szybko psuly si¢ kota pasowe
pradnicy.

Zjawisko pekania ramion wspornika przedniego zamocowania silnika wystepowalo
zarowno w furgonach jak 1 sanitarkach. Szybko po zaobserwowaniu tego faktu 90%
samochodow wyposazono we wsporniki wzmocnione przez przyspawanie nakladek z
plaskownika lub katownika (Fot. 3). Wzmocnienie okazalo si¢ skutecznym sposobem
przeciwko pekaniu, gdyz kolejne tego typu wypadki byty juz niezwykle rzadkie.

Fot. 3. Przyklad wspornika wzmocnionego przez przyspawanie nakladek
z plaskownika lub katownika.

Zrodlo: Jesli nie zaznaczono inaczej zdjecia pochodza z pracy T. Majewski, Sprawozdanie z
badania zachowania si¢ samochodow Skoda 1200 produkcji czechostowackiej podczas ich
eksploatacji w Polsce, Praca ITS nr 180, Zaktad Eksploatacji ITS, Warszawa 1.1.1954-
10.10.1954



Przedwczesne uszkodzenie kot pasowych pradnicy zauwazono w kolumnie transportu
sanitarnego w Krakowie, gdzie na 12 samochodéw w 5 pojazdach wspomniane koto zostato
przetarte przez pasek klinowy wentylatora rozpadajac si¢ na dwie czgSci. Przetarcie to
nastgpito przy przebiegu ok. 40 tys. km. Z uwagi na niemozno$¢ naprawy i brak czesci
zapasowych, uzytkownicy zmuszeni byli wykona¢ we wlasnym zakresie odlewy kot z zeliwa
i obrobi¢ je mechanicznie.

Najczestszym niedomaganiem sprzegiet bylo pegkanie sprezyn amortyzujacych, podobnie
jak to miato miejsce w samochodzie Skoda 1101 i 1102. W skrzyni biegow szybko zuzywaty
si¢ zabki synchronizatorow (Fot. 4), uszkodzenia dotyczyly kot zebatych na watku
posredniczacym, do czego dochodzilo pekanie dzwigienek zmiany biegéw przy kolumnie
kierowniczej 1 pgkanie zaczepow podkladow oporowych watka posredniczacego. Zuzyte
zabki synchronizatora nie byly poddawane naprawie - kota zgbate i1 walki z reguly
kwalifikowano na ztom.

Fot. 4. Zuzywanie si¢ zabkow synchronizatora. Stopien zuzycia widziany na zdjeciu
odpowiada w przyblizeniu przebiegu samochodu w granicach 20-40 tys. km.

Czesto zbyt szybko zuzywaly si¢ takze kota zgbate 1-go, 2-go i 3-go biegu. Ich zeby byty
wykruszone az do brzegu lub do polowy dlugosci. Inny charakter miaty uszkodzenia
srubowych koét zgbatych 2-go 1 3-go biegu na watku posredniczacym. Tu przewaznie
zostawato uszkodzonych od 3 do 5 zgbow, albo Scigte zostawaly wszystkie zeby ktoregos
z kot Kota zgbate przektadni stalej nie ulegaly uszkodzeniu. Ze wzgledu na niewielka liczbe
walkéw w warsztatach i magazynach uzytkownicy radzili sobie w ten sposob, ze przecinali
walek, usuwali uszkodzone kota, wstawiali dobre i spawali walek zwracajac uwage na
wycentrowanie go. Dodatkowe trudnosci sprawial jednak fakt istnienia trzech odmian watkow
roznigcych sie kierunkiem linii Srubowej zebow. Na skutek wielu usterek uzytkownicy Skody
1200 czegsto rezygnowali z mechanizmu przelagczania i stosowali skrzyni¢ biegow
z samochodu Skoda 1101 i 1102 z mniej skomplikowanym i bardziej niezawodnym
przetaczeniem biegow w pokrywie gornej (Fot. 5).



Fot. 5. Jeden z trzech samochodow Skoda 1200 ze skrzynig biegéw ze Skody 1101/2
uzytkowany przez kolumne transportu sanitarnego w Gdansku.

W konstrukcji mostu napedowego Skody 1200 usuni¢to pewng liczbe niedomagan
poprzedniczki, przede wszystkim inaczej rozwigzano wsporniki silentblokéw oston potosi
oraz zamocowanie tylnego resoru. Wystgpita jednak inna usterka w postaci pekania polosi
oraz pozostaly usterki tylnej piasty. Na 103 samochody, ktéore poddano oglgedzinom
stwierdzono 33 przypadki pgkania pdtosi. Byto to spowodowane wzrostem obcigzenia potosi
na skutek zwigkszenia ci¢zaru nadwozia 1 wigkszej tadownosci samochodu, szczegélnie
sanitarki. Specjalisci z ITS proponowali zatem, by rozwazy¢ mozliwos¢ zwigkszenia $rednicy
potosi. Pekanie polosi nastgpowato po przebiegu 40 tys. km. Decydujacg rolg odgrywato tu
zmeczenie materiatu.

Nie zdalo egzaminu zamocowanie chlodnicy przez oparcie jej na dwoch poduszkach
gumowych. Poduszki gumowe ulegaty uszkodzeniu juz po przejechaniu od 500 do 1000 km,
po czym metalowe ptytki odgrywaly si¢ od gumy. Peknigcie poduszek w czasie pracy silnika
spowodowatlo w kilku przypadkach uszkodzenie rdzenia chlodnicy przez wentylator.
W Zadnym z poddanych badaniom samochodéw chlodnica nie byla zamocowana w sposob
zgodny z wykonaniem fabrycznym. Najczesciej zamiast oryginalnych poduszek gumowych
wykorzystywano tylko ich gumowe elementy, mocujac S$ruby przelotowe wprost do
poprzeczki. Dodatkowo niektorzy uzytkownicy zabezpieczali chtodnice przed przesunigciem
mocujac sztywne cigglo laczace chlodnice 1 przegrode czolowa. W innym przypadku
usztywniano chlodnice przez wzmocnienie dwoma ptaskownicami, skierowanymi do przodu
samochodu. Wedlug ekspertow z ITS, usunigcie tej wady bylo mozliwe jedynie poprzez
poprawe jakosci poduszek lub zmiane konstrukcyjng zamocowania chtodnicy.

Nadwozie samochodow Skoda 1200 posiadalo szereg ulepszen w stosunku do swojej
poprzedniczki Skody 1102/1. Odbylo si¢ to jednak kosztem jakos$ci nadwozia 1 juz po
przebiegu ok. 200 km na dtugosci do 4 cm pekaty blotniki przednie (Fot. 6). Uszkodzenia
naprawiano z reguly drogg spawania peknie¢ w karoserii. Nieliczni uzytkownicy zapobiegali
dalszemu pegkaniu przez dodatkowe usztywnienie blotnikow drutem stalowym o $rednicy ok.
8 mm, ktory byl wkladany do zagiecia krawedzi blotnika na odcinku poziomym, a nast¢pnie
przyspawany do blachy. Pekanie blotnikow nastepowato bez winy uzytkownikéw samochodu,



a mozna je bylo usuna¢ jedynie przez fabryczne wzmocnienie blotnikow nowo
produkowanych samochodow.

Fot. 6. Jeden z przykladow pekniecia blotnika przedniego w samochodzie Skoda 1200.

Blacha wyrywala si¢ takze wokél §rub mocujacych poprzeczke nadwozia, a pekaniu
ulegata rowniez blacha drzwi przednich oraz blacha nadwozia §rodkowych drzwi sanitarki.
Odrebng grupe usterek stanowily pekniecia wewnetrznych oston kot tylnych, ktore zaczynaty
si¢ w miejscach tgczenia ostony z podtoga samochodu, a ich wielko$¢ byta rozna. Peknigcia
te powodowaly przedostawanie si¢ kurzu 1 wilgoci do wngtrza nadwozia, co bylo
niekorzystne w samochodach sanitarnych, gdzie czysto$¢ wnetrza odgrywata wazng role.
Ogoéltem szczelno$¢ nadwozia pozostawiata wiele do zyczenia, gdyz kurz przedostawat sig
takze przez pokrywy w podlodze samochodu. We wszystkich samochodach sprowadzonych
do Polski tamaly si¢ rygle zamkow drzwiowych. Materiat rygli byl zatem zbyt kruchy, gdyz
rygle dorabiane we wilasnym zakresie przez polskich uzytkownikow ze stali lub mosigdzu,
zachowywaly sie juz bez zarzutu.

Wedlug ekspertow z ITS powazng wada nadwozia Skody 1200 byla jego konstrukcja
spawana nie pozwalajaca np. na wymian¢ blotnikow. Nadwozie bylo wygodne z punktu
widzenia latwosci wytwarzania, sprawialo jednak duze trudnosci przy naprawie uszkodzen.
Prostowanie wgniecionego blotnika tylnego zmuszalo do rozlaczenia obu czesci spawanych
1 powtdrnego spawania. Wszystkie te niedomagania nadwozia powaznie utrudnialy polskim
kierowcom codzienne uzytkowanie. Wedtug ekspertow z ITS nadwozie Skody 1200 miato
zatem mniejszg trwalo$¢ od nadwozia jej poprzedniczki Skody 1101/2.

Instalacja elektryczna na ogot dziatata poprawnie. Z usterek wymieni¢ mozna bylo tylko
niewielka wytrzymalo§¢ mechaniczng kierunkowskazow oraz matowienie luster reflektorow,
ktore dodatkowo rdzewiaty na skutek nieszczelnosci oprawek.

By okres$li¢ zuzycie paliwa badanych pojazdow oparto si¢ na ,,Orzeczeniach pomiaru
zuzycia paliwa” dokonanych przez rzeczoznawcoOw Polskiego Zwigzku Motorowego. Zuzycie
paliwa badanych pojazdow wynosito srednio od 8 do 14 1 na 100 km. Miescito si¢ zatem
w normach ze $rednig ok. 10 1 na 100 km.



Wszystkie niedogodno$ci zwigzane z wymienionymi wyzej usterkami datoby si¢ jeszcze
jako$ przezy¢, gdyby nie notoryczny brak cze$ci zamiennych w polskich warsztatach
i magazynach. Dostepno$¢ podzespotdw byla niewystarczajace w stosunku do potrzeb
ipowodowala przestoje w pracy pojazdow, a takze przyspieszata dalsze zuzywanie si¢
zespotow, w ktoérych wadliwe czesci nie zostaly wymienione w odpowiednim czasie. Do
najbardziej potrzebnych, a zarazem niedostepnych w Polsce czeSci zaliczano: pompy
hamulcowe, cylinderki hamulcowe, amortyzatory przednie i tylne, resory przednie i tylne,
tulejki gumowe zawieszenie pochew poélosi, tozyska kulkowe piast tylnych, kola zgbate
skrzyni biegow.

Podsumowujac badania eksperci z ITS wskazywali, iz w przypadku wiekszosci usterek
wina lezala po stronie czeskiego producenta, a uzytkowanie samochodéw Skoda 1200
znaczaco utrudnial przede wszystkim brak cze$ci zamiennych.

6. Zakonczenie

Samochod Skoda 1200, ktéry miat premier¢ w 1952 r. byt produkowany do 1956
w fabrykach w Mladej Boleslav, Vrchlabi i Kvasinie. Jej nastepczynig byla Skoda 1201.
W latach 1952-1961 wyprodukowano 67071 egzemplarzy wszystkich rodzajéow Skody 1200
11201, z czego 15594 w Mlada Boleslav, 13359 w miejscowosci Kvasiny oraz 38118
w miejscowosci Vrchlabi.

Pozytywne, ale w sumie przecigtne wyniki badan drogowych przeprowadzonych w ITS
sprawily, iz do Polski trafilo w latach 50. XX w. co najmniej 600 (do konca 1954 r.)
samochodow Skoda 1200'. Jezdzity one m.in. w Warszawie, Opolu, Lodzi, Gdansku,
Poznaniu, Wroclawiu, Krakowie i Katowicach przede wszystkim w shuzbie ministerstw
1 przedsigbiorstw panstwowych. Czgs¢ trafito do Wojska Polskiego (Fot. 7).

Fot. 7. Zolierze LWP przy Skodzie 1200.

Zrédlo: Zdjecie ze zbiordw T. Szczerbickiego

' Mozemy zatozyé, ze w kazdym roku produkcji: 1952, 1953, 1954 do Polski trafiato ok. 200 samochodow
Skoda 1200. Gdyby ta prawidlowos¢ zostata zachowana w latach 1955 i 1956 do Polski trafitoby dalsze 400
samochodow, co w przyblizeniu daje liczbe ok. 1000 samochodéw Skoda 1200 importowanych do naszego kraju
z Czechostowacji. Do tego nalezy doliczy¢ pewna liczbe aut uzywanych, ktore mogly trafi¢ do Polski po 1956 .
— przyp. aut.



Nie zrobity one jednak na polskich drogach takiej kariery, jak jej nastepczynie. Mimo, tego
ten ciekawy cho¢ chyba troch¢ zapomniany model samochodu, na state wpisat si¢ w krajobraz
motoryzacyjny Polski pierwszej polowy lat 50-tych XX w. Obecnie, niektorzy polscy
pasjonaci dawnej motoryzacji restaurujg lub majg w swoich zbiorach te w sumie dos¢ rzadkie
samochody. Jeden z nich goscit m.in. na VIII Paradzie Pojazdéw Zabytkowych w Bytomiu.
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FAKTY 1 OPINIE

W dniach 18-19 wrze$nia biezacego roku w Kazimierzu Dolnym odbyta si¢ ogdlnopolska
konferencja naukowa pod tytulem ,Drogowy transport publiczny w $wietle nowych
rozwigzan prawnych”. Konferencj¢ zorganizowata Polska Izba Transportu Samochodowego 1
Spedycji. Ustawa z 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, ktora weszta
w zycie 1 marca 2011 roku stanowigca wykonanie obowigzujacego od dnia 3 grudnia 2009
roku rozporzadzenia nr 1370/2009 Parlamentu Europejskiego dotyczacego ustug publicznych
w zakresie transportu kolejowego i drogowego, natozyla odpowiedzialnos¢ za organizacje
1 funkcjonowanie regularnego przewozu oso6b w publicznym transporcie zbiorowym
wlasciwym — ze wzgledu na obszar dziatania — jednostkom samorzadu terytorialnego. Przy
braku wsparcia panstwa i mizerii budzetow samorzagdowych postgpuje ilosciowe 1 jakosciowe
ograniczenie funkcjonowania transportu publicznego. W 2010 roku w catym kraju
funkcjonowalo juz tylko niespetna 20 tys. polaczen autobusowych, podczas gdy w 2000 roku
ich liczba przekraczata 28 tys. Uczestnicy konferencji jednoznacznie stwierdzili, ze
zorganizowanie 1 dobre funkcjonowanie transportu publicznego bez publicznych pienigdzy
jest niemozliwe.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2012

W dniach 24-25 wrzes$nia biezacego roku w Szczecinie odbyla si¢ XI Migdzynarodowa
Konferencja Euro-Trans 2012 zatytulowana ,,Europejska Przestrzen Transportu — koncepcja i
rzeczywistos¢”. W konferencji objetej patronatem unijnego komisarza ds. transportu
S.Kallasa oraz ministra transportu, budownictwa igospodarki morskiej S.Nowaka udziat
wzieto ponad 200 uczestnikdw reprezentujacych m.in. 31 osrodkéw naukowych, w tym 5
uczelni zagranicznych, ktorzy zglosili blisko 90 referatow. Obrady konferencji odbyty sie¢ w
nastepujacych grupach roboczych: Naukowa 1 polityczna wizja europejskiej przestrzeni
transportu,  Potrzeby  transportowe  spoleczenstwa  europejskiego,  Efektywnos$¢
przedsigbiorstwa trans-portowego, Dziatania transportu na rzecz ochrony s$rodowiska,
Zréwnowazony transport — energia 1 konflikty celow.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2012

Wedlug danych opublikowanych w GUS-owskim wydawnictwie ,,Transport. Wyniki
dziatalnosci w 2011 roku” ogdlna dlugos¢ drég publicznych w Polsce na koniec 2011 roku
wyniosta 412,3 tys. km, z czego 68% stanowily drogi o nawierzchni utwardzonej, z czego
1069 km stanowily autostrady. Liczba zarejestrowanych pojazdow samochodowych i
ciggnikow osiggneta 24 min, z czego 2,9 min stanowily samochody ci¢zarowe (lacznie
z cigzarowo-osobowymi). Pojazdy o ladownos$ci powyzej 1,5 tony stanowity 78,7%,
natomiast pojazdy o fadownosci powyzej 10 ton 3,6% parku samochoddéw ciezarowych.
Ponad 66% pojazdéw ciezarowych wyposazonych byto w silniki wysokoprezne, 24,7% w
silniki benzynowe, a 6,3% w silniki zasilane LPG. Najszybciej rozwijajacg si¢ grupa
pojazdow sa ciagniki siodlowe, ktorych liczba przekroczyta 238 tys. sztuk, z czego 30% ma
mniej niz 5 lat.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2012

Wedlug danych Eurostatu w 2010 roku Polska z 88,8% udziatem samochodow osobowych w
pasazerskich przewozach ladowych zajmuje drugie miejsce w Europie. Wyprzedza nas tylko
Litwa (91%), a najnizsze udziaty charakteryzuja Wegry (63%), Czechy (73,7%), Stowacje
(77,8%) 1 Austrig (78,2%). W pozostatych srodkach transportu plasujemy si¢ zdecydowanie
ponizej europejskiej sredniej. Transportem szynowym (kolej, tramwaj, metro) realizowanych



w Polsce bylo 5,2% ogbétu pasazerokilometrow (przy Sredniej 7,1% w UE), transportem
autobusowym 6,4%, co bylo pigtym wynikiem od konca. Samolotami mniej od Polakow (20,5
mln pasazerow) podrézuja jedynie Stowacy 1 Rumuni.

Polska Gazeta Transportowa nr 41/2012

W ramach programu zwigkszenia przepustowosci placow poboru oplat za przejazd Autostrada
A-4 Stalexport Autostrada Matopolska, koncesjonariusz ptatnej autostrady Katowice-Krakow
kosztem 16 mln zt obok budowy nowych stanowisk wymieni urzadzenia poboru opfat. Plan
przewiduje, ze do pazdziernika 2014 roku powstang stanowiska dedykowane trzem réznym
metodom ptlatnosci: od platnosci w trybie manualnym (za pomoca gotéwki lub karty), do
automatycznego umozliwiajacego pobor platnosci w systemie elektronicznym bez potrzeby
zatrzymywania pojazdu.

Polska Gazeta Transportowa nr 41/2012

W Polsce zarejestrowanych jest ok. 60 tys. pojazdow izotermicznych, chiodni ilodowni.
Przewozi si¢ nimi 24 mln ton towardw (przy ok. 6 miln ton przewozonych transportem
kolejowym). Duzy udzial w tych przewozach majg relacje zagraniczne, w tym przede
wszystkim do Rosji 1 na Ukraing. Warunki, jakimi powinny odpowiada¢ pojazdy
przeznaczone do transportu zywnos$ci zawarte sg w obowigzujacej w UE od 1970 roku, a w
Polsce od 1984 roku umowie ATP. Urzedowym dokumentem potwierdzajacym zgodnos¢
pojazdu z wymaganiami powyzsze] umowy jest ,,Swiadectwo zgodnos$ci srodka transportu”.
W Polsce upowaznione do wydawania certyfikatow wyposazenia takich pojazdow sa:
Laboratorium Badawcze Wydziatu Maszyn Roboczych i Pojazdow Politechniki Poznanskiej
oraz Centralny Osrodek Chiodnictwa w Krakowie.

Polska Gazeta Transportowa nr 41/2012

Terminal kontenerowy PCC Intermodal SA wybudowany w Kutnie, na skrzyzowaniu linii
kolejowych E-20 (Berlin-Moskwa) oraz lini1 kolejowej Potnoc-Potudnie (nr 131) w ciggu
roku osiggnat putap swoich zdolnos$ci przetadunkowych wynoszacy 100 tys. TEU. W 2013
roku rozpocznie si¢ rozbudowa terminalu, ktéra umozliwi podwojenie przetadunkow. Obok
dwoch kolejnych torow, kazdy o dlugosci 700 metrow na terminalu postawione zostang dwie
suwnice bramowe, ktdre uzupehia juz pracujace cztery wozki kontenerowe.

Polska Gazeta Transportowa nr 41/2012

W zwiazku z trudng sytuacja na europejskim rynku autobusowym korporacja Volvo Buses
zamierza do czerwca 2013 roku zamknaé¢ swoje szwedzkie zaktady w Saffle 1 przenie$¢ ich
produkcje do swojej najwiekszej na kontynencie europejskim fabryki we Wroclawiu. Prace
utraci ponad 300 oso6b. Uruchomiona w 1995 roku fabryka wroclawska o zdolnosci
produkcyjnej rzedu 1100 autobuséw (miejskich, miastowych, turystycznych) w 2012 roku
wyprodukowata 800 pojazdow. Obecnie jest to druga od wzgledem wielkosci produkcji
fabryka autobusow w Polsce, po zaktadach MAN-a, ktére produkujg ponad 1000 autobusow
rocznie.

Polska Gazeta Transportowa nr 42/2012

Optlatami za przejazdy drogowe objete jest juz w Polsce 700 km autostrad. Na odcinkach
zarzadzanych przez GDDKIA stawki okresla rozporzadzenie ministra transportu, a zalezg one
od kategorii pojazdu, klasy emisji spalin Euro 1 rodzaju drogi. Najnizsze stawki rzedu 16
gr/km dotyczg autobusow 1 samochodoéw o fadownosci od 3,5 do 12 ton klasy min. Euro 5, a
najwyzsze rzgdu 53 gr/km dotycza samochodow o tadownosci powyzej 12 ton klasy max
Euro 2. Opflaty za przejazdy odcinkami zarzadzanymi przez zarzadcoOw prywatnych sg



kilkukrotnie wyzsze i czgsto dotycza catego odcinka, bez wzgledu na liczbe przejechanych
kilometrow. Wedtug planéw resortu transportu oraz GDDKIiA prywatne odcinki Al, A2 1 A4
powinny w drugiej potowie 2013 roku zosta¢ wiaczone do panstwowego systemu viaToll.
Polska Gazeta Transportowa nr 43/2012

W 2013 roku na inwestycje drogowe przeznaczono 15 mld zt, a na remonty i przebudowy
tylko 565 min zL. Z wypowiedzi ministra rozwoju regionalnego wynika, ze w perspektywie
2014-2020 infrastruktura moze liczy¢ na ok. 24 mld euro (przy 68 mld euro na lata 2007-
2013). Wedlug rzadowej Strategii Rozwoju Kraju wigkszos¢ srodkdw zostanie skierowana na
rozwo0j drog ekspresowych, ktorych dlugos¢ do 2020 roku ma wzrosna¢ z obecnych 900 km
do 2,8 tys. km. Zmniejszeniu ulegng tez kwoty przeznaczone na dofinansowanie remontow i
budowe dréog gminnych i powiatowych. Najgorze] przedstawia si¢ finansowanie remontow
drog, gdzie najpilniejsze potrzeby szacowane sg na 3 mld zl, co stanowi szesciokrotnosé¢
srodkow przewidzianych na ten cel w roku 2013.

Polska Gazeta Transportowa nr 43/2012

Koszt metra biezgcego ekranu akustycznego moze dochodzi¢ do 25 tys. zt. Wedtug GDDKiA
tylko w ciggu 2 ostatnich lat wzdhluz Al, A2 1 S8 ustawiono az 230 km ekranéw za 565 min
7. Laczny koszt walki z hatasem na polskich autostradach i drogach ekspresowych mozna
szacowac na miliard zlotych, co jest ewenementem w skali Swiatowej. Sytuacje poprawi nowe
rozporzadzenie podnoszace obowigzujace od 5 lat normy hatasu z 65 dB do 68 dB w dzien i
55 dB do 60 dB w nocy. Wskazniki te odnoszg si¢ do teren6w zabudowanych, na ktorych
natezenie ruchu przekracza 16,4 tys. pojazdoéw na dobe.

Polska Gazeta Transportowa nr 43/2012

Jeszcze w 2012 roku zostanie ogloszony przetarg na dokonczenie obwodnicy Poznania. W
2013 roku =zostang ogloszone przetargi na budowg odcinka Al Tuszyn-Pyrzowice,
dokonczenie trasy S7 Gdansk-Warszawa, na trase S19 Rzeszéw-Lublin, obwodnice
podwarszawskich Marek 1 przebudowe mostu Grota-Roweckiego oraz Trasy Torunskiej. W
latach 2012-2015 przewiduje si¢ ogloszenie przetargobw na budowe polaczenia Wroctaw-
Poznan, brakujacych odcinkéw trasy Warszawa-Krakéw (migdzy Radomiem-Szydtowcem
1 Skarzyskiem Kamiennym oraz tras wylotowych z Warszawy i1 Krakowa). Obwodnica
Warszawy w dalszym ciggu istnie¢ bedzie jedynie fragmentarycznie.

Polska Gazeta Transportowa nr 43/2012

Kryzys uderzyt w polskie fabryki samochodoéw. Z powodu stabego zainteresowania klientow
z Europy Zachodniej zaklady Opla w Gliwicach iFiata w Tychach notujg spore spadki
produkcji. To efekt duzego uzaleznienia rodzimych zaktadow od zamoéwien zagranicznych
(na import przeznaczamy az 97% produkcji). Jedynie Volkswagen wyprodukowat niemal tyle
samo samochodow, co w ubieglym roku. Poznan to jednak jedyna na Swiecie fabryka,
w ktorej powstaje Caddy, a popyt na te auto jest w miare stabilny. Produkcja samochodéw
we wspomnianych trzech fabrykach spadta w pierwszym potroczu biezacego roku az o 21%
w okresie do analogicznego okresu ubiegltego roku. W drugiej Polowie biezacego roku
spadki produkcji w polskich fabrykach aut moga si¢ jeszcze poglebi¢, ze wzgledu na
niepewng sytuacj¢ gospodarczag w Unii Europejskiej 1 rekordowo wysokie bezrobocie. Na
koniec maja w 27 krajach UE wynosito ono juz 11,1 proc., co jest najwyzszym poziomem od
1995 roku.

Motor nr 29/2012



Na poczatku 2013 roku do sprzedazy w Polsce trafi nowy chinski crossover BYD e6 z
napedem elektrycznym. Organizacja sieci dealerskiej zajmie si¢ firma Automotive Europe
Corporation kapitalowo powigzana z polskim importerem Seatow. BYD e6 ma kosztowa¢ od
120 do 140 tys. zt w zaleznosci od wersji wyposazeniowej. Zasieg w ruchu miejskim ma
wynosi¢ az 300 km. Energia elektryczna magazynowana jest w akumulatorach zelazowo-
fosforanowych umieszczonych pod podlogg auta. Baterie waza ok. 800kg, a samochod razem
z nimi nieco ponad 2200 kg. Dotadowanie baterii do 80 proc. ich pojemnosci zajmie 40 minut
w tzw. szybkim cyklu, a do ,,pelna” maksymalnie 8 godzin. Juz wiadomo, ze na baterie
chinski producent udzieli 8-letniej gwarancji.

Motor nr 29/2012

Japonski koncern Bridgestone, najwickszy na §wiecie producent ogumienia, zainwestuje w
fabryke w Stargardzie Szczecinskim kolejne 120 min euro. Rozbudowa potrwa do drugiej
potowy 2014 roku, a produkcja opon wzrosnie z 2400 do 3750 sztuk dziennie. Zaktady
w Stargardzie ruszyly w 2009 roku izatrudniajg dzi§ 620 oséb. Dotychczas Japonczycy
zainwestowali w te fabryke 200 miln euro.

Motor nr 30/2012

W zwiazku ze spadkiem sprzedazy nowych aut, PSA Peugeot Citroen oglosito plany redukcji
zatrudnienia. tacznie zwolnionych zostanie 8 tysigcy osob pracujacych w zaktadach we
Francji. Za dwa lata zamknigta ma zosta¢ fabryka w Aulnay pod Paryzem (powstaje tam
Citroen C3). Plany koncernu skrytykowat francuski rzad, a prezydent Francis Hollande
zarzucit szefostwu PSA bledy w zarzadzaniu.

Motor nr 30/2012

Po majowej obnizce cen za przejazd autostrada A2 z Konina do Lodzi, korzysta z niej
znacznie wigcej kierowcodw. Oblozenie odcinka wzrosto o 35%. Nie bez znaczenia s3 tez inne
przyczyny: mistrzostwa Europy w pilce noznej i otwarcie nowej trasy z L.odzi do Warszawy.
Zmniejszenie stawek z 20 do 10 groszy wymusita na rzadzie Unia Europejska. Resort
transportu natomiast przychylit si¢ do apelu prezydenta Gliwic, aby przenies¢ bramki na
autostradzie A4 z wezta Sosnica do wezta Kleszczdéw, z dala od miasta. Obecnie na bramkach
w Sosnicy tworzg si¢ niepotrzebne korki. Mieszkancy aglomeracji jezdza co prawda
gliwickim odcinkiem autostrady bezplatnie, zmuszeni sg jednak do pobierania bezptatnych
biletow.

Motor nr 30/2012

Kontrakt na budowe fragmentu autostrady A4 na odcinku Tarné6w-Dgbica o dlugosci 35km
zostat zerwany. Wedtug GDDKIiA, umowa z konsorcjum Hydrobudowa Polska, PBG, SIAC
Construction oraz APRIVA zostala wypowiedziana, gdyz firmy te zazadaly od inwestora
zwigkszenia wartosci kontraktu o 200 mln zt. GDDKIiA juz szuka nowego wykonawcy tego
odcinka A4, a termin oddania drogi do uzytku zostal przesuniety z sierpnia 2012 roku na
koniec 2013 roku.

Motor nr 31/2012

Producenci samochodow 1 ich podzespotdw uzywaja komponentow coraz lepszej jakosci.
Firma Exact Systems, zajmujaca si¢ kontrolg produkcji w branzy motoryzacyjnej w krajach
Europy Srodkowej, sprawdzita w 2011 roku 270 mln czeéci. Tylko 7% z nich bylo
wadliwych. Jeszcze w 2006 roku ten odsetek wynosit az 21%. Ograniczenie liczby wadliwych
czgsci przektada si¢ na redukcje kosztow, spada bowiem ryzyko opdznien w realizacji
zamoOwien oraz konieczno$ci napraw gwarancyjnych.



Motor nr 31/2012

Przejazd buspasami, zniesienie oplat za parkowanie oraz wjazd do wybranych stref
ograniczonego ruchu — na te przywileje moga liczy¢ od wrzesnia 2012 roku wlasciciele
samochodow hybrydowych i elektrycznych w Krakowie. Uprawnienia do ulg stuzby miejskie
beda sprawdzac podczas kontroli na podstawie danych z dowodu rejestracyjnego. Przywileje
beda obowigzywaé przez 12 miesigcy. System podobnych ulg zostanie uruchomiony we
wrzesniu takze w Szczecinie.

Motor nr 31/2012

W 2011 roku zwiekszyta sie liczba fotoradarow, jakimi dysponujg straznicy miejscy 1 gminni
— wynika z raportu MSW. W 2011 roku straznicy mieli 236 fotoradaréw, a w 2010 roku —
211. Ponad 60% sposrdéd wszystkich ujawnionych przez straznikdw wykroczen w 2011 roku
dotyczylo bezpieczenstwa i porzadku w komunikacji.

Motor nr 32-33/2012

Amerykanie w wieku od 16 do 34 lat coraz rzadziej korzystaja z samochodow. W ciggu
minionych 10 lat odsetek mtodych ludzi bez prawa jazdy wzrdést w USA z 20% do ponad
25%. Najczesciej decydujg o tym zbyt wysokie koszty utrzymania auta. Mtodzi ludzie wolg
podrozowac¢ Srodkami transportu zbiorowego. Przyczynia si¢ do tego m.in. mobilny Internet,
ktory umozliwia szybkie znalezienie dostepnych potaczen.

Motor nr 32-33/2012

W czerwcu 2012 roku najpopularniejsza marka motoryzacyjng w Europie byt Volkswagen.
Zanotowal on wzrost rejestracji nowych aut o 4,7% w porownaniu do czerwca 2011 roku.
Pozostali producenci zanotowali spadki w porownaniu do sytuacji sprzed roku. Najwigksze,
bo ponad pigtnastoprocentowe spadki sprzedazy zanotowaty Fiat i Ford. Spadki powyzej 10%
zanotowaty tez Opel 1 Peugeot.

Motor nr 32-33/2012

W sierpniu 2012 roku liczba wyprodukowanych w Polsce samochodéw osobowych i
dostawczych spadta w ujeciu rok do roku o 27 proc. 1 wyniosta 31 448 sztuki. W ujeciu
miesigc do miesigca liczba ta zmniejszyta si¢ o 41 proc. Laczna produkcja od poczatku 2012
roku wyniosta 445,7 tys. samochodoéw, czyli o 22 proc. mniej niz rok wczesniej. W sierpniu
biezacego roku zarejestrowano 17 tys. 926 nowych aut osobowych, o 7,6 proc. mniej niz
przed rokiem 1 o 13,2 proc. mniej w porOwnaniu z lipcem. W ciggu o$miu miesiecy 2012 r.
zarejestrowano 186 tys. aut, o 3,4 proc. wigcej niz przed rokiem.

Gazeta Wyborcza z 10.09.2012

Promowany przez rosyjskiego oligarch¢ Michaita Prochorowa hybrydowy samochod "jo-
awto" ma wyjecha¢ na drogi dopiero na przetomie 2014 1 2015 r., ponad dwa lata pdzniej, niz
planowano. Wsrod rosyjskich analitykow pojawiajg si¢ opinie, ze "jo-awto" nigdy nie bedzie
produkowany, a deklaracje Prochorowa o produkcji hybrydowego auta z napedem na cztery
kota, ktore kosztowaloby zaledwie 15 tys. dol., nigdy nie byly realne 1 miaty tylko
spopualryzowac¢ tego oligarche, ktory startowal w ostatnich wyborach prezydenckich w Rosji.
Prochorow zapowiadat, ze budowana od roku w St. Petersburgu fabryka "jo-awto" bedzie
kosztowa¢ 260 mln euro, a po uruchomieniu zapewni prac¢ 700 robotnikom, ktorzy beda
montowac do 90 tys. samochoddw rocznie.

Gazeta Wyborcza z 03.09.2012



W listopadzie biezacego roku w salonach Chryslera w USA znow pojawi si¢ legendarne
sportowe auto Viper nieoferowane przez koncern od dwoch lat. Viper bedzie najdrozszym
autem w ofercie Chryslera. Najtansza odmiana tego samochodu w wersji standardowej bedzie
kosztowa¢ 99 tys. 390 dol., a cennik wersji Viper GTS zaczyna si¢ od 122 tys. 390 dol.
Samochod bedzie napedzany silnikiem 10-cylindrowym o pojemnosci 8,4 litra i mocy 640
KM. Bedzie to jeden znajwigkszych silnikow montowanych w autach produkowanych
obecnie w USA.

Gazeta Wyborcza z 11.09.2012

Polskie fabryki Fiata i Opla muszg ogranicza¢ produkcje, poniewaz z powodu kryzysu w
Europie Zachodniej maja coraz mniej zamowien. W wyniku kryzysu strefy euro spada
sprzedaz samochodéw na rynkach Europy Zachodniej 1 bije to rowniez w rodzime zaklady
wioskiego koncernu. Robotnicy fabryki Fiata pod Neapolem (zaktad produkuje nowa wersje
miejskiej Pandy) po powrocie z wakacji dowiedzieli si¢, ze we wrzesniu czekajg ich jeszcze
dwa tygodnie przymusowe]j przerwy w pracy. W dwoch innych wiloskich fabrykach Fiata
jesienig roboczy tydzien bedzie skrocony o dwa dni. Przerwy produkcyjne zapowiedziano
takze w niemieckich fabrykach Opla, ktéry w Polsce ma zaktad w Gliwicach. W Niemczech
do takich przymusowych przerw produkcyjnych doptaca panstwo, a u nas kosztami przerw w
produkcji musza si¢ podzieli¢ pracodawcy z pracownikami. Polskie fabryki sg praktycznie
catkowicie uzaleznione od eksportu. Zagraniczni klienci kupujg az 98,5 proc. samochodow
osobowych 1iniemal 98 proc. samochodow dostawczych produkowanych w Polsce.
W Europie Zachodniej najlepiej z kryzysem radzg sobie niemieckie koncerny motoryzacyjne,
takie jak Volkswagen czy BMW.

Gazeta Wyborcza z 13.09.2012

We wrzesniu biezacego roku rzad Ukrainy postanowit, ze importerzy rosyjskich samochodow
osobowych, cigzaréwek 1autobuséw musza stworzy¢ sie¢ utylizacji swoich pojazdow, albo
beda ptaci¢ specjalng oplatg na poczet ztomowania tych pojazdéw. Przepisy dotycza rowniez
samochodow rosyjskich montowanych na Ukrainie. Dla nowych aut osobowych stawka
oplaty utylizacyjnej w zalezno$ci od pojemnosci silnika wynosi od 4,7 tys. do 30,2 tys.
hrywien (od 590 dol. do 3,8 tys. dol.). W przypadku aut uzywanych, ktére maja ponad trzy
lata, stawki sg ponad sze$¢ razy wyzsze, a dla aut z silnikiem o pojemnosci ponad 3 1 nawet
osiem razy wyzsze. Oplaty utylizacyjne dla nowych cigzarowek i autobus6w wynosza od 19
tys. do 110 tys. hrywien (od 2,4 tys. do 13,7 tys. dol.), a w przypadku uzywanych stosuje si¢
stawki podwyzszone nawet siedmiokrotnie. Kijow nasladuje Rosje, ktora od 1 wrzesnia 2012
roku wprowadzita podobnej wysokosci oplaty utylizacyjne od wszystkich samochodow
z importu, zwalniajac z nich samochody produkowane w Rosji. Regulacja ta uderzyta w
ukrainskie fabryki aut, ktoére w 2011 r. wyeksportowaty do Rosji 97,5 tys. samochodow, jedng
trzecig catej produkcji. Najbardziej rosyjskie optaty uderzyty w koncern ZAZ z Zaporoza oraz
korporacje Bogdan, ktory do Rosji wysytat nawet polowe swojej produkciji.

Gazeta Wyborcza z 13.09.2012

Z powodu zapasci rynku motoryzacyjnego Fiat poinformowat o rezygnacji z planow wielkie;j
rozbudowy swoich wloskich zaktadow produkcyjnych. Plan znany pod nazwg Fabbrica Italia
przewidywat wyasygnowanie w najblizszych latach 20 mld euro. W wydanym komunikacie
podkreslono, ze od 2010 roku, gdy zostat ogloszony projekt wielkich inwestycji we wloskie
fabryki firmy, uwarunkowania rynkowe ulegly zasadniczej zmianie. Oceniono, ze w obecne]j
sytuacji na rynku jego realizacja nie jest mozliwa. Plan zaktadat migdzy innymi podwojenie



liczby samochodoéw produkowanych we wloskich zaktadach koncernu z 800 tysigcy do 1,6
miliona sztuk rocznie.
Gazeta Wyborcza z 13.09.2012

Szwedzki producent cigzarowek Volvo AB zostal najwigkszym akcjonariuszem znanego
niemieckiego producenta silnikéw Deutz. Volvo AB ma juz 25 proc. plus jedng akcje Deutza.
Dzigki temu szwedzki koncern zyskat czg¢sciowa kontrole nad niemieckg firmg 1 moze
blokowa¢ strategiczne decyzje (np. o przejeciu przez konkurencyjnego inwestora). Dotad
Volvo mialo 6,7 proc. akcji Deutza, a zwigkszyto ten pakiet, odkupujac za 130 mln euro
wiekszos¢ pakietu akeji niemieckiej firmy od wloskiego producenta maszyn rolniczych Same
Deutz-Fahr. Wioska firma zachowata 8,7 proc. akcji niemieckiego producenta silnikdw.
Volvo 1Deutz zapowiedziaty, ze zamierzajg =zaciesni¢ wspOlprace, aby wspdlnie
skonstruowa¢ nowej generacji silniki przemystowe. Rozwazajg tez zalozenie spotki w
Chinach, w ktorej Deutz bedzie miat wigkszos¢ udziatlow. Obroty firmy zatozone; w 1864
roku obecnie wynoszg 1,5 mld euro rocznie.

Gazeta Wyborcza z 13.09.2012

Volvo Cars zwolni 400 inzynierow 1 zada od swoich kooperantéw obnizki cen o jedng piata.
Zwalniani inzynierowie byli zatrudnieni jako techniczni konsultanci na umowy na czas
okreslony. Volvo Cars oglosito, ze zrezygnuje z ich ustug, z powodu zakonczenia prac nad
modernizacja swoich aut. Szwedzki producent prestizowych samochodéw, ktéry dwa lata
temu od Forda kupit chinski koncern Geely, boryka si¢ obecnie z problemami z powodu
spadku sprzedazy swoich samochodow. W pierwszej potowie 2012 roku Volvo Cars miato 30
mln euro strat. W 2011 roku szwedzka firma sprzedata 449 tys. aut. Firma zaktada
podwojenie produkcji przede wszystkim dzigki ekspansji w Chinach. Pod koniec dekady
Volvo chce sprzedawaé na chinskim rynku 200 tys. aut, ponad cztery razy wigcej niz w
zesztym roku. Volvo Cars zamierza kupowac jedng czwartg czesci od dostawcoé4w z Chin, aby
w ten sposob umocni¢ si¢ na tamtejszym rynku.

Gazeta Wyborcza z 14.09.2012

W miescie Szentgotthard na Wegrzech otwarto najnowoczesniejszg fabryke silnikow Opla w
Europie. Zaktad wybudowany kosztem 500 mln euro bedzie produkowac 3- 1 4-cylindrowe
silniki Opla nowej generacji, a pracowa¢ w nim bedzie 800 oséb. Do tej pory Opel
zainwestowal juz na Wegrzech 1,25 mld euro. Ta inwestycja potwierdza, ze Wegry staja si¢
centrum przemystu samochodowego wregionie. W 2012 roku w wegierskim miescie
Kecskemet otwarto juz fabryke samochodow osobowych Mercedesa, pierwszy taki zaklad
tego koncernu w Europie poza granicami Niemiec. A niemiecki koncern Audi uzgodnit tez
z rzadem wegierskim, ze kosztem 500 mln euro przeksztalci w fabryke aut swojag montowni¢
w miescie Gyor.

Gazeta Wyborcza z 23.09.2012

Mimo stagnacji w sprzedazy samochodow, popyt na opony bedzie si¢ zwigksza¢ - oceniaja
przedstawiciele producentéw opon. Rosngcy popyt na ogumienie zimowe moze wynikac z
obserwowanego od niedawna zjawiska uzywania tego typu opon do jazdy przez caty rok. W
2012 roku zaobserwowano w Polsce rosnacg liczbe kierowcow, ktorzy caty rok jezdzg na
oponach zimowych. Tendencja do uzywania opon zimowych takze latem zaobserwowana
zostata nie tylko w Polsce, ale takze w innych krajach np. w Austrii. Wedlug danych
zakladow oponiarskich Debica w ciggu ostatnich 10 lat wsréd wszystkich opon
sprzedawanych przez ta firm¢ opony zimowe zwigkszyly swoj udziat z 30 do 44 proc.
Producent ten przewiduje, ze niebawem w Polsce bedzie sprzedawanych wigcej opon



zimowych niz letnich. Polski rynek ogumienia zanotowal tez olbrzymi wzrost popytu na
opony do samochodow 4x4. Zwiekszyt si¢ on przez 10 lat o ponad 1000 proc.
Gazeta Wyborcza z 23.09.2012

Toyota pracuje nad najwickszym w $wiatowej branzy motoryzacyjnej programem sprzedazy
aut przyjaznych srodowisku. W polowie wrzesnia 2012 roku koncern zapowiedziat, ze do
konca 2015 r. wprowadzi na rynek 21 nowych modeli samochodéw z napedem hybrydowym.
Z tego 14 modeli aut beda stanowi¢ calkowicie nowe konstrukcje, areszta to
zmodernizowane wersje aut juz sprzedawanych przez Toyote. Toyota inwestuje takze w
produkcje aut elektrycznych. W pazdzierniku 2012 roku na amerykanskim rynku rozpocznie
si¢ sprzedaz elektrycznej odmiany terenowego auta Toyota RAV-4, ktore na zlecenie
japonskiego koncernu produkuje amerykanska firma Tesla, wykorzystujac w tym celu dawna
fabryke¢ Toyoty w Kalifornii. W grudniu 2012 roku rozpocznie si¢ tez sprzedaz nowego
miejskiego auta o napedzie elektrycznym Toyoty, ktore w Japonii bedzie si¢ nazywac eQ, a w
USA - 1Q EV. Pojazd ten ma kosztowac 45 tys. dol.

Gazeta Wyborcza z 24.09.2012

Liczba rejestracji samochodow klasy premium pojazdéw wzrosta w Polsce od poczatku 2012
roku o prawie 10 proc. Zwigksza si¢ udziat drogich marek w rynku: w koncu sierpnia wynosit
7,95 proc. wobec 7,27 proc. w koncu marca. To m.in. zastuga §wietnych wynikow BMW,
ktore od stycznia zwigkszyto w Polsce sprzedaz o ponad 23 proc. (rok do roku). Jeszcze lepie;j
wyglada sprzedaz Mini nalezacego do BMW - liczba ich rejestracji wzrosta o dwie trzecie.
Z niemieckiej "wielkiej trojki" na drugim miejscu znalazto si¢ Audi, ktory od stycznia
sprzedal blisko 3,4 tys. pojazdow (wzrost o 30,6 proc). Na trzecim miejscu uplasowat sie
Mercedes, ktory sprzedat 3,2 tys. samochodow, o prawie 15 proc. wigcej niz rok wczesniej.
Rosnie takze rynek aut terenowo-rekreacyjnych, czyli grupy SUV. W Europie udziat w rynku
tego segmentu w ostatnich latach niemal si¢ podwoil, rosnac z 3,5 proc. w roku 2005 do 6,4
proc w roku 2011. W Polsce w pierwszych o$miu miesigcach sprzedaz tego typu pojazdow
wzrosta o jedng czwarta w poroOwnaniu z tym samym okresem w 2011 r. Zarejestrowano
ponad 33,8 tys. takich samochodow (rok wczesniej o 6,6 tys. mniej.) W rezultacie udziat
terenowek w polskim rynku samochodow osobowych zwigkszyt si¢ z 15,2 do przeszto 18,2
proc.

Gazeta Wyborcza z 25.09.2012

Amerykanski koncern Ford zamierza zwolni¢ kolejnych kilkuset pracownikéw ze swoich
europejskich zaktadéw. Redukcje zostang przeprowadzone w rezultacie dobrowolnych
rezygnacji etatowych pracownikOw oraz ograniczenia wydatkow na wynajem pracownikOw
z agencji pracy. Obecnie Ford zatrudnia w Europie 66 tys. osob, a najliczniejsze kadry ma w
Niemczech. O redukcji zatrudnienia Ford ostrzegat juz w lipcu, kiedy oglosit, ze w
pierwszym potroczu biezacego roku sprzedaz jego aut w Europie spadta o 19 proc.

Gazeta Wyborcza z 25.09.2012

Rzad Wtoch nie da Fiatowi pieniedzy na ratowanie rodzimych fabryk koncernu, ale wesprze
eksport ich wyrobow. Fiat odnotowat 700 min euro strat w Europie. ROwnowazg je sukcesy
koncernu w USA 1 panstwach rozwijajacych si¢. W tym roku Fiat bedzie mial 3,5 mld euro
zysku operacyjnego, ktory w calosci pochodzi¢ bedzie z inwestycji zagranicznych. Do
sukcesu Fiata ~w Brazylii przyczynilo si¢ wsparcie tamtejszych wladz, ktore m.in.
dofinansowato 85 proc. z 2,3 mld euro kosztow nowej fabryki Fiata w tym kraju. Fiat w
wyniku probleméw w Europie zamierza zmieni¢ model dziatalnosci we Wioszech, kladac
nacisk na eksport, zwlaszcza poza Europg. Koncern nadal nie informuje o przysztosci fabryki



w Tychach — najwigkszej 1 najbardziej wydajnej z europejskich zaktadow Fiata. W ostatnich
dwaoch latach koncern z Turynu wydat 800 mln euro na uruchomienie produkcji nowej wersji
miejskiego auta Panda.

Gazeta Wyborcza z 26.09.2012

W ostatnim kwartale 2012 roku stowackg fabryke aut koncernu Peugeot-Citroen czeka 21 dni
przymusowych przerw produkcyjnych. Zaklad w Trnavie produkuje auta Citroen C3 oraz
Peugeot 208. Od stycznia do wrzes$nia 2012 roku fabryka PSA na Stowacji z powodu spadku
popytu musiata juz wprowadzi¢ 12 dni przymusowych przestojow. Ograniczenie zarobkoéw
3,5 tys. pracownikéw fabryki umozliwilo utrzymanie dotychczasowego poziomu
zatrudnienia. Juz w 2011 roku fabryka PSA na Stowacji wstrzymywata produkcje na 39 dni i
w efekcie za jej bramy wyjechato tylko 177 tys. aut. Tegoroczne wyniki fabryki miat
poprawi¢ montaz modelu Peugeot 208, najnowszego malego auta francuskiego koncernu.
Gazeta Wyborcza z 28.09.2012

Wiadze Azerbejdzanu wprowadzity zakaz importu samochodow tada Samara od poczatku
pazdziernika 2012 roku. Zakaz wprowadzono z powodu niespeinienia przez te rosyjskie auta
azerskich standardow wyposazenia technicznego. Od maja wszystkie samochody osobowe
importowane do Azerbejdzanu lub produkowane w tym kraju musza by¢ obowigzkowo
wyposazone w system zapobiegajacy blokadzie kot podczas hamowania ABS oraz poduszke
powietrzng dla kierowcy. Lady Samara nie majg takiego wyposazenia 1 dlatego ich import
zostat zakazany. Lady Samara i tak zostaly potraktowane w ulgowy sposéb, jako ze zakaz
importu samochodoéw nie posiadajagcych ABS oraz poduszki powietrznej wprowadzono juz w
maju biezacego roku.

Gazeta Wyborcza z 01.10.2012

Sceptycy nie zniechecili kanclerz Angeli Merkel do planu wprowadzenia do 2020 r. na
niemieckie drogi 1 mln aut z napedem elektrycznym. Plan ten rzad kanclerz Angeli Merkel
oglosit w 2008 r. Zgodnie z tym planem do 2014 r. Niemcy maja przygotowac rynek dla
samochodow elektrycznych, a w 2017 r. niemieckie koncerny zaczng produkcje takich
pojazdow na masowgq skale. Na konstrukcje elektrycznych aut Niemcy przekazaly juz 1 mld
euro dotacji budzetowych. Niemiecki przemyst motoryzacyjny do 2014 r. na rozwoj
technologii samochodoéw elektrycznych ma wyda¢ w sumie 17 mld euro. W czerwcu
niemiecki koordynator ds. samochodow elektrycznych stwierdzil, ze rzadowy plan uda si¢
zrealizowaé tylko polowicznie, jezeli wladze w Berlinie nie zwigkszg dotacji na zakup
samochodow o napedzie elektrycznym. Jak na razie rzad Niemiec nie oglosit zadnych planow
w tej materi.

Gazeta Wyborcza z 02.10.2012

Nissan wskrzesi swoja starg marke Datsun. Pod tg nazwa chce produkowac i1 sprzedawac tanie
auta na rynki rozwijajace si¢. To kolejne podejscie wielkiego koncernu do takich rynkow,
jak: Indie, Brazylia czy Chiny, gdzie wcigz relatywnie niewielki procent populacji jezdzi
samochodami. Dla przyktadu: w Indiach samochdd posiada tylko 38 na 1000 osob. Na
poczatku 2014 roku koncern chce wypusci¢ na rynek szes¢ modeli Datsuna, ktérych ceny
beda oscylowa¢ w granicach 3-5 tys. dolarow. Oznacza to, ze najtansze modele z tej serii
beda kosztowac tylko 1/3 cen najtanszego obecnie auta z parku Nissana - modelu Tsuru
sprzedawanego w Meksyku, ktory kosztuje 8 tys. dolarow. Wprowadzenie Datsuna na rynek
bytoby drugim podejSciem Nissana do tej marki. Japonczycy zrezygnowali z niej w 1981
roku, unifikujac wszystkie modele swoich aut pod jedng marka Nissan.

Gazeta Wyborcza z 02.10.2012



We wrzesniu biezacego roku drastycznie spadia liczba rejestracji nowych aut w Niemczech,
ktore sa najwickszym motoryzacyjnym rynkiem w Europie. Zarejestrowano 25 tys.
samochodow, to az o 10,9 proc. mniej niz w analogicznym okresie ubiegtego roku. To trzeci
miesigc spadkow z rzedu 1 dowod na to, ze niemiecka gospodarka ma coraz wigksze klopoty.
W pierwszych trzech kwartatach Niemcy zarejestrowali 2,4 mln nowych aut - 0 43 tys. mniej
niz w analogicznym okresie w ubiegtym roku. Co ciekawe - spadek nie dotyczy luksusowych
modeli aut, a ich producenci odnotowuja wzrosty sprzedazy. W ciggu trzech kwartalow
Niemcy zarejestrowali o 13,6 proc. wigcej aut marki Porsche niz w okresie styczen-wrzesien
2011. O 8,4 proc. wzrosta liczba rejestracji nowych aut marki Audi. Liczba rejestracji nowych
aut marki Opel spadta o 13,2 proc., a Forda o 8,8 proc.

Gazeta Wyborcza z 02.10.2012

Volkswagen oglosit na poczatku czerwca biezacego roku, ze rozwaza rozpoczecie produkeji
tanich aut przeznaczonych na rynki rozwijajace si¢. Produkcja takiego auta moglaby sie¢
rozpocza¢ w ciggu dwoéch lat. Jego cena miataby oscylowa¢ w granicach 5-10 tys. euro.
Moglyby to by¢ tansze wersje popularnego auta Volkswagen Up, ktére niedawno pojawito si¢
na rynku. Nie podjeto jeszcze decyzji, czy nowe auto bedzie sprzedawane pod marka
Volkswagen, czy tez firma stworzy na jej potrzeby zupelie nowa nazweg. VW to kolejna
znana marka, ktora przymierza si¢ do produkcji tanich aut. Chiny, Indie iinne kraje
rozwijajace si¢ sg bardzo interesujace dla branzy motoryzacyjnej, poniewaz na tym rynku
wcigz niewiele osob posiada wiasne samochody.

Gazeta Wyborcza z 04.10.2012

Z badan Zwigzku Dealerow Samochodowych wynika, ze w ciggu roku az 77,6 proc. dilerow
zamierza zwolni¢ pracownikow, a tylko 4,5 proc. chce przyja¢ nowe osoby do pracy. W
ankiecie uczestniczylo 269 firm dilerskich, reprezentujagcych ponad dwie pigte sprzedazy
nowych aut w Polsce. Wedlug szacunkow Zwigzku od wrzesnia przysztego roku zatrudnienie
w firmach dilerskich spadnie o jedna dziesiata, a przez ostatnie 12 miesigcy zmalato juz
ojedng pigta. Od wrzesnia 2011 r. do wrzesnia 2013 r. liczba miejsc pracy w branzy
zmniejszy si¢ o 14,6 proc., co oznacza utrat¢ pracy przez 5 860 osob. To skutek spadku
sprzedazy nowych aut w Polsce. We wrzesniu biezacego roku Polacy zarejestrowali 18,7 tys.
nowych aut, ponad 10 proc. mniej niz przed rokiem. Tak kiepskiej sprzedazy we wrze$niu
nie notowano w Polsce od 2006 r. Z salonéw sprzedazy nowych aut uciekajg przede
wszystkim indywidualni nabywcy. We wrzesniu kupili zaledwie 7321 aut. Tak niskiej
sprzedazy nie notowano od 12 lat. W biezacym roku wskaznik rejestracji nowych aut w
przeliczeniu na tysigc mieszkancow Polski wynosi tylko 4,9, podczas gdy srednia dla catej
pograzonej w kryzysie UE wynosita 17,5.

Gazeta Wyborcza z 05.10.2012

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 3 sierpnia
2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia. (Dz.U. 2012 poz. 997)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca
2012 r. w sprawie wydawania dokumentow stwierdzajagcych uprawnienia do kierowania
pojazdami. (Dz.U. 2012 poz. 1005).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca
2012 r. w sprawie szkolenia osob ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami,
instruktorow 1 wyktadowcow. (Dz.U. 2012 poz. 1019).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu. (Dz.U. 2012 poz. 1032).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrze$nia 2012 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomdw substancji w powietrzu. . (Dz.U. 2012 poz. 1033).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 wrze$nia 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przekazywania informacji dotyczacych zanieczyszczenia powietrza. (Dz.U. 2012 poz. 1034).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 6 wrze$nia
2012 r. w sprawie wykazu drog krajowych oraz drog wojewodzkich, po ktérych moga
poruszac¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t, oraz wykazu dréog
krajowych, po ktérych moga poruszac si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
do 8 t. (Dz.U. 2012 poz. 1061).

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 6 wrzesnia 2012 r. w sprawie uprawnien
0sob kierujacych pojazdami specjalnymi i pojazdami przeznaczonymi do celow specjalnych
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. (Dz.U. 2012 poz. 1071).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej zdnia 25
wrzesnia 2012 r. w sprawie zaliczenia drog do kategorii drog krajowych. (Dz.U. 2012 poz.
1076).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25
wrzesnia 2012 r. w sprawie pozbawienia drég kategorii drog krajowych. (Dz.U. 2012 poz.
1077).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 14
wrzesnia 2012 r. w sprawie szkolen oraz wzoru certyfikatu dla audytoréw bezpieczenstwa
ruchu drogowego. (Dz.U. 2012 poz. 1079).
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Inter cars motor show

INTER CARS MOTOR SHOW na
Bemowie byl miejscem nietuzinkowego

wydarzenia ~ motoryzacyjnego, ktore
zgromadzito tysigce widzow. W jednym
miejscu spotkali si¢ najbardziej znani
kierowcy rajdowi m.in.: Leszek Kuzaj,
Tomasz Kuchar, Krzysztof Holowczyc 1
Maciej Oleksowicz. Wiasnie zudzialem
tych zawodnikow na plycie lotniska
Bemowo odbyl si¢ widowiskowy wyscig.
Na arenie nie zabraklo takze zawrotnych
predkosci  w  wykonaniu  czolowych
zawodnikow polskiej sceny driftingowe;j
oraz Bartka Ostalowskiego, ktory jako
jedyny, prowadzi samochdd stopami i
posiada licencj¢ rajdowa. Ogromng
popularnoscig cieszyly si¢ tez pokazy
kaskaderskie - wyczyny na motocyklach
polegajace na popisowej jezdzie na jednym
kole wraz z wykonywaniem rdéznych
akrobacji. Kaskaderskie, samochodowe
show mozna bylo obejrze¢ w wykonaniu
stynnego Terry Granta, ktéry swoimi
wyczynami wpisal si¢ juz do ksiegi
Guinessa. Dla widzow przygotowano
roOwniez powietrzne akrobacje
wykonywane przez motocyklistow
skaczacych na rampach. Widowisko
zostalo wzbogacone o pokazy typu Drag
Show, w Polsce znane pod nazwa wyScigi
rownolegte, w ktorych dwa pojazdy

(najczescie] samochody lub motocykle)
maja pokona¢ w jak najkrotszym czasie
odcinek Y4 mili (402,3m). Podczas
motoryzacyjnej imprezy na Bemowie
Instytut  Transportu ~ Samochodowego
zaprezentowal  symulator  dachowania,
czyli urzadzenie, w ktorym pasazerowie
sprawdzaja dzialanie pasow
bezpieczenstwa w trakcie pozorowanego
dachowania pojazdu. Za prowadzenie oraz
komentarz czg¢sci motoryzacyjnej 1C MS
odpowiadal Adam Kornacki, a za czgs¢
artystyczng Szymon Majewski.
Organizatorem imprezy byla firma Inter
Cars, a sponsorami firmy: Bridgestone,
Castrol Edge, Motointegrator.pl

Debata na temat bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Nie bedzie nic odkrywczego w
stwierdzeniu, ze wakacje to okres
WZmozonego ruchu  na  drogach.
Teoretycznie powinno to przetozy¢ si¢ na
wzrost wypadkow, a w konsekwencji
liczby o0s6b rannych 1  zabitych.
Najlepszym zrodtem do weryfikacji tego
stwierdzenia s3 statystyki policyjne.
Ubiegly rok - w poréwnaniu do lat
poprzednich - przyniost znaczny spadek
bezpieczenstwa na polskich drogach.
W analizowanym okresie lipiec-sierpien
doszlo do 7464 wypadkow, w ktorych
rannych zostalo 9537 oso6b, a 808 poniosto
$mier¢. Jednak na tle pozostatych miesiecy
bardziej niebezpiecznie bylo w czerwcu 1
we wrzesniu, a poroOwnywalnie w maju,
pazdzierniku 1igrudniu. Warto w tym
miejscu podkresli¢ fakt, ze na przestrzeni
ostatnich 10 lat systematycznie poprawia
si¢ bezpieczenstwo w okresie wakacji 1
trend ten, pomimo ogolnie gorszych
statystyk, zachowat si¢ réwniez w2011
roku!  Wstepny bilans tegorocznych
wakacji  (lipiec-sierpien)  to 6549
wypadkow, 8388 rannych 1 587 o0sob
zabitych. To  zdecydowanie lepsza
statystyka niz rok wczesniej. Jednak w
skali pierwszych 8 miesiecy tego roku to
lipiec byt tym najmniej bezpiecznym -
3524 wypadki, 4547 rannych 1303 ofiary.
Natomiast sierpien, cho¢ byto w nim mniej



wypadkow 1 os6b rannych niz w maju 1
czerwcu, to pod wzgledem liczby ofiar
(284) byt drugim najtragiczniejszym
miesigcem tego roku. O przyczynach tego
stanu rzeczy rozmawiano 3 wrze$nia w
Domu Dziennikarza przy ulicy Foksal 3/5
w Warszawie. Prelegentami spotkania byli:

= poset Michat Szczerba (Parlamentarny
Zespol ds. Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego),

= Marek Konkolewski (Biuro Ruchu
Drogowego Komendy Glownej
Policji),

= Urszula Nelken (Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad),

= Alvin Gajadhur (Giowny Inspektorat
Transportu Drogowego)

= Katarzyna Kucharek (PKP Polskie
Linie Kolejowe).

Organizowany przez Fundacje ,Jedz
Bezpiecznie” Panel ,Porozmawiajmy
o bezpieczenstwie” to cykl spotkan osob
majacych wpltyw na poziom
bezpieczenstwa na drodze z
przedstawicielami mediow. Kolejny Panel
zaplanowano na trzecig niedziele listopada,
w ktora obchodzony jest Swiatowy Dzien
Pamigci Ofiar Wypadkow Drogowych. W
tym roku przypada on 18 listopada.

Spotkanie w ramach projektu EYEVID

W dniu 7 wrzesnia 2012 roku w siedzibie
Instytutu  Transportu  Samochodowego
odbylo si¢ pierwsze spotkanie konsorcjum
projektu  EYEVID. W zebraniu wzigli

udziat przedstawiciele czlonkow
konsorcjum, w tym: Wojskowego Instytutu
Medycyny Lotniczej, Politechniki

Rzeszowskiej, firmy ODIUT Automex Sp.
z 0.0., firmy Neuro Device Group Sp. z
0.0., oraz reprezentanci lidera konsorcjum
- Instytutu Transportu Samochodowego.
Spotkanie z ramienia ITS prowadzili: dr
inz. Tomasz Kaminski - kierownik
projektu, mgr Michal Niezgoda 1 mgr inz.
Mikotaj  Kruszewski. Na  spotkaniu
poruszono zar6wno kwestie formalnej
wspolpracy w ramach konsorcjum, jak
rowniez omowiono najwazniejsze

zagadnienia merytoryczne  projektu.
Projekt EYEVID  uzyskal decyzje
o finansowaniu przez Narodowe Centrum
Badan 1 Rozwoju w ramach 1 konkursu
Programu Badan Stosowanych. Projekt ma
na celu wytworzenie metod 1 narzedzi
pozwalajacych na obiektywna ocen¢
bezpieczenstwa ruchu na drogach, a przede
wszystkim lokalizacji kluczowych
elementow infrastruktury drogowej, z
uwzglednieniem ich postrzegania przez
kierowce. Wytworzone narzedzia
dedykowane beda audytorom brd, ktorzy
przeprowadzajg oceny 1 audyty drog
lezacych ~w  transeuropejskiej  sieci
transportowej - TEN-T. W ramach
projektu planowane jest wykorzystanie
nowoczesnych urzadzen okulograficznych
oraz wysokiej klasy symulatorow jazdy.
Rozpoczecie projektu, ktorego realizacja
ma potrwac¢ 30 miesigce, zaplanowano na
listopad tego roku.

35-lecie Centrum Zdrowia Dziecka

Obchody 35-lecia Centrum Zdrowia
Dziecka  rozpoczng  si¢  piknikiem
rodzinnym ,Bezpieczne dziecko”. Na
terenach sportowych (potozonych od ulicy
Mysliwieckiej) odbeda si¢ m.in. pokazy
ratownictwa medycznego przygotowane
przez WOSP, pokazy  policyjne,
motocyklowe oraz systemow
bezpieczenstwa Mazdy 1 BMW. Na
pikniku mozna bedzie skorzysta¢ z porad
specjalistow Centrum Zdrowia Dziecka,
wyprobowac symulator ~ dachowania
nalezacy do  Instytutu  Transportu
Samochodowego 1 zagra¢ w football
amerykanski z zawodnikami Warsaw
Eagles. Strefa Platformy ,n” zapewni
szereg dziecigcych atrakcji.
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W Starej Pomaranczarni odbedzie si¢ Gala
Jubileuszowa, ktéra rozpocznie sesja
naukowa poswigcona projektom
naukowym realizowanym w CZD. W
trakcie Gali zaprezentowany zostanie film
jubileuszowy oraz nastapi przekazanie
samochodu osobowego BMW XI1. Po
uroczystosci, we foyer Teatru
Stanistawowskiego,  nastagpi  otwarcie
wystawy zdje¢ .,,Razem w Szpitalu”.

EUROPEAN KONES 2012

W dniach 9-12 wrze$nia 2012 roku w
miescie Ryn odbyt si¢ 38.
Migdzynarodowy Kongres ,, EUROPEAN

KONES 2012”7 (38" International
Scientific Congress on Powertrain and
Transport Means) zorganizowany przez
Wojskowa Akademi¢ Techniczng, Instytut
Lotnictwa, Komitet Transportu PAN, pod
patronatem  Migdzynarodowego  oraz
Europejskiego Stowarzyszenia Inzynierow
i Technikéw Motoryzacji (FISITA,
EAEC). Celem kongresu byla wymiana
doswiadczen miedzynarodowego
srodowiska naukowego oraz ekspertow w
obszarze nowych rozwigzan technicznych
iorganizacyjnych w zakresie $rodkow
transportu oraz  napgdow, badan

i projektowania nowej generacji pojazdow,
ich eksploatacji, obshugi, recyklingu,
symulacji i modelowania. Obrady toczyly
si¢ w nastepujacych sesjach tematycznych:

= Silniki (badania oraz projektowanie

silnikbw o zaplonie samoczynnym,
o zaplonie iskrowym, a takze innych
(hybrydowych),

» Transport, nowe technologie w
transporcie (ITS),

» Pojazdy samochodowe,

» Smary, paliwa, paliwa alternatywne,

= Ekologia 1 ochrona $rodowiska
(procesy spalania, rodzaje mieszanek,
uktady wydechowe, specjalne filtry,
katalizatory, hatas i drgania),

* Inzynieria lotnicza, morska,
kosmiczna, mechaniczna oraz
materialowa,

= Zastosowania  wojskowe  $rodkow

transportu oraz napedow.
W  kongresie aktywny udziat wzieli
pracownicy Instytutu Transportu
Samochodowego:

= prof. dr hab. inz. Jerzy Krystek -
prezentacja ITS w sesji otwarcia,
= prof. nzw. dr hab. inz. Gabriel

Nowacki - przewodniczenie sesji
,Pojazdy - 3.17oraz prezentacja 2
referatow,

= prof. nzw. dr hab. inz. Krzysztof
Olejnik - wspotprzewodniczenie sesji
,Pojazdy - 1.2” oraz prezentacja 2
referatow,

= dr inz. Wojciech Moc¢ko - prezentacja 4
referatow,

» dr inz. Tomasz Kaminski - prezentacja
2 referatow,

= dr inz. Marcin Rychter - prezentacja
referatu,

» drinz. Andrzej Zotowski - wspolautor
3 referatow,

» mgr Michat Niezgoda - prezentacja
referatu,

* mgr inz. Adam Majerczyk -
prezentacja referatu,

* mgr Ewa Rostek - prezentacja referatu.



Wiedza na wage bezpieczenstwa

By wspiera¢ stuzby odpowiedzialne za
kontrole stanu technicznego pojazdow, w

obszarze = bezpieczenstwa w  ruchu
drogowym, Instytut Transportu
Samochodowego zorganizowat pilotazowe
szkolenie dla szerokiej grupy policjantow
m.in. z Komendy Gltéwnej, Komendy
Stotecznej 1 Komend Wojewodzkich.
Celem szkolenia bylo zwrocenie uwagi na
istotne kwestie zwigzane z prawidlowym
uzywaniem 1 eksploatacja o$wietlenia
w pojazdach oraz na problemy dotyczace
wymagan prawnych - ich interpretacji oraz
mozliwosci ich sprawdzania w ruchu
drogowym. Podczas szkolenia zwrocono
uwage na  fakt coraz = wigkszej
roznorodnosci os$wietlenia wystgpujacego
na pojazdach ijego wplywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
zwlaszcza ze coraz czgsciej zdarza sig
instalowanie niedozwolonego os$wietlenia
lub przerabianie go przez niefrasobliwych
kierowcow.

Szkolenie dla policji zostalo
zorganizowane w siedzibie ITS w ramach

Lnicjatywy na rzecz dobrych $wiatet
samochodowych”. Celem Inicjatywy jest
potaczenie wysitkow wszystkich
podmiotow zainteresowanych
bezpieczenstwem ruchu drogowego po to,
aby jazda w nocy byla tak samo
bezpieczna jak w dzien. Wazne jest
budowanie $wiadomosci i edukacja w
zakresie prawidlowego uzywania §wiatel,
dbatos¢ o ich stan techniczny oraz
dostosowanie techniki  jazdy do
widoczno$ci, zwlaszcza teraz w okresie
jesienno-zimowym. W ramach Inicjatywy
zwracamy uwagg na:

"  wymagania prawne,

= profesjonalne badania i kontrolg stanu
oswietlenia,

= zasieg widocznosci przy uzyciu
Swiatel,

= dostosowanie techniki jazdy do
warunkow 1 mozliwosci oSwietlenia,

= gsposoby dbania o jakos¢ oswietlenia,

* nowe systemy oswietlenia pojazdow.

Do Inicjatywy zapraszamy wszystkie
zainteresowane instytucje 1 organizacje,
a w szczeg6lnosci:

=  Ustawodawcow i tworcOw prawa,

» Instytucje naukowo-badawcze,

= Policj¢ i stuzby mundurowe,

= Shizby odpowiedzialne za kontrolg

stanu technicznego (serwisanci,
diagnosci),
* Producentow i dystrybutorow

pojazdéw i ich oswietlenia,
= Osrodki szkolenia kierowcow,
» Organizacje pozarzadowe,
» Dziennikarzy.

WITPiS ma 85 lat

Wojskowy Instytut Techniki Pancernej
i Samochodowej obchodzi w tym roku
jubileusz 85-lecia dzialalno$ci. Z tej okazji
w siedzibie Instytutu przy ul.
Okuniewskiej 1 w Sulejowku
zorganizowano uroczyste posiedzenie
Rady Naukowej WITPiS polaczone z



wystapieniami dyrekcji 1 zaproszonych
gosci, w tym gen. Jerzego Modrzewskiego.
Wydarzenie wzbogacita takze czes$¢
artystyczna i spotkanie z pracownikami. Z
ramienia Instytutu Transportu
Samochodowego udzial w uroczystosci
wzigl mgr inz. Wojciech Przybylski, z-ca
Dyrektora ds. Techniki 1 Wspolpracy
Migdzynarodowej. Zakres dzialalnosci
Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej
i Samochodowej obejmuje m.in.:

e badania naukowe dotyczace
budowy 1ieksploatacji maszyn,
mechaniki, transportu oraz
inzynierii materialowej;

e badania, prace rozZwojowe

i wdrozeniowe, analizy, ekspertyzy,
opiniec w zakresie budowy i
eksploatacji pojazdow
mechanicznych, w tym pojazdéw
specjalnych i sprzetu wojskowego;
e opracowywanie oraz wdrazanie

metodyk badawczych;

e prace techniczno-ustugowe
dotyczace pojazdow
mechanicznych;

e normalizacj¢ i standaryzacjg;

e informacj¢ naukowo-techniczng;

e certyfikacje wyrobow;

e opiniowanie W procesie
pozyskiwania koncesji MSWiA.

Seminarium Patronatu OSK

W dniach 17-18 wrze$nia br. odbylo si¢
seminarium dla  o$rodkéw  szkolenia
kierowcow pod patronatem Instytutu
Transportu  Samochodowego. Pierwszy

dzien  spotkania, zorganizowany W
Centrum Konferencyjno-Apartamentowym
»Mrowka” w Powsinie, poswigcono na
omowienie aktualnych przepisow
dotyczacych nauczania iegzaminowania
kandydatow na kierowcow. W tej czesci
spotkania odbyly si¢ rowniez panele

dyskusyjne  dedykowane  szkoleniom
kierowcow, W tym systemom
szkoleniowym na Slowacji, dziataniom
marketingowym oraz wspolpracy
migdzynarodowe;.
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Podczas spotkania Instytut Transportu
Samochodowego  reprezentowany byt
przez dr inz. Marcina Slezaka, z-ce
Dyrektora ITS ds. Rozwoju, mgr Mari¢
Dabrowska-Loranc, mgr Ide Lesnikowska-
Matusiak i Piotra Rybickiego z Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.
W gronie gosci znalezli si¢ przedstawiciele
krajowych osrodkow szkolenia kierowcow,
czlonkowie Stowackiej Izby Nauki Jazdy
na czele z prezesem Igorem Dolanskym
oraz  mgr Lech  Pilarowski ze
Stowarzyszenia Alter Ego. W drugim dniu
seminarium zaplanowano wycieczke do
Centrum Nauki Kopernik w Warszawie,
gdzie goscie mieli okazje zapoznaé si¢ z
nowatorskim podej$ciem do popularyzacji
nauki i wiedzy.

Odblaskowi.pl w Bydgoszczy i Gdansku



W dniach 22 i 23.09.2012 do Gdanska
1Bydgoszczy  zawitali  organizatorzy
spoteczno-edukacyjnej kampanii -
,,Odblaskowi.pl.”. W tym roku akcja byta
wyjatkowa ze wzgledu na ogdlnopolski
zasieg, w jakim prowadzone byly
dziatania. Odblaskowy Patrol przejechat
5000 km - od Rzeszowa po Szczecin.
Wszedzie, gdzie pojawil si¢ Odblaskowy
Patrol bylo mozna otrzymac¢ bezptatnie
odblaskowe opaski. Kampania spoteczno-
edukacyjna Odblaskowi.pl miata na celu
zwrdcenie uwagi na istotny problem
bezpieczenstwa na drogach w okresie
jesienno-zimowym - kiedy zmrok zapada
szybciej, czesciej  wystepuja  opady
atmosferyczne, a  widoczno$¢  jest
ograniczona. Miala réwniez za zadanie
zwigkszenie $wiadomosci zagrozen wsrod
najmlodszych oraz zakladata dzialania
propagujace zasady bezpiecznego
poruszania si¢ w ruchu drogowym. Akcja
przeprowadzana od 2010 roku przybrata
forme¢ ogolnopolskiej kampanii, ktorej
gldwnym punktem sg eventy, prezentacje i
zajecia edukacyjne - podczas ktorych

rozdawane sg bezptatne opaski
odblaskowe.  Noszenie  odblaskowych
opasek  jest skutecznym  sposobem

zwigkszenia widocznosci  pieszych 1
rowerzystow na drogach, co przeklada si¢
na popraw¢ ich bezpieczenstwa po
zmroku. Kolejng przyczyng, ktora sklania
do realizacji dzialan promujacych noszenie
odblaskow jest obowigzek ustawowy, jaki
naktada polskie prawo na dzieci do 15 roku
zycia. Artykul 43. pkt. 2 Prawa o Ruchu
Drogowym mowi, ze dziecko w wieku do
15 lat, poruszajace si¢ po drodze po
zmierzchu, poza obszarem zabudowanym,
jest obowigzane uzywaé elementéw
odblaskowych w sposéb widoczny dla
innych uczestnikow ruchu. Pamigtac

trzeba, ze jesienig 1 zimg zmrok zapada
szybciej, roOwniez rano pdzniej robi si¢
jasno. Bedac uczestnikiem drogi, noszac
ciemne ubranie bez odblasku, cziowiek
widoczny jest dopiero z odleglosci 20
metrow. W jasnym ubraniu, bez odblasku
nasza widoczno$¢ zwigksza si¢ zaledwie
do 30 metrow. Jesli samochod jedzie z
predkoscig 100 km/h pokona ten dystans w
sekunde. W tym czasie nie zdazy nawet
rozpoczac hamowania. Zalozenie
elementow  odblaskowych  zwigksza
odleglos¢, z ktorej jesteSmy widoczni
nawet do 150-300 metréw, a gdy kierowca
nadjezdzajacego samochodu uzyje dtugich
swiatel - nawet do okoto 1000 metrow.
Motto akcji to: ,,Odblaskowi sa widoczni
na drodze”.

XI Mie¢dzynarodowa Konferencja
""Bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego"

21 wrze$nia 2012 r. w Zamku w Uniejowie

odbyta si¢ XI Migdzynarodowa
Konferencja ,,Bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikOw ruchu

drogowego. Ratownictwo Medyczne”.
Przedsiewzigciu towarzyszyt piknik dla
dzieci 1milodziezy, ktory spotkal si¢ z
ogromnym zainteresowaniem. W czasie
kiedy  najmlodsi  uczestnicy  ruchu
drogowego, najczesciej piesi 1rowerzysci,
korzystali z ciekawych atrakcji
przygotowanych na pikniku, dorosl
dyskutowali w sali konferencyjnej o tym,
jak mozna wspolnie wptynaé na poprawe
bezpieczenstwa  tzw.  niechronionych
uczestnikoOw  ruchu  drogowego. Dla
najmlodszych Komenda  Wojewodzka
Policji w Lodzi oraz Wojewddzkie Osrodki
Ruchu Drogowego w todzi, Piotrkowie
Trybunalskim, Sieradzu 1 Skierniewicach
oraz Krajowe Centrum BRD przy
wspolpracy  Centrum  Bezpieczenstwa
Ruchu przygotowali wiele atrakcji, ktore
zakonczyty koncertem Kasy Kasowskiego.
Piknik rozpoczal si¢ widowiskiem dla
dzieci ,,Drogowe tere...fere...bum!” Teatru
Wspélnoty z Lodzi. Ciekawe nagrody



czekaly na  laureatow  konkursow
plastycznych, umiejetnosci jazdy rowerem
oraz wiedzy na temat znajomosci
bezpiecznego poruszania si¢ po drogach,
w szczegllnosci rowerem. Chetni mogli
obejrze¢ film 5D z  mozliwos$cig
skorzystania z symulatorow nalezacych do
Instytutu  Transportu  Samochodowego.
Uczniowie  posiadajacy  umiejetnosci
kierowania motorowerem sprawdzali si¢
na specjalnie przygotowanym torze.
Piknikowi towarzyszyla wystawa sprzetu
policyjnego oraz Strazy Pozarnej. Okotlo
godz. 11.00 wyladowat $miglowiec
policyjny z desantem antyterrorystow.
Milosnicy czworonogdw mogli przyjrzeé
si¢ tresurze psow policyjnych. Dla
widowni przygotowano takze pokaz robota
minersko-pirotechnicznego polaczony
z neutralizacja ladunku wybuchowego.
W czgsci konferencyjnej zorganizowanej
przez Komendanta Wojewddzkiego Policji
w Lodzi insp. Dariusza Banachowicza oraz
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego swoje prezentacje i pomysty
przedstawili  znamienici  reprezentanci
roznych instytucji 1 stuzb w Polsce, jak 1
goscie zaproszeni w ramach wspolpracy
miedzynarodowej  pomiedzy  t6dzkim
garnizonem policji a mundurowymi
z Ukrainy 1 Niemiec. Wiele mowilo si¢
takze na temat ratownictwa medycznego
tak waznego w minimalizowaniu skutkow
zdarzen drogowych. Zastepca Komendanta
Wojewodzkiego Policji w Lodzi insp.
Cezary Poplawski omoéwil zagadnienie
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego w woj.
t6dzkim na tle sytuacji w kraju 1 Europie.
Ciekawg prezentacje przedstawit Dyrektor
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego  w Sieradzu  na  temat
przygotowania uczestnikOw egzaminOw na
prawo  jazdy do rownorzednego
traktowania pieszych 1 rowerzystow
uczestniczagcych w ruchu drogowym oraz
umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy.
Wsréd innych tematéw omoéwiono m.in.:
inteligentny system nadzoru
bezpieczenstwa pieszych 1irowerzystow

przekraczajacych jezdnig, wybrane aspekty
systemu automatycznego powiadamiania
o wypadkach  drogowych e-Call na
przyktadzie projektu realizowanego przez
Instytut  Transportu ~ Samochodowego
(prelegent dr inz. Tomasz Kaminski),
powszechng  umiejetnose udzielania
pierwszej pomocy-potrzeba chwili czy
zapotrzebowanie spoleczne, Straz
Graniczng w systemie wsparcia
ratownictwa medycznego, wplyw
oswietlenia pojazdéw na bezpieczenstwo
w ruchu drogowym. W trakcie konferencji
nastgpito  takze  przekazanie  przez
Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego na
rece Komendanta Wojewddzkiego Policji
w Lodzi laserowego miernika predkosci,
ktory docelowo trafi do Komendy
Powiatowe;j Policji w Poddebicach.
Dodatkowo KWP w todzi podpisat
wspolnie z burmistrzem Miasta Uniejowa
umowe przekazania przez policje 15
radiostacji celem ich wykorzystania
w zarzadzaniu kryzysowym.
HONOROWY PATRONAT: Komendant
Glowny Policji - nadinsp. Marek
Dziatoszynski, Wojewoda £.6dzki - Jolanta
Chelminska, Marszatek Wojewddztwa
Lodzkiego - Witold Stepien, Polska Rada
Resuscytacji. Patronem konferencji byl
m.in. Instytut Transportu Samochodowego.

Dni Transportu Publicznego 2012

DTP, czyli Dni Transportu Publicznego, to
weekend poswiecony promowaniu
transportu zbiorowego. Tegoroczna
impreza odbywa si¢ wdniach 22 1 23
wrze$nia  br. (sobota  1niedziela).
Organizowana jest w ramach ,,European
Mobilty Week”, ktorego zwienczeniem jest
,EBuropejski  Dzien Bez Samochodu”.
Celem Dni Transportu Publicznego jest
promocja  komunikacji  miejskiej 1
kolejowej rozumiana jako:

= zachecanie mieszkancow Warszawy do
korzystania ze S$rodkdéw transportu
zbiorowego;



= budowanie pozytywnego wizerunku
komunikacji miejskiej;

= ukazywanie zalet kolei aglomeracyjne;j
1 dalekobieznej;

= ukazywanie nowych inicjatyw;

= kultywowanie tradycji 1  historii
transportu.

Od poczatku istnienia, czyli od roku 2002,
impreza jest skierowana do szerokiego
grona mieszkancow Warszawy 1 ma
charakter rodzinny. Doswiadczenia
zebrane przez te lata jednoznacznie
pokazuja, ze z roku na rok impreza
zdobywa coraz wigce] zainteresowanych.
W ubieglym roku w wydarzeniu wzigto
udziat ponad 11 000 o0so6b, poznajac
jednocze$nie tajemnice funkcjonowania
komunikacji miejskiej 1 kolei w stolicy.
Oprécz prezentacji pojazdow, zwiedzania
zaplecza technicznego oraz przejazdow
okolicznosciowych nowoczesnym
1 zabytkowym taborem miejskim, podczas
DTP prezentuja si¢ przewoznicy 1
instytucje zwigzane z komunikacja, ktore
przyblizaja odwiedzajagcym rozwigzania
shuzace transportowi zbiorowemu. Jedng z
instytucji zaangazowanych 1 wspierajacych
wydarzenie  jest Instytut Transportu
Samochodowego, ktory 22 wrzesnia br. w
ramach dzialalno$ci profilaktyczne; w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
prezentowat  zwiedzajagcym  symulator
zderzen 1 ,,kacik” edukacyjny dla dzieci.
Stoisku Instytutu towarzyszyla takze
maskotka  pancernika, = symbolizujaca
kampani¢ spoteczng ,Klub Pancernika
klika w fotelikach”, ktorej celem jest
rozbudzenie $wiadomo$ci o koniecznos¢
przewozenia dzieci w fotelikach =z
zapietymi pasami, niezaleznie od dlugosci
trasy.

Kwartalnik Naukowy ,,Transport
Samochodowy” Patronem Medialnym
Miedzynarodowej Konferencji
EURO-TRANS 2012

Al MIEDIYNARDDOWA KONFERENCJA

ki WIE
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SICEECIN 14-25 WRIESMIA 2012

W dniach 24-25 wrzes$nia br. w Szczecinie
odbyla si¢ XI edycja Migdzynarodowe;j
Konferencji EURO-TRANS 2012 (dawniej
TRANSLOG) organizowanej przez
Wydzial Zarzadzania 1 Ekonomiki Ustug
Uniwersytetu  Szczecinskiego wraz z
Katedra Transportu Szkoly Glowne;j
Handlowej w Warszawie. Tytut
tegoroczne;j konferencji brzmiat:
wEuropejska przestrzen transportu.
Koncepcja i rzeczywistos¢”. Podjety temat
wpisuje si¢ wtoczacg si¢ w Europie
dyskusje dotyczaca wizji europejskiego
systemu transportowego. W pierwszym
dniu obrad odbyty si¢ dwie sesje: pierwsza
pt. ,Transport w Europie - wizja
mozliwosci rozwoju i potrzeb” oraz druga
pt. ,,Gospodarowanie w transporcie”. W
drugim dniu obrad odbyla si¢ ostatnia,
trzecia sesja pt. wKsztattowanie
europejskiej  przestrzeni  Transportu”.
Moderatorami poszczegolnych paneli sesji
byli: prof. Bogustaw Liberadzki, prof.
Andrzej Grzelakowski, prof. Krzysztof
Szatucki, prof. Piotr Niedzielski, prof.
Jerzy Merkisz, prof. Elzbieta Zaloga, prof.
Wojciech Paprocki 1 prof. Mariusz
Jedlinski. Instytut Transportu
Samochodowego na konferencji
reprezentowal prof. Zdzistaw Kordel 1 dr
Bartosz Zakrzewski. Ponadto pracownicy
ITS opublikowali pig¢ referatow w
wydawnictwie konferencyjnym:

= Balke, M. Balke, J. Waskiewicz,
Tendencje 1 uwarunkowania zmian w
strukturze krajowego parku
samochodow ciezarowych 1 ciggnikow
siodlowych,



J. Brdulak, C. Krysiuk, P. Pawlak,
Zmiany w transporcie Unii
Europejskiej, homeostat Ashby'ego,

= S. Dorosiewicz, T. Dorosiewicz, I.
Balke, Badania  koniunktury w

ciezarowym transporcie
samochodowym w Polsce,
= 7 Kordel, J. Waskiewicz,

Problematyka kosztow 1 cen w
transporcie samochodowym,

= G. Nowacki, A. Niedzicka, Koncepcja
pokladowego rejestratora - czarnej
skrzynki dla  wszystkich  typow
pojazdow samochodowych.

Kwartalnik ITS ,lransport
Samochodowy" zostat Patronem
Medialnym  tegorocznej  konferencji.

Patronat Honorowy obje¢li Pan Siim Kallas
Wiceprzewodniczacy Komisji Europejskie;j
Komisarz ds. Transportu oraz Pan
Stawomir Nowak Minister Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej RP.

Inteligentne systemy transportu
drogowego - seminarium

W dniu 21 wrze$nia 2012 r. w Hotelu
Focus w Lublinie odbylo si¢ seminarium
pt. '.Inteligentne systemy transportu
drogowego W obszarze drég
samorzadowych: wojewddzkich,
powiatowych,  miejskich 1 gminnych.
Problemy, innowacje  1rozwigzania”.
Patronat honorowy nad impreza objat
Marszalek Wojewodztwa Lubelskiego -
Krzysztof Hetman. Pomystodawca
seminarium byt Regionalny Oddziat
Lubelski ITS POLSKA, ktory wraz ITS
POLSKA zorganizowal to spotkanie. W
seminarium udziat wzigly 64 osoby
zwigzane z tematyka inteligentnych
systemow transportowych. Reprezentanci
sektora ustug stanowili 41%, jednostek
samorzadowych - 35%, uczelni - 5%,
instytutow badawczych 1 organizacji -
14%, a prasy - 5%. Otwarcia seminarium
dokonali Prezes ITS POLSKA - Marek
Litwin oraz Lider Regionalnego Oddziatu
Lubelskiego - Jerzy Ekiert.

Przedstawicielem Instytutu Transportu
Samochodowego byl prof. Ryszard
Krystek, ktoéry wyglosit referat pt. ',Rola
Inteligentnych Systemow Transportowych
w realizacji celow Polityki Transportowej
UE”. Celem seminarium byto
zaprezentowanie sposoboéw ochrony drog
samorzagdowych 1 miejskich  przed
nadmierng eksploatacja 1 degradacja.
Podczas licznych wystapien przedstawione
zostaly zagadnienia: modelowania ruchu w
tym koncepcja centrum zarzadzania
ruchem  w Lublinie,  wspolpraca z
urbanistami 1 architektami, sterowanie i
zarzadzanie  ruchem  kolejowym -
telematyka, innowacyjne rozwigzania
techniczne dla inteligentnego sterowania
ruchem, dziatania kontrolne i1 nadzér nad
nadmierng degradacja i eksploatacjg drog
(m.in. preselekcja wagowa, pobor opflat)
oraz akty prawne. Ws$rod uczestnikow i
prelegentéw seminarium znalezli si¢ m.in.:
Jacek  Czerniak-poset RP, Stanistaw
Zmijan z Sejmowej Komisji Infrastruktury,
Mariusz Szabata z Wojewddzkiego
Inspektoratu  Transportu  Drogowego,
Tadeusz Laskowski z U.M. Lublin,
Andrzej Matacz z Wydzialu Inzynierii
Ruchu U.M. Lublin, Robert Lysakowski
z KMP w Lublinie oraz Michat Tyburek -
Dyrektor Departamentu Polityki
Transportu 1 Drogownictwa Urzedu
Marszatkowskiego w Lublinie. Patronat
medialny nad wydarzeniem objat Przeglad-
ITS. Patronami merytorycznymi byli:
ACISA, APM, CE-Traffic, Elektronika i
Telematyka Drogowa, iKOM, Krakowskie
Zaktady Automatyki oraz KZA
Przedsigbiorstwo Automatyki
1 Telekomunikacji.

Partner Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego — I1I edycja prestizowej
nagrody dla lideréw bezpieczenstwa

ruchu drogowego

W biezacym roku po raz kolejny zostang
przyznane nagrody Partnera
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego.
Organizator  konkursu  Stowarzyszenie
Partnerstwo dla Bezpie-czenstwa
Drogowego powotato Kapitule Nagrody,



ktora dokonata wyboru laureatow w 5
kategoriach - osoba roku, instytucja
publiczna roku, firma roku, organizacja
pozarzadowa roku oraz media roku.
Nagrody dla liderow dziatan w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego zostaty
wreczone 22 listopada 2012 roku
w Warszawie. Kapitule tworza
przedstawiciele Krajowe;j Rady
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego,
Instytutu  Transportu  Samochodowego,
Polskiego Czerwonego Krzyza, Polskiej
Organizacji Przemyshu 1 Handlu
Naftowego, Renault Polska,
Automobilklubu Polskiego 1 Partnerstwa
dla Bezpieczenstwa Drogowego. Nagrody
zostaty ustanowione w celu uhonorowania
osOb 1iinstytucji, ktére wniosly trwaty
wkiad  wrozwoj 1 propagowanie
bezpieczenstwa drogowego oraz w celu
podzieckowania za podejmowane dziatania
1 udzielone wsparcie dla kampanii
promujacych bezpieczenstwo drogowe. W
tegorocznej edycji konkurs miat charakter
otwarty, co  oznaczalo  mozliwos¢
zglaszania kandydatow przez wszystkich
zainteresowanych. Organizatorzy zachecali
do promowania lokalnych liderow,
instytucji, firm, organizacji pozarzadowych
oraz medidw, ktoére w szczegdlny sposob
przyczyniaja si¢ do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na
szczeblu lokalnym lub ogo6lnopolskim.
Zgloszenia przyjmowane byly do 19
pazdziernika br.

Konferencja Naukowo-Techniczna — XI
Forum Dyskusyjne

W dniach 3-5 pazdziernika 2012 roku we
Wioctawku odbedzie si¢ Konferencja

Naukowo-Techniczna - XI  Forum
Dyskusyjne nt. »Analityczno-
technologicznych aspektow jakosci

wspolczesnych przetworow naftowych,
gazowych oraz biopaliw”. Organizatorami
konferencji byty: Zarzad Sekcji PETROL-
GAZ, Dyrekcja Spotki ORLEN
Laboratorium oraz Instytut Transportu
Samochodowego. Honorowy Patronat nad

konferencjg sprawuje Komitet Transportu
Polskiej Akademii Nauk.

Konferencja ,,Odpowiedzialnos¢
przewoznika i spedytora”

W dniu 28 wrzes$nia 2012 roku odbyta si¢
konferencja pt. ,»Odpowiedzialnos¢
przewoznika 1 spedytora 1 innych osob

zwigzanych z umowg  przewozu”.
Konferencj¢  zorganizowat  Centralny
Osrodek Szkolen Zrzeszenia
Migdzynarodowych Przewoznikow

Drogowych w Polsce. Tematy poruszane
na spotkaniu specjalistbw z branzy
przewozowej dotyczyly m.in.: kosztéw i
cen w transporcie drogowym w Polsce,
zmian przepisOw, kontroli przewozow
drogowych, rozliczania czasu pracy
kierowcdéw, zmian w zakresie przewozu
towarow niebezpiecznych 1 zabezpieczenia
tadunkow na pojezdzie. Konferencje
prowadzil prof. dr Zdzistaw Kordel z
Instytutu Transportu Samochodowego oraz
Pan  Euzebiusz  Jasinski,  dyrektor
Centralnego Os$rodka Szkolen ZMPD.
Podczas konferencji profesor Kordel zabrat
takze glos na temat projektu COFRET,
ktory jest realizowany w Instytucie
Transportu Samochodowego. Celem tego
projektu jest opracowanie metody oceny
emisji dwutlenku wegla w lancuchach
transportowych 1rozpowszechnianie ww.
metody w przedsigbiorstwach
logistycznych.

Seminarium i piknik w ITS



W dniu 29 wrzesnia br. w siedzibie
Instytutu  Transportu  Samochodowego
zorganizowano seminarium polaczone z
piknikiem rodzinnym. Oficjalng cze$é
spotkania w sali konferencyjnej im. Prof.
Mariana Madeyskiego otworzyt Dyrektor
Instytutu dr inz. Andrzej Wojciechowski,
zapoznajac  zgromadzone  osoby z
potencjatem badawczym placowki. Na
temat prac prowadzonych w Centrum
Zarzadzania i Telematyki Transportu ITS
oraz w Zakladzie Psychologii Transportu i
Fizjologii ITS prezentacje multimedialne
przygotowali kierownicy zakladéw: dr inz.
Tomasz Kaminski oraz mgr Monika
Ucinska.

W gronie zaproszonych gosci znalezli si¢

m.in. przedstawiciele Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, Generalnej Dyrekcji  Drog
Krajowych i Autostrad, Mazowieckiego
Urzegdu Wojewodzkiego, Inspekeji
Transportu Drogowego, Polskiego

Zwiazku Motorowego, Instytutu
Badawczego Drog i Mostow,
Przemystowego Instytutu  Motoryzacji
1 Ogo6lnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoz-nikow, ktérzy przybyli wraz z
rodzinami. Celem weekendowej imprezy
bylo przyblizenie dziatalnos$ci Instytutu,
szczegolnie w zakresie psychologicznych
badan kierowcow, nowoczesnych
rozwigzan  teleinformatycznych  oraz
bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
skierowanego do najmiodszych
uczestnikow. Cze$¢ plenerowg pikniku
zorganizowano na terenie  Instytutu
Transportu Samochodowego, gdzie
przygotowano pokazy
najnowoczesniejszych A4 kraju
symulatorow jazdy (samochodu
osobowego, pojazdu cigzarowego 1
autobusu) polaczone zkonkursem eko-
jazdy. Na chetnych czekaly tez testy
reakcji, refleksu czy percepcji prowadzone
w pracowni badan psychologicznych
kierowcow. Dodatkowych atrakcji
dostarczyli takze strazacy podczas pokazu
sprzetu  gasniczego oraz  policjanci
prezentujacy innowacyjne wyposazenie.
Zainteresowanie wzbudzil pokaz pierwszej
pomocy przez wolontariuszy Polskiego
Czerwonego  Krzyza oraz  pokazy
ALKOgogli, obrazujacych postrzeganie
otoczenia  po  spozyciu  alkoholu.
Pracownicy ITS zadbali takze o dzieci. Dla
nich Zorganizowano mini-pokazy
edukacyjne oraz konkursy z nagrodami,
potaczone z dyskusjami na temat
bezpieczenstwa na co dzien.

Kongres Drogowy 2012

3 pazdziernika 2012 r. w Hotelu Radisson
Blu Sobieski przy Placu Zawiszy 1
w Warszawie rozpoczela sie kolejna edycja
Kongresu Drogowego.

Polski Kongres

4 Drogowy

Polish Road Congress

Polski Kongres Drogowy to inicjatywa
spoleczna, ktora chce zapewni¢ kierowcom



jednolite standardy na calej sieci drog
publicznych. Czlonkowie stowarzyszenia
chca w sprawach waznych zabiera¢ glos 1
wptywaé na decyzje oraz aktywnie dziataé
w czasie ich realizacji. Inicjatywa
powotania Polskiego Kongresu
Drogowego narodzita sie w czasie I Forum
Zarzadcoéw Drogowych jesienig 2004 roku.
Wyloniona grupa inicjatywna
doprowadzila do zarejestrowania nowej
organizacji. Powolany w ten sposob
Kongres, przyjat formule stowarzyszenia,
ktore ma Dby¢ platformg dla tych
wszystkich, ktorzy dziataja ichcg dziatac
na rzecz rozwoju wszystkich drég
kotowych w Polsce - sieci drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych, gminnych na
wsi 1w miastach oraz wielkich
metropoliach. Polski Kongres Drogowy,
jako reprezentacja calej branzy, chce by¢
doradcg, opiniodawca i1 shuzy¢ fachowa
pomoca  wobszarze  podejmowanych
decyzji 1 dzialan. Bedzie rowniez
obiektywnym recenzentem wszystkich
tych dziatan. W wiekszosci krajow Unii
Europejskiej  funkcjonuja ~ Narodowe
Kongresy, ktore  wspolpracuja  z
Europejskim Kongresem Drogowym. W
wymiarze ogoélnoswiatowym od wielu lat
dziala Swiatowy Kongres Drogowy -
PIARC. Chcemy petmi¢ funkcje tacznika
pomigdzy polskimi drogowcami a ich
odpowiednikami w organizacjach
migdzynarodowych i za granica.

Pani Natalia Sobczak Profesorem Nauk
Technicznych

Milo nam poinformowaé, ze Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej p. Bronistaw
Komorowski nadat p. Natalii Sobczak
z Instytutu Transportu Samochodowego
tytut naukowy profesora nauk
technicznych.

Gratulujemy !

II Seminarium Polsko-Chinskie

W dniach 19-21 wrze$nia w Pekinie
odbyto si¢ IT Seminarium Polsko-Chinskie,
ktorego  celem  bylo  rozszerzenie
wspolpracy pomiedzy krajami w zakresie
wspolnych prac  naukowo-badawczych,
wspolnych projektow 1 wdrozen oraz
wymiany naukowej ze szczegbdlnym
uwzglednieniem milodych pracownikow
nauki.

Seminarium podzielone zostalo na dwie
cze$Ci. Pierwsza to Forum Naukowo-
Inzynieryjne, natomiast druga czg¢$¢ to
Migdzynarodowe Forum
Remanufaktoringu. Instytut Transportu

Samochodowego  reprezentowany byt
przez Dyrektora dr inz. Andrzeja
Wojciechowskiego  (czlonek  komitetu
organizacyjnego  Forum) oraz jego
asystenta Michata Kopackiego. Podczas



Seminarium  zostaty
referaty:

wygloszone dwa

=  Gloéwne dziatania Instytutu Transportu

Samochodowego,
= Recykling w aspekcie  ochrony
srodowiska.

Tematyka Seminarium skupita si¢ na
problemach recyklingu oraz
remanufaktorikgu, ale rowniez dotyczyla
juz wczesniej omawianych zagadnien, jak:
ECO-Mobilnosci ze szczegOlnym
uwzglednieniem  wdrazania ~ nowych
materiatow konstrukcyjnych w transporcie
1 medycynie, transportu miejskiego PRT
(Personal Rapid Transit), nowej koncepcji
miejskiego samochodu elektrycznego, z
ktorego moga korzysta¢ osoby sprawne,
jak 1 niepelnosprawne, systemu pionizacji 1
wspomagania ruchu tzw. egzoszkielet,
innowacyjnych pojazdéw zwiekszajacych
mobilno$¢ 0sdb niepelnosprawnych, w tym
innowacyjnych woézkow inwalidzkich z
opcja pokonywania przeszkéd oraz
pojazdow terenowych dedykowanych dla
osOb niepetnosprawnych, innowacyjnych
technologii medycznych przywracajacych
mobilnos¢ - ultranowoczesne zewng¢trzne
stabilizatory ortopedyczne, ,,ekologiczne”
endoprotezy z nowych materialow oraz
implanty ortopedyczne z innowacyjnych
materialow.

Nowy Doktor w ITS

Milo nam poinformowaé, ze w dniu
26.09.2012 w Spofecznej Akademii Nauk
w Lodzi na Wydziale Zarzadzania odbyla
si¢ obrona pracy doktorskiej pracownika
ITS Pani Ewy Debickiej. Promotorem
rozprawy  doktorskiej, pt.  System
zarzqgdzania bezpieczenstwem informacji w
instytutach badawczych byt prof. dr hab.
inz. Jerzy Szkoda. Pani Debicka uzyskata
stopien naukowy doktora nauk
ekonomicznych w  zakresie nauk o
zarzadzaniu.

Gratulujemy !

III Forum Bezpieczenstwa Transportu

4 pazdziernika w siedzibie Instytutu
Transportu Samochodowego
zorganizowano trzecig edycje Forum
Bezpieczenstwa Transportu, tym razem
poswiecong krajowemu systemowi
ratownictwa technicznego 1 medycznego.

=4

W gronie zaproszonych osob znalezli si¢
m.in.: Janusz Piechocinski - Poset na Sejm
RP, Radostaw Czapski z Banku
Swiatowego, Katarzyna Kosinska
reprezentujaca Postanke Beate Bublewicz,
Marek Myszkowski z Wojewddzkiej Stacji
Pogotowia Ratunkowego w Olsztynie,
Andrzej Szostek z WORD w Olsztynie,
Dariusz Marczynski - Dyrektor Krajowego
Centrum  Koordynacji  Ratownictwa,
Maciej Wronski - Prezes Towarzystwa
Trzezwosci  Transportowcow,  Adam
Pietrzak z Ratownictwa Medycznego,
a takze pracownicy Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.
Spotkanie poprowadzit prof. dr hab. inz.
Ryszard Krystek, Zastepca Dyrektora ITS




ds. Naukowych. Podczas III Forum
Bezpieczenstwa Transportu przedstawiono
nastepujace prezentacje:

= Krajowy system ratowniczo -
gasniczy. Struktura, funkcjonowanie,
rozw0j” - Dariusz Marczynski
= _Uwagi o ustawie o panstwowym
ratownictwie medycznym” - Adam
Maciej Pietrzak
= Czynniki ryzyka jakosci ustug
ratownictwa medycznego w Polsce w
zakresie edukacji 1 koordynacji stuzb
ratowniczych” - Adam Maciej Pietrzak
= _Ratownictwo drogowe w regionie
warminsko - mazurskim. Préoba oceny
stanu - co zrobiliSmy, co robimy, jakie
widzimy problemy 1 zagrozenia?” -
Grzegorz Matczynski
Cykliczne spotkania, ktorych inicjatorem
1organizatorem jest prof. dr hab. inz.
Ryszard  Krystek,  skupiaja  grono
przedstawicieli organizacji rzadowych,
pozarzadowych oraz  ekspertow  ds.
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
transportu drogowego. Celem Forum jest
zwrocenie uwagi na kluczowe problemy
transportu, stad tez cykl spotkan w formie
dyskusji, by stworzy¢ mozliwo$¢ wymiany
wiedzy 1 doswiadczen osob, instytucji 1
organizacji statutowo zaangazowanych w
te problematyke. Spotkania odbywaja si¢
co najmniej raz na kwartal, w niewielkim
gronie, by zachowa¢ mozliwos¢ wymiany
pogladow  konczacych  si¢  synteza,
przeznaczong do opublikowania.
Audytorium  kazdego  spotkania ma
zmienny sklad, zalezny od problematyki
zaplanowanej na dang dyskusje. Pierwsze
spotkanie odbyto si¢ w dniu 1 marca 2012
roku, a jego tematem byl dyskurs nad
wynikami badan 1 analiz, jako podstawg do
formulowania  pogladow na  temat
kierunkéw polityki transportu 1 jego
bezpieczenstwa w kontek$cie zamierzen
swiatowych oraz unijnych instytucji 1
organizacji. Uczestnicy drugiej edycji
Forum wypracowali za§ wnioski dotyczace
badan  naukowych, jako  podstawy
podejmowania decyzji w tak trudnych
sprawach, jak polityka transportu i jego

bezpieczenstwo. Wskazano  réwniez
konieczno$¢ wykonania oceny
skutecznos$ci dotychczas podejmowanych
dzialan, by racjonalnie podejmowac
decyzje co do dalszego inwestowania w
odpowiednie metody poprawy brd.

Konferencja Sekcji Petrol-Gaz

W dniach 3-5 pazdziernika 2012 roku w
Patacu Bursztynowym we Wloctawku,

odbyla  si¢  cykliczna  Konferencja
Naukowo-Techniczna - XI ~ Forum
Dyskusyjne Sekcji PETROL-GAZ nt.:
Analityczno-technologicznych  aspektéw
jakosci wspotczesnych przetworow
naftowych, gazowych 1 biopaliw.
Organizatorem konferencji byt Zarzad
Sekcji PETROL-GAZ, Dyrekcja Spotki
ORLEN Laboratorium oraz Instytut
Transportu Samochodowego. Konferencja
odbyla si¢ pod honorowym patronatem
Komitetu Transportu Polskiej Akademii
Nauk. Uroczystego otwarcia konferencji
dokonali Ewa Rostek (Przewodniczaca
Sekcji PETROL-GAZ) oraz  Jozef
Wigckowski (Prezes ORLEN
Laboratorium). W  konferencji udzial
wziglo ponad 70 o0s6b, w tym
przedstawiciele srodowiska naukowego 1
przemystu, reprezentujacy branze przerobu
ropy naftowej 1 pokrewne. Na konferencji,
podczas szeSciu sesji tematycznych,
wygloszono 15 referatow,
a przedstawiciele Sponsorow
zaprezentowali dzialalno$¢ swoich firm, w
tym nowe trendy w zakresie wyposazenia
badawczo-pomiarowego oraz



oprogramowania
laboratoriom badawczym.

dedykowanego

Podczas trzydniowych obrad poruszono
nastepujace zagadnienia:

e normalizacja przetworéw naftowych
1 cieczy eksploatacyjnych;

e wykorzystywanie technik
analitycznych do oznaczania
zanieczyszczen $ladowych w biogazie
oraz nieorganicznych chlorkow
1 siarczandw w bioetanolu;

e wplyw jakosci estrow metylowych
kwasow tluszczowych na wilasciwosci
fizykochemiczne paliw do turbinowych

silnikow lotniczych oraz na
wydzielanie osadow  w  oleju
napedowym,;

e nowoczesne lepiszcza asfaltowe oraz
nowe metody oznaczania wlasciwosci
asfaltow naftowych przeznaczonych do
budowy i utrzymania drog;

e metody badania proceséw degradacji
benzyn 1 olejow  napedowych
zachodzace podczas magazynowania a
takze problem mikrobiologii w
paliwach;

e badania mieszalnosci pltynéw do
chlodnic samochodowych w aspekcie
roznorodnosci sktadu pakietu
dodatkow;

e paliwa alternatywne powstate z

materialow pochodzacych z
wyeksploatowanych pojazdoéw
samochodowych;

jakos¢ w PKN Orlen oraz dziatalnos¢
1systemy zarzadzania w ORLEN
Laboratorium;

e szczegblowe wyniki badan bieglosci
dotyczace LPG wraz z poborem z
cysterny samochodowe;j.

Przedstawione  referaty = wywotywaly
ozywiong  dyskusj¢ oraz = wymiang
pogladow, ktéra, zuwagi na napigty plan
obrad, kontynuowano w kuluarach oraz
podczas przerw.

W piatek, po $niadaniu, zainteresowani
uczestnicy konferencji mieli okazje poznac
Laboratorium Regionalne we Wioctawku
nalezace do Spotki ORLEN Laboratorium.
Pracownia ta wykonuje analizy
laboratoryjne niezbedne dla zapewnienia
jakosci produkcji 1wyrobu gotowego
kwasu tereftalowego - PTA. lJest to
pierwsze takiego typu laboratorium w
Polsce. ORLEN Laboratorium wdrozylo w
nim innowacyjne metody analityczne w
oparciu o licencje dotyczaca calego
projektu PTA. Laboratorium Regionalne
we Wiloctawku w pierwszej kolejnosci
obstuguje PKN ORLEN S.A. i wykonuje
ushugi wg potrzeb Wytworni PTA. Na
zakonczenie konferencji Zarzad Sekcji
PETROL-GAZ przekazal informacje o
trwajacych sesjach poréwnan
miedzylaboratoryjnych 1 planach
dzialalnosci w roku 2013 r. Przedstawione
zostaty takze zmiany w Procedurze KPLB
nr 2 dotyczacej dofinansowania
dzialalnosci Sekcji/Komisji Klubu oraz
Projekt nowego wydania procedury KPLB
nr 1 ,Badania bieglo$ci/pordwnania
miedzylaboratoryjne”.

Zadbaj o bezpieczenstwo na drodze —
Odblaskowi.pl

W dniach 6-7 pazdziernika br. w Centrach
Handlowych Auchan odbyly si¢ imprezy
promujace zasady bezpiecznego
poruszania si¢ w ruchu drogowym w
okresie jesienno-zimowym. Biatystok to
ostatnie miasto, jakie na swej trasie
odwiedzil Odblaskowy Patrol w ramach



ogolnopolskiej akcji Odblaskowi.pl. Na
stoiskach ~ utworzonych  wspdlnie z
Urzedem Miejskim w Biatymstoku 1 CH
Auchan wszyscy odwiedzajagcy mogli
odebra¢ odblaskowe opaski 1 dowiedzie¢
si¢ o zasadach bezpieczenstwa na drodze w
formie zabaw, =zaje¢ edukacyjnych,
pokazow, a takze spektaklu. Wraz ze
zmiang pory roku wchodzimy w okres, w
ktérym udziatl pieszych i rowerzystow w
zdarzeniach drogowych ros$nie.
Rozpoczety na dobre rok szkolny sprawia,
ze dzieci czesciej pojawiajg si¢ na ulicach.
Coraz szybciej tez robi si¢ ciemno,
a zwigkszone nasilenie opadow
atmosferycznych pogarsza widocznos¢.
Zagrozenie dla os6b mieszkajagcych w
miastach moze wydawac si¢ abstrakcyjne,
ale czasem nawet oswietlone latarniami
ulice miast nie gwarantuja, ze dojrzymy
pieszego na czas. Wystarczy jednak
wyjecha¢ poza ich obszar, aby kazdy
kierowca przekonal si¢ o powadze
problemu. Znaja  go  zpewnoscig
organizatorzy akcji Odblaskowi.pl. Akcje
przeprowadzamy juz trzeci rok - w czasie
jej trwania zglaszaja do nas nauczyciele,
opiekunowie 1 wychowawcy z catej Polski
z prosba o wyposazenie uczniow ich szkot
w odblaski. Ttumacza, jak wyglada droga
uczniow do szkoty - parg kilometrow
poboczem drogi bez chodnika 1 nie sg to
odosobnione  przypadki - opowiada
Katarzyna Malisz, Koordynator akcji.
Dlatego adresatami naszych dziatan sg
glownie dzieci w wieku szkolnym 1
przedszkolnym, ktore najbardziej narazone
s3 na zagrozenia na drodze. Tegoroczna
edycja akcji organizowanej juz trzeci rok z
rzedu przybrala zasigg ogo6lnopolski -
wydarzenia odbywaja si¢ w 13 miastach.

Nagroda ,,Defender” dla ITS

Instytut Transportu Samochodowego zostat
wyrdzniony nagroda na
Migdzynarodowym Salonie Przemyshu
Obronnego MSPO 2012, jako wspoitworca
kasetowego mostu pontonowego, ktory
zostat zgloszony do konkursu przez

Wojskowe Zaklady Inzynieryjne S.A.
Deblin. Dyplom ,,Defender” zostat
przyznany w ramach realizacji projektu
rozwojowego pt. ,,Opracowanie modutow
1 materiatdw elastycznych o wysokiej
wytrzymatosci 1 odpornosci balistyczne;j
W zastosowaniu na mosty przeprawowe”.

DYPLOM

dla Instytutu Transportu Samochodowego
Partnera konsorcjum
realizujacego projekt rozwojowy

iod| i y j w2z
na mosty przeprawowe”

potworcy mostu
Ktéra zostata zgloszona do konkursu przez
Wojskowe Zaktady Inzynieryjne S.A. Deblin
i otrzymata nagrode

DEFENDER

na Migdzynarodowym Salonie Przemystu Obronnego
MSPO 2012

Celem  projektu  jest  opracowanie
rozwigzania w zakresie
wysokowytrzymatych, w szcze-g6lnosci na
uszkodzenie w postaci przebicia lub
przestrzelenia ~w  wodzie,  powlok
stosowanych jako materiat pontonu, ktory
bedzie elementem no$nym modutu mostu
przeprawowego o regulowane;j
wypornosci. Szczelna struktura powloki
zapewni mozliwos¢ zmiany ksztattu
pontonu w zaleznosci od ci$nienia
powietrza shuzacego do jego wypekienia,
zachowujac  spelnienie  wymagan w
zakresie oczekiwanych  wilasciwosci
fizycznych 1 mechanicznych materiatow
stosowanych do wojskowego sprzetu
mostowego 1 przeprawowego. Cechg
charakterystyczng powloki bedzie
mozliwo$¢  osiaggnigcia  rozciggliwosci
zapewniajace] wytrzymato$¢ na ci$nienie
robocze powietrza, ktore odpowiada
krytycznym warunkom obcigzenia, tj.
obcigzeniu cigzarem wlasnym,
poruszajagcym si¢ pojazdem wojskowym
(wg STANAG 2010) oraz naporem wody
na powierzchni¢ powloki (pontonu).



Powloka ta posiada elastyczng strukture
sktadajaca si¢ z warstw tkaniny 1 folii oraz
wzmocniona jest poprzez zastosowanie
odpowiednich  kompozytow. Ponton
wykonany z powloki bedacej obiektem
proponowanego rozwigzania jest
umieszczony w kasecie modulu mostu
przeprawowego. W pozycji zamknigtej
tkanina powloki (pontonu) zlozona jest
wewnatrz kasety, ktorej gorna czg$¢
stanowi jednoczes$nie powierzchni¢ jezdng
dla przemieszczajacych si¢ pojazdow.
Podczas napelniania powietrzem ponton
spowoduje otwarcie kasety, co umozliwi,
przy dalszym pompowaniu pontonu,
osiggniecie wymaganej sily wyporu
modutu plywajacego. Poprzez
uksztaltowanie geometrii pontonu mozna
osiggna¢ pozadany rozkilad sity wyporu
Zapewniajacy stabilizacje mostu.
Odpornos$¢ balistyczna cze$ci nawodnej
pontonu bedzie zapewniona przez otwarte
skrzydla dna kasety, ktore przewiduje si¢
wykona¢ np. z aluminium pancernego.
Pontonowy most kasetowy skladany jest z
pojedynczych, powtarzalnych modutow
plywajacych nazywanych w projekcie
kasetami, w  ktorych  elementem
zapewniajacym wyporno$¢ jest powloka
(ponton) napeiniana sprezonym
powietrzem. Polaczenia pneumatyczne
pomigdzy powlokami (pontonami) w
sgsiednich ~ modutach  systemu  s3
zapewnione dzigki szybkozlaczom
cisnieniowym. Odpowiednio wytrzymale
polaczenie, ktore ogranicza mozliwos¢
ruchu poszczegbdlnych modutéw
pontonowego mostu kasetowego
wzgledem siebie zapewniaja taczniki
zawiasowe. Cechy konstrukcyjne
pojedynczych  modutow  plywajacych
zapewniajg latwy transport wigkszej liczby
modutéw w matej przestrzeni tadunkowej,
umozliwiajgc  w  warunkach bojowych
nawet transport lotniczy. Prosty sposob
faczenia modulow przyspiesza montaz 1
demontaz. Szybkie zestawienie dlugich
odcinkéw systeméw plywajacych wymaga
tylko podstawowego przeszkolenia zespotu
obstugujacego. Powtarzalno$¢ oraz

regulacja ~ wypornosci  pojedynczego
segmentu plywajacego umozliwia dowolne
ksztaltowanie wymiarow 1 konfiguracji
budowanych systemow plywajacych oraz
przepraw pozornych.

Konferencja ,,Technika w stluzbie
bezpieczenstwa ruchu drogowego”

W dniach 8-10 pazdziernika br. w bazie
Centrum Szkolenia Sit Powietrznych im.
Romualda Traugutta w Koszalinie odbyla
si¢ \Y Konferencja Profilaktyki
Bezpieczenstwa w Ruchu  Drogowym
Pojazdow Sit Zbrojnych. W konferencji
udzial wzieli przedstawiciele m.in.:
Inspektoratu  Wsparcia Sil  Zbrojnych,
Centrum Szkolenia Logistyki, Wojskowej

Akademii  Technicznej,  Wojskowego
Instytutu Techniki Pancerne; 1
Samochodowej, Komendy Gtownej Policji,
Komendy Gtownej Zandarmerii

Wojskowej oraz Zakladu Psychologii
Transportu 1 Fizjologii ITS. W ramach
konferencji  podsumowano  realizacje
dotychczasowych dzialan w  zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w  Silach  Zbrojnych  RP oraz
zaprezentowano nowe rozwigzania
techniczne dotyczace doskonalenia
techniki jazdy kierowcow, z
uwzglednieniem predyspozycji
psychofizjologicznych niezbednych do
kierowania  pojazdem. Ostatnie  z
wymienionych zagadnien przedstawila mgr
Ewa  Odachowska z ZTP ITS,
przedstawiajac referat nt.
Psychologicznych aspektow zachowan
kierowcow w ruchu drogowym oraz
najnowsze trendy badan prowadzonych

przez  Zaklad w  tym  kierunku.
Szczegdlowo  przedstawione zostaty
nowoczesne  rozwigzania  techniczne
umozliwiajagce  badanie  predyspozycji

psychofizjologicznych z uzyciem
specjalistycznej aparatury w postaci EMG
(Elektromiografia), GSR (Reakcja skorno-
galwaniczna), narzedzi do  badania
czestotliwosci oddechu, pulsu itp. Dzigki
temu, 1z Instytut Transportu
Samochodowego dysponuje tego typu



aparaturg, jak réwniez nowoczesng
pracownig symulatorow, mozliwe jest
poszerzanie  dotychczasowych  badan
o najnowsze techniki. Wszystko po to, by
zwigkszy¢ bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu drogowego.

XI Mie¢dzynarodowa Konferencja
Naukowo-Techniczna ,,Problematyka
normalizacji, jakoSci i kodyfikacji
w aspekcie integracji z NATO i UE”

W dniach 10-12 pazdziernika 2012 roku
w Jeleniej Gorze odbyta si¢ cykliczna, XI
Migdzynarodowa Konferencja Naukowo-
Techniczna ,,Problematyka normalizacji,
jakosci 1 kodyfikacji w aspekcie integracji
zNATO 1 UE” zorganizowana przez
Wydziat Mechaniczny Wojskowe;j
Akademii Technicznej - Zaktad Systemow

Jakosci 1 Zarzadzania.
Wspolorganizatorem  konferencji byl
Instytut  Transportu  Samochodowego,

a takze Wojskowe Centrum Normalizacji,
Jakosci 1 Kodyfikacji, Instytut Techniczny
Wojsk Lotniczych, Instytut Techniki
Budowlanej oraz Wojskowy Osrodek
Badawczo-Wdrozeniowy Stuzby Zywno-
sciowej. Pracownicy ITS zaprezentowali 3
referaty:

= Badania nadzorowane w systemie
oceny zgodno$ci wyrobow (autorzy:
Andrzej Makarewicz, Piotr
Garbarczyk),

= Jednostkowa certyfikacja wyroboéw
(autorzy: Dariusz Wisniewski, Marcin
Slezak),

= Kwalifikowanie 1 ocena wewngtrzna
auditorow w instytutach badawczych
(autorzy: Piotr Garbarczyk, Ewa
Debicka, ,Andrzej Makarewicz).

Konferencja stanowita doskonaly okazje
do wymiany doswiadczen z zakresu
systemow zarzadzania, normalizacji 1
certyfikacji wyrobow.

Spotkania w ramach projektu BBB

W dniach 15-17 pazdziernika br.
w Sztokholmie  zorganizowano  szereg
spotkan roboczych w ramach
europejskiego projektu Baltic Biogas Bus,
ktorego realizacja witasnie dobiega konca.
W gronie zaproszonych gosci znalezli si¢
wybrani partnerzy projektu BBB z
Niemiec, Estonii, Polski 1 Szwecji.
Gospodarzem 1 inicjatorem zebran byta
firma SL (Stockholm Lokaltrafik), bedaca
partnerem wiodgcym projektu BBB, 1 ktora
upowszechnia oraz wdraza wykorzystanie
biometanu, jako paliwa do napedu
silnikow autobusow, przede wszystkim w
stolicy Szwecji. W ramach spotkan
podsumowano  dotychczasowe  wyniki
projektu, w tym wymierne rezultaty, jak
zakup nowych autobuséw w wybranych
miastach basenu Morza Baltyckiego
zasilanych biogazem (metanem). Ponadto
omowiono wszystkie dokonania, ktore
zrealizowano zgodnie z harmonogramem
prac oraz przedstawiono mozliwosci
kontynuacji projektu, skupiajac si¢ przede
wszystkim na mozliwosciach wdrozenia
istniejgcych technologii zasilania pojazdow
komunikacji miejskiej biogazem
(metanem).  Miasta, ktore w Polsce
zainteresowane sg zasilaniem autobusow
komunikacji miejskiej tym ekologicznym
paliwem to  Walbrzych 1Rzeszow,
poniewaz  obecnie  posiadaja  floty
pojazdoéw zasilane CNG. Celem projektu
BBB jest rozpowszechnianie wsrod wiladz

miast, przedsiebiorstw miejskiego
transportu  autobusowego 1  innych
zainteresowanych podmiotow, idei

pozyskiwania 1 stosowania biometanu do
zasilania silnikow autobusoOw miejskich.



Wykorzystywanie odnawialnych zrddet
energii ma tu znaczenie nie tylko dla
dywersyfikacji zrodet energii i
bezpieczenstwa energetycznego kraju, ale
takze dla bezposredniego ograniczenia
emisji  zanieczyszczen z  silnikow
spalinowych. W projekcie, obok Instytutu
Transportu Samochodowego, biorg udziat
przedsigbiorstwa transportu miejskiego,
jednostki badawczo-rozwojowe, wybrane
wladze samorzadowe zkrajow basenu
Morza Battyckiego (Szwecji, Norwegii,
Finlandii, Niemiec, Litwy, Lotwy, Estonii 1
Rosji, jako obserwatora).

Seminarium wprowadzajace dla
Czlonkow Patronatu ITS nad
Pracowniami Psychologicznych Badan
Kierowcow

W dniu 18 pazdziernika br. w Instytucie
Transportu Samochodowego odbylo si¢
pierwsze Seminarium czlonkéw Patronatu
ITS nad Pracowniami Psychologicznych
badan  Kierowcow. W  Seminarium
uczestniczyli przedstawiciele 10 pracowni.
Z ramienia ITS: Z-ca Dyrektora ds.
Rozwoju - dr inz. Marcin Slezak,
Koordynator ds. ITS - dr inz. Izabella
Mitraszewska oraz psychologowie Zaktadu
Psychologii Transportu i Fizjologii ITS.
Celem seminarium bylo omowienie
zagadnien dotyczacych uczestnictwa w
Patronacie ITS. Przedstawiono réwniez
role psychologii transportu w Polsce, w
tym badan  psychologicznych  0séb
kierujacych  pojazdami, jakosci ich
wykonywania oraz aspekty zwigzane z

kontrolg 1 nadzorem nad pracowniami
psychologicznymi w kraju.

Europejska Noc Bez Wypadku 2012

Fundacja ~ KRZYS oraz  fundacja
Responsible Young Drivers wspélnie z
partnerami zorganizowaly  IX edycje
kampanii ,EBuropejska  Noc Bez
Wypadku”. Akcja odbyta si¢ jednoczesnie
we wszystkich krajach Unii Europejskiej
20 pazdziernika 2012 roku. Celem tego
mig¢dzynarodowego przedsiewzigcia,
zainspirowanego przez belgijska fundacje
Responsible  Young  Drivers,  jest
ograniczenie wypadkow dyskotekowych
oraz liczby nietrzezwych kierowcow na
drogach.

EUROPEJSKA NOC BEZ WYPADKU
SOEOTA 20 PAZDAERIKA 2012
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IX edycja kampanii ,,Europejska Noc Bez
Wypadku” odbyla si¢ m.in. dzigki
zaangazowaniu ponad 130 wolontariuszy.
Ochotnicy beda obecni w 40. klubach 35
polskich miast, tj.: Bartoszyce, Bydgoszcz,
Bytow, Chetm, Czestochowa, Elblag,
Gdansk,  Gdynia, Gorlice, Kielce,
Koscierzyna, Krakéw, Lublin, Lomza,
Lodz, Malbork, Mielec, Mragowo,
Nidzica, Olsztyn, Opole, Piotrkow
Trybunalski, Poznan, Pruszcz Gdanski,
Skierniewice, Sopot, Starogard Gdanski,



Szczecin, Szczytno, Tczew, Tychy,
Warszawa, Wejherowo, Wladystawowo
oraz Wroctaw.
Podczas wieczoru wolontariusze
namawiali kierowcoéw, aby wykazali si¢
odpowie-dzialno$cig 1 nie spozywali
alkoholu, azeby bezpiecznie odwiez¢
swoich znajomych. Uczestnicy kampanii,
na znak przylaczenia si¢ do akcji, zalozyli
niebieska opaske-bransoletke, ktora
oznaczala deklaracje, iz osoby te nie beda
pity alkoholu. W momencie opuszczania
klubu osoby z opaskami mialy mozliwo$¢
przebadania sig alkomatem.
Odpowiedzialni kierowcy zostali
nagrodzeni upominkami. Natomiast osoby,
u ktorych zostal wykryty alkohol
w wydychanym powietrzu, byly zachgcane
do pozostawienia pojazdu i skorzystania
z alternatywnej formy transportu. Wsparcia
tegoroczne;j kampanii udzielity:
Ministerstwo Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej - Krajowa Rada
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego,
Zwigzek Pracodawcow Polski Przemyst
Spirytusowy, DIAGEO, Gdanskie Centrum
Profilaktyki Uzaleznien, Fundacja Sw.
Krzysztofa, AISKO oraz Advertise.
Patronat merytoryczny objal Instytut
Transportu  Samochodowego.  Patroni
medialni: Radio ESKA oraz telewizja
TVS.

Nowa ksigzka w ofercie wydawniczej
ITS

W pracy pt. ,Influence of multiple
remelting of particulate reinforced cast
aluminium composites on their properties
and structure” przedstawiono podstawowe
aspekty recyklingu metalowych
kompozytow odlewanych na przykladzie
kompozytow aluminiowych 1zwigzane z
nim trudnosci 1 ograniczenia.

Influence of multiple remelting of particulate reinforced
cast aluminum composites on their properties
and structure

-’° Mofor Transport Instite
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Badano przydatnos¢ metody
bezposredniego przetopu do recyklingu
komercyjnych kompozytow na osnowie
aluminium  zbrojonego  czasteczkami
weglika krzemu. Do badan wykorzystano
grupe kompozytow firmy DURALCAN
Co. o =zmiennej zawartosci zbrojenia
(F3S.10S, F3S.20S 1 F3S.30S) oraz jako
materiat odniesienia - stop osnowy A359.
Swoista symulacje recyklingu
przeprowadzono poprzez dziewigciokrotny
przetop materiatu badanego, pobierajac z
kazdego przetopu probki do badan.
Przeprowadzono badania szeregu
wlasciwosci fizycznych, termofizycznych,
wytrzymatosciowych 1 triolo-gicznych,
oraz wyznaczono szereg charakterystyk
metalograficznych. Wielokrotny 1 zarazem
nadmierny przetop kompozytdéw, obnizajac
poziom wlasciwosci, ogranicza tym

samym ich zastosowanie na
odpowiedzialne wyroby, chociaz
optymalna liczba przetopéw umozliwia
wykorzystanie materiatu na

pelnowartosciowe  czg$ci  maszyn i
urzadzen. Istotne znaczenie w catym
procesie ma przestrzeganie rezimow
technologicznych wielokrotnego
przetapiania. Przedstawiono szczegdlowa
analize wzajemnych zaleznos$ci
iloSciowych w relacji mikrostruktura -
wilasciwosci  uzytkowe  kompozytow,
wyjawiajagc te parametry mikrostruktury,
ktore decyduja o ostatecznym poziomie ich
wlasciwosci. Na przyktadzie



kompozytowej tarczy hamulcowej, odlanej
z kompozytu F3S.20S po czwartym
przetopie stwierdzono, ze zastosowana
metoda bezposredniego przetopu moze
stanowic rekomendacje aplikacyjne
recyklingu produktowego. Cena wynosi 29
zt. Zamowienia mozna sklada¢ w Sekcji
Informacji Naukowej 1 Wydawnictw ITS -
telefonicznie (22 43 85 172),
faksem (22 43 85 401).

»Chron siebie i innych”

W dniu 24 pazdziernika w Radomiu
odbyla si¢ debata spoteczna ,,Chron siebie
1 innych”, zorganizowana przez miejscowg
policje, ktorej tematem byto
bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikoOw ruchu. Z uwagi na fakt, iz
w Radomiu i w powiecie radomskim
wskazniki  wypadkow  z  udzialem
niechronionych  uczestnikow ruchu,
podobnie jak w calej Polsce ros$na,
zwlaszcza w rozpoczetym okresie jesienno
zimowym, dyskusja skupila si¢ na
sposobach, ktore maja zmieni¢ obecng
sytuacj¢. Podczas spotkania glos w
dyskusji zabral m.in. dr inz. Tomasz
Targosinski  z  Instytutu  Transportu
Samochodowego, ktéry méwit o potrzebie
noszenia odblaskow przez wszystkich
pieszych. Przedstawiciel Instytutu
wspomniat  takze o  prawidlowym
oSwietleniu rowerO0w, oraz o tym, jak
dzialaja odblaski 1jaki jest typowy zasigg
swiatel samochodowych, a co za tym idzie
1 widoczno$¢ po zmierzchu. W spotkaniu
wzigli rowniez udzial: ml. insp. Roman
Jaskiewicz - Komendant Miejski Policji w
Radomiu, wicestarosta Waldemar Trelka,
Mirostaw ~ Szadkowski - Dyrektor
Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego, Piotr Roczniak - lekarz/biegty
sagdowy z zakresu chirurgii ogolnej, Adam
Koztowski z fundacji ,,Stop Pijanym
Kierowcom” oraz Stawomir Stanczyk z
Akademii Bezpiecznej Jazdy. Wszyscy
zaproszeni  goscie  poruszali  kwestie
bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego oraz
wypadkow drogowych zudzialem tej

grupy, a takze konsekwencji, jakie za sobg
niosa.

Seminarium na temat BRD na X
Targach Infrastruktura 2012

W ramach X Targdéw Infrastruktura 2012
wdniu 23 pazdziernika odbyla si¢
konferencja  naukowo-techniczna  pt.:
,,Bezpieczenstwo w transporcie drogowym
1 kolejowym”. Spotkanie zorganizowatla
Naczelna Organizacja Techniczna,
Komitet Transportu PAN, MT Targi Sp. z
0.0. oraz Polska Agencja Rozwoju
Przedsigbiorczosci. W ramach konferencji

Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego dr inz.  Andrzej
Wojciechowski (cztonek rady

programowej tejze konferencji) wyglosit
prezentacj¢ na temat bezpieczenstwa 1
ekologii w transporcie. Podczas swojego
wystapienia podkreslit kwestie zwigzane
ze stanem technicznym pojazdow, w tym
oSwietlenia, z jakoscig czesci zamiennych
oraz z przetadowaniem pojazdéw
ciezarowych w kontekscie bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Dyrektor Instytutu
zwrocit  rOwniez uwage na  nhowe,
alternatywne zrodla energii dla transportu
drogowego oraz na zagadnienia z zakresu
inzynierii, legislacji, nadzoru oraz badan,
ktorych realizacja ma zapewni¢ osiggnigcie
zalozonych przez Polske celow
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Migdzynarodowe Targi Budownictwa
Drogowego, Kolejowego oraz Zarzadzania
Ruchem s3 jedng 2z najwazniejszych
1 najwszechstronniejszych imprez w Polsce
poswieconych tej tematyce. Stanowig
plaszczyzng  dialogu 1 wspdlpracy
pomiedzy ré6znymi srodowiskami
zainteresowanymi rozwojem infrastruktury
w naszym kraju. To takze wyjatkowe
miejsce  spotkan  z przedstawicielami
sektora publicznego - zarzadcami drég
wszystkich  poziomoéw,  administracji
rzadowej 1 samorzadow.



Inauguracja Il edycji studiow
podyplomowych z zakresu Psychologii
Transportu i BRD

W dniu 27 pazdziernika w Instytucie
Transportu Samochodowego odbyla si¢
inauguracja I edycji studiow
podyplomowych -Psychologia Transportu i
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
prowadzonych w roku akademickim
2012/2013 przez Instytut Transportu
Samochodowego we wspdlpracy z Wyzsza
Szkota Finansow 1 Zarzadzania
w Warszawie. Stuchacze zostali uroczyscie
przywitani przez p.o. kierownika Zaktadu
Psychologii Transportu 1 Fizjologii - mgr
Monike Ucinskag 1 mgr Malgorzate
Skawinskg - kierownika naukowego
studiow ze strony WSFiZ  oraz
wprowadzeni w zagadnienia zwigzane z
psychologig transportu. Celem studiow jest
przygotowanie stuchaczy do
samodzielnego ~ wykonywania  badan
psychologicznych w zakresie psychologii
transportu 1 wydawania opinii na ich
podstawie.

,,Naukowiec Jutra”

Rusza rekrutacja do kolejnej II Edycji
Szkoleniowe;j Projektu  ,,Naukowiec
Jutra”, wspolfinansowanego ze Srodkow
unijnych w ramach dzialania 4.2 PO KL.
Projekt ,, Naukowiec Jutra" jest skierowany
do: pracownikow naukowych,
pracownikow  dydaktycznych,  kadry
zarzadzajacej, z terenu catego kraju w celu
podniesienia ich umiej¢tnosci 1 wiedzy w
zakresie zarzadzanie projektami. Udziat w
Projekcie jest catkowicie bezptatny. Czas
realizacji zaje¢ szkoleniowych w ramach II
Edycji to okres: od 16 lutego 2013 r. do 23
czerwca 2013 r.

Eko-jazda samochodem ciezarowym

Transport drogowy to jeden z filarow
gospodarki. Jak wskazuja analizy, glowng
grupe kosztow W przewozie
transportowym generuja wydatki na paliwo
1 materiaty eksploatacyjne. Sposobem na
wymierne oszczednosci moze by¢ eko-
jazda, ktora od kilku lat zdobywa coraz

wieksza popularno$¢. W obliczu rosnacych
cen paliw wiedza na temat sprawnego 1
ekonomicznego  kierowania  pojazdem
wydaje si¢  by¢ kluczowa przede
wszystkim z perspektywy przewoznikow
drogowych, zwlaszcza ze  polskimi
drogami przewozi si¢ ok. 75% wszystkich
tadunkow — tylko w 2011 roku transport
samochodowy wykonat prace przewozowga
rowng 218 888 miln tonokilometrow, z
czego wiekszos¢ przypada na transport
wysokotonazowy. Sprawia to, ze transport
drogowy generuje ok. 10% PKB 1 jest
jedna z najwazniejszych gatezi gospodarki.
Jak wskazuja analizy, glowna grupe
kosztow w przewozie transportowym
generuja wydatki na paliwo 1 materialy
eksploatacyjne — ponad 37 proc. Koszty
potencjalnych  napraw 1  ogumienia
ksztaltuja si¢ na poziomie 6 proc., zas
wynagrodzenia dla pracownikow stanowig
16 proc. ogolu wydatkow. W kalkulacji
prowadzenia dziatalnoSci transportowe;j
nalezy takze uwzgledni¢ oplaty za
przejazdy po drogach publicznych. O ile na
trzech ostatnich nakladach pieni¢znych
niezwykle trudno zaoszczedzi¢, o tyle
koszty paliwa, napraw i ogumienia mozna
minimalizowa¢. Sposobem na wymierne
oszczednosci moze by¢ eko-jazda, ktora od
kilku lat zdobywa coraz wigksza
popularno$¢, zwlaszcza wsrod kierowcow
aut osobowych, ktorzy takze zmagaja si¢
z rosngcymi cenami paliw. Eko-jazda lub
inaczej eko-driving to pojemne haslo, ktore
oznacza umiejetnosé efektywnego
pokonywania dystansu, panowanie nad
emocjami 1 nad samochodem oraz
$swiadome podporza-dkowanie si¢ regutom
prawa drogowego. Efekt jazdy w stylu
»cko” to plynna 1 bezpieczna jazda,
zapewniajaca wymierne korzysci w postaci
sredniej oszczednosci do 15 proc.
zuzywanego paliwa bez wydluzenia czasu
jazdy. Przyklad: zaktadajac, ze pojazd
zuzywa $rednio 351/100 km 1 przejezdza
rocznie 100 tys. km, to na kazdych 100
kilometrach mozemy oszczedza¢ 2 litry
paliwa (przy cenie 6 zVlitr). Oznacza to
roczng oszczedno$s¢ w wysokosci 12 tys.



zlotych. Eko-jazda to rowniez
zmniejszenie kosztow eksploatacji
pojazdow, redukcja emisji  substancji
zanieczyszczajacych atmosfer¢ oraz zwig-
kszenie = bezpieczenstwa ~w  ruchu
drogowym. Te 1 wiele innych porad
zawiera nowy film pt. Eko-jazda pojazdem
cigzarowym,  wyprodukowany  przez
Instytut  Transportu  Samochodowego.
Pierwsze tego typu kompendium wiedzy
dla kierowcoOw pojazdow cigzarowych
udowodnia, 1z eko-jazda znacznie
zmniejsza koszty przegladow 1 wydhiza
trwalo$¢ podzespolow pojazdu. Wykazuje
takze, ze mozna jezdzi¢ bezpieczniej, bez
niepotrzebnych emocji, akierowca po
pokonaniu trasy jest mniej zmeczony.
Przyswojenie kilku prostych zasad sprawi,
ze eko-jazda nie bedzie juz tylko tajemnag
wiedzg dostepng dla wybranych, lecz
stylem jazdy kierowcow traktujacych
wykonywany zawod serio 1
odpowiedzialnie. Eko-jazda to wrecz
pewna filozofia, w ktorej wyobraznia,
znajomo$¢ prawa, przewidywanie 1 umieje-
tnosci techniczne tworzg spojny system
zachowan na  drodze.  Wszystkim
kierowcom  zyczymy  ekonomicznej,
bezpiecznej i1 spokoj-nej pracy.

Film powstat w ITS przy wspolpracy ze Szkota

Jazdy Scania oraz Grupg IMAGE. (autorzy tekstu:
Mariusz Zbyszynski, Mikotaj Krupinski).



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

We wrze$niu i pazdzierniku 2012r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Fleet z dn. 01.09.2012 r. ,,Polskie drogi w I pétroczu 2012 r.”;
Cigzaréwki z dn. 01.09.2012 r. ,,60 lat ITS”;
Autonaprawa z dn. 01.09.2012 r. ,,Josam z certyfikatem I'TS”;

EuroFlota z dn. 01.09.2012 r. ,,Czysty i tani transport”;
Truck & Business Polska z dn. 01.09.2012 r. ,,Porcja wiedzy po Euro 2012”;
Polska Dziennik £.6dzki motogratka.pl z dn.06.09.2012 r. ,,Niebezpieczne poduszki”;

Polska Dziennik Zachodni z dn. 24.09.2012 r. ,,Prawa jazdy nie zrobisz, bo minister
nie dal czasu”;

Puls Biznesu Biznes Odpowiedzialny Spotecznie z dn. 24.09.2012 r. ,,Bezpieczenstwo
na drodze zaczyna si¢ od dzieci”;

Dziennik Gazeta Prawna Monitor Rynkowy z dn. 26.09.2012 r. ,,Nauka w shuzbie
kolei”;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 26.09.2012 r. ,,Implementacja dyrektywy unijnej”;
Gazeta Wyborcza Wroctaw z dn. 28.09.2012 r. ,,Senior za kotkiem”;

Nowosci z dn. 28.09.2012 r. ,,Przewo6z osob — tylko z licencja”;

Polski traker z dn. 01.10.2012 r. ,,Mniej wypadkow i ofiar, ale...”;

Auto Moto Serwis z dn. 01.10.2012 r. ,,Zabudowy specjalistyczne dla
Volkswagenow”;

Dziennik Gazeta Prawna z dn. 02.10.2012 r. ,,Kierowcy w zawieszeniu. Nowe
egzaminy pozniej”;

Glos Szczecinski z dn. 02.10.2012 r. ,,Martwe dusze w ewidencji pojazdow”;
Express Bydgoski z dn. 02.10.2012 r. ,,Trzy miesiace do rewolucji”;
Gazeta Pomorska z dn. 03.10.2012 r. ,,Nowe ,,prawko” z poslizgiem”;

Motogratka.pl z dn. 04.10. 2012 1. ,,Bezpieczenstwo i mobilnos$¢ po raz trzynasty”;

Gazeta Tczewska z 04.10.2012 r. ,,Klub Pancernika — dzieci w fotelikach”;

Nowosci z dn. 09.10.2012 r. ,,Fury z furiatami”;

Moto Express z dn. 09.10.2012 r. ,,Wiecej dobrego Swiatlta™;



. ITS
614.8 Wypadki drogowe ang.
Chowdhury Siddiqui, Mohamed Abdel-Aty, Helai Huang, Aggregate
nonparametric safety analysis of traffic zones, Analiza bezpieczenstwa w
strefach ruchu, Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s.317-
325.

WYPADKI, CIEZKIE URAZY, PLANOWANIE BEZPIECZENSTWA,
BRD, FLORYDA

Zmienne zwigzane z okreslonymi rodzajami wypadkow drogowych sa
niezwykle wazne w planowaniu sieci transportowej. Artykul ma na celu
zidentyfikowanie 1 zbadanie waznych zmiennych zwigzanych
z wypadkami drogowymi, ktére wptywaja na strefy ruchu (Traffic Analysis
Zone - TAZ). Badanie zostalo przeprowadzone w czterech hrabstwach

stanu  Floryda przy =zastosowaniu nieparametrycznych  metod
statystycznych.
49/2012 P.Pawlak
. . ITS
656.13.052.001.5 Wypadki drogowe - badania ang

Christian L. Hanna, Lucie Laflamme, C. Raymond Bingham, Fatal crash
involvement of unlicensed young drivers: County level differences
according to material deprivation and urbanicity in the United States,
Udzial mlodych kierowcéw bez prawa jazdy w wypadkach z ofiarami
smiertelnymi: réznice pomiedzy hrabstwami w zwigzku zamoznoscig
mieszkancOw hrabstwa oraz poziomu urbanizacji tych regionow,
w Stanach Zjednoczonych Ameryki, Accident Analysis & Prevention,
2012, Volume 45, s. 291-295.

MLODZI KIEROWCY, WYPADKI SMIERTELNE, USA, BRD

W badaniu oceniano zwigzek migdzy poziomem materialnego niedostatku
w hrabstwie 1 urbanizacji tego regionu, a liczbg $miertelnych wypadkow
drogowych z udziatem mtodych kierowcow nie posiadajacych prawa
jazdy, w Stanach Zjednoczonych Ameryki (USA). Wyniki badan moga
postuzy¢ do stworzenia strategii interwencji na poziomie hrabstwa
i promowa¢ zasady wsparcia panstwa w celu zapewnienia rownych szans
w dziedzinie mobilno$ci mtodziezy, niezaleznie od miejsca zamieszkania.
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ang.

H.M. Hassan, M. A. Abdel-Aty, Analysis of drivers’ behavior under
reduced visibility conditions using a Structural Equation Modeling
approach, Analiza zachowania kierowcéw w warunkach ograniczonej
widoczno$ci przy uzyciu metody modelowania réwnan strukturalnych
(SEM), TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 614-625
ZACHOWANIE KIEROWCY, OGRANICZONA WIDOCZNOSC

Kierowcy

Badania przeprowadzono na grupie 566 kierowcow. Sprawdzano ich
stosowanie si¢ do limitow predkosci i znakow ostrzegawczych w réznych
warunkach widoczno$ci na dwdch rodzajach drog: autostradzie i drodze
dwupasmowej. Uzyskane wyniki pokazaly, ze im gorsza widocznosé¢
(gestsza mgla) tym kierowcy w wickszym stopniu stosujg si¢ do znakow
informacyjnych. Stwierdzono roéwniez zalezno$¢ w stosowaniu si¢ do
znakow informacyjnych od rodzaju drogi.
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ang.
R. McPeek, A. L. Nicholas, S. Classen, J. Breiner, Bias in older adults’
driving self-assessments: The role of personality, Tendencje w ocenie
swoje] jazdy przez starszych kierowcow: Rola  osobowosci,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 579-590

Kierowcy

STARSI KIEROWCY, JAZDA, PEWNOSC SIEBIE

50 starszych kierowcow ocenialo swoje prowadzenie pojazdu
w porownaniu z innymi kierowcami w tym samym wieku i swoja jazda
sprzed 20 lat w 68 roznych sytuacjach drogowych. Kierowcy o
osobowosci ekstrawertycznej, rozsadni, o pewnosci siebie powyzej sredniej
oceniali swojg jazde lepiej niz kierowcy o osobowoS$ci introwertyczne;j,
intuicyjni i 0 pewnosci siebie ponizej sredniej. Ponadto wlasna ocena jazdy
przez kierowcow z pierwszej grupy byla lepsza od oceny wystawionej im
przez niezaleznych ewaluatorow
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E. Peer, The time-saving bias, speed choices and driving behavior, Ocena
oszczednosdci czasu, wybor predko$ci i zachowanie podczas jazdy,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 543-554

656.13.007.2.001.5 Kierowcy-badania

0OSZCZEDNOSC CZASU, WYBOR PREDKOSCI

Badano w jaki sposob ocena oszczgdno$ci czasu wplywa na wybor
predkosci jazdy. Kierowcy, ktorzy wysoko oceniaja oszczedno$¢ czasu
jada szybciej niz kierowcy, ktorzy nizej oceniaja oszczgdno$¢ czasu.
Okazato si¢, ze ocena oszczgdnoSci czasu jest parametrem lepiegj
charakteryzujacym wybor predkosci jazdy niz wiek, pte¢, wyksztatcenie,
roczny dochod, liczba przejechanych kilometrow, czas posiadania prawa
jazdy, udzial w wypadkach.
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ang.
J. Maciej, M. Nitch, M. Vollrath, Conversing while driving: The
importance of visual information for conversation modulation, Rozmowa
podczas prowadzenia pojazdu: Znaczenie informacji wzrokowe] przy
modulowaniu konwersacji. TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14,
s. 512-524

Kierowcy-badania

TELEFON KOMORKOWY, ROZPRASZANIE KIEROWCY

Badano prowadzenie rozmowy przez kierowce podczas jazdy: z pasazerem
siedzacym obok, przez telefon komoérkowy, przez telefon komorkowy
z rozmowca, ktory widzi sytuacje na drodze. Stwierdzono, ze rozmowcy,
ktorzy mieli mozliwos¢ obserwowania drogi rozmawiali czgéciej, ale
krocej. Potwierdza to teze, ze na modulowanie konwersacji z kierowca
wplywa nie tylko obecno$¢ w samochodzie, ale rowniez informacje
wzrokowe na temat sytuacji na drodze
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p- Obst, K. Armstrong, S. Smith, T. Banks, Age and gender comparisons of
driving while sleepy: Behaviours and risk perceptions, Poréwnanie
postrzegania jazdy kiedy si¢ jest $pigcym w zaleznosci od wieku i pfci:
Zachowania i ocena ryzyka, TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14,
s. 539-542

656.13.007.2.001.5 Kierowcy-badania

ZMECZENIE, POSTRZEGANIE RYZYKA, WIEK, PLEC
Przebadano 1000 australijskich kierowcoéw. Uczestnicy opowiadali
o swoich zachowaniach podczas jazdy kiedy byli $piacy i odczuwaniu
ryzyka w poréwnaniu z ryzykiem prowadzenia pojazdu pod wplywem
alkoholu. Chociaz badani zdawali sobie sprawe z konsekwencji jazdy pod
wplywem zmeczenia czgsto przyznawali si¢ do tego, ze prowadzili pojazd,
gdy byli $pigcy. Zdarzalo si¢ to we wszystkich grupach wiekowych
zarowno wsrod kobiet jak i mgzczyzn. Najczesciej jednak w takim stanie
prowadzili pojazdy mlodzi mezczyzni i ta grupa postrzegala najmniejsze
osobiste ryzyko jazdy kiedy sig¢ jest $pigcym.
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M.G. Lenné, C.C. Liu, P.M. Salmon, M. Holden, S. Moss, Minimising
risks and distractions for young drivers and their passengers: An evaluation
of a novel driver-passenger training program, Minimalizacja ryzyka i
roztargnienia w_przypadku mtodych kierowcow i ich pasazeréw: Ocena
nowego programu szkoleniowego kierowca-pasazer, TRANSPORTATION
RESEARCH, 2011, 14 ,s. 447-455
MLODZI KIEROWCY, PASAZEROWIE, POROZUMIEWANIE
Ocena programu pilotowego dotyczacego umiejgtnosci wspotpracy
milodego kierowcy z pasazerem. 31 par przyjaciol w wieku 18-21 lat, cze§¢
po szkoleniu, poddano testowi w kabinie symulatora jazdy badajagcemu
zachowanie wobec zagrozen oraz porozumiewanie si¢ mi¢dzy sobg w
sytuacjach niebezpiecznych. Stwierdzono, ze grupa przeszkolona znacznie
ograniczata predko$¢ w sytuacjach niebezpiecznych oraz wykazala sie¢
lepsza komunikacjg miedzy soba.
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S. A. Birrell, M. S. Young, The impact of smart driving aids on driving
performance and driver distraction, Wptyw inteligentnego systemu pomocy

jazdy na sposOb prowadzenia pojazdu i rozpraszanie uwagi kierowcy,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 484-493

629.113.014.9 Symulatory jazdy

SYSTEMY IVIS, ROZPRASZANIE UWAGI KIEROWCY

Uwaza si¢, ze systemy informatyczne wewnatrz samochodu (IVIS)
rozpraszaja uwage kierowcy. Badania przeprowadzone na symulatorze
pokazaty, ze IVIS nie tylko nie rozprasza kierowcy, ale ma pozytywny
wplyw na sposéb jazdy dzigki temu, ze wplywa na obnizenie predkosci
zarbwno w przypadku prostego jak 1 bardziej skomplikowanego
scenariusza. Uzyskane rezultaty zostang wykorzystane przy projektowaniu
inteligentnych systemow pomocy dla kierowcy.
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A.D.Ohlhauser, S. Milloy, J.K. Baird, Driver responses to motorcycle
andlead vehicle braking events: The effects of motorcycling experience
and novice versus experienced drivers, Reakcje kierowcodw na hamowanie
pojazdu motocyklowego: Zestawienie doswiadczonych kierowcow z
doswiadczonymi motocyklistami i nowicjuszami, TRANSPORTATION
RESEARCH, 2011, 14, s. 472-483
SYMULATOR JAZDY, MELODZI MOTOCYKLISCI
W symulatorze jazdy przeprowadzono testy na zachowanie kierowcow
w stosunku do motocyklistow. Nie stwierdzono innej reakcji na
hamowanie  motocyklisty ze strony kierowcow  posiadajacych
rownoczesnie prawo jazdy na motocykl. Natomiast w przypadku
nastoletnich kierowcow motocykli (ok.16 lat) zauwazono opdzniony czas
reakcji na proces hamowania pojazdu w stosunku do kierowcy
doswiadczonego (ok. 32 lat). Wszyscy uczestnicy wykazali si¢ rowniez
dhuzszym czasem reakcji na hamowanie motocykla niz samochodu.
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ang.
S.G. Carlton, N.J.Starkey, Driving without awereness: The effects of
practice and automaticity on attention and driving, Jazda bez Swiadomosci:

Wplyw rutyny 1 automatyzmu na uwage podczas jazdy,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 456-471

629.113.014.9 Symulator jazdy

SYMULATOR JAZDY, POSTRZEGANIE PREDKOSCI
Grupg o0séb poddano testowi w symulatorze jazdy przez 12 tygodni.
Podczas kazdej sesji uczestnicy brali udziat w dwoch podrozach na
symulowanej drodze. Kontrolowano m.in. sposéb jazdy, zauwazanie
innych  samochodéw, postrzeganie predkosci i reakcje na
niebezpieczenstwo. Badania pokazaly, ze  podczas trwania testu
nastgpowata zmiana sposobu jazdy 1 postrzegania obiektow. Wyniki
zostang wykorzystane do weryfikacji obecnie obowigzujacych modeli
zachowania kierowcy.
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ang.
G. Underwood, D. Crundall, P. Chapman, Driving simulator validation
with hazard perception, Walidacja symulatora jazdy za pomoca testu
postrzegania zagrozenia, TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s.
435-446

629.113.014.9 Symulator jazdy

SYMULATOR JAZDY, SWIADOMOSC SYTUACJI, POSTRZEGANIE
ZAGROZENIA

Jak mozna oszacowac porownywalnos¢ jazdy na drodze z ,,jazda” na
symulatorze? Oceniano wykrywanie zagrozenia w trzech sytuacjach: jazda
w warunkach rzeczywistych, ogladanie klipéw filmowych nakreconych z
samochodu bedacego w ruchu, jazda w kabinie symulatora. We wszystkich
przypadkach stwierdzono, ze  doswiadczeni kierowcy, szczegdlnie
zawodowi, wykazywali podczas testow bardziej natezong uwage i
wczes$niej dostrzegali niebezpieczenstwo
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O. Svenson, G. Eriksson, 1. Salo, E. Peters, Judgments of mean speed and

predictions of route choice, Ocena $redniej predkosci i prognozowanie
wyboru drogi, TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 504-511

629.113.001.5 Samochody - badania

SREDNIA PREDKOSC, JAZDA, WYBOR DROGI

Badano oceng sredniej predkosci w kilku sytuacjach w czasie podrozy: gdy
srednia predko$¢ rzeczywista jest rézna w poszczegolnych etapach
podrézy, gdy w podrozy nastgpuje przerwa 10-15 min, przy wyborze
drogi. Wyniki wskazuja, ze subiektywna ocena $redniej predkosci jest inna
niz rzeczywista jej wielkos¢ oraz, ze decyzje podczas jazdy sa
podejmowane na podstawie subiektywnej oceny $redniej predkosci, a nie
na podstawie rzeczywistych wartosci.
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C.N. Watling, J. Freeman, Exploring the theoretical underpinnings of
driving whilst influence by illicit substances, Badanie teoretycznych
postaw odno$nie jazdy pod wplywem substancji niedozwolonych,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 567-578

343.57 Narkomania — prawo karne

ODSTRASZENIE, BUNT, JAZDA PO NARKOTYKACH

W artykule przedstawiono ocen¢ wplywu teorii odstraszenia, buntu
i dewiacji na zamiar jazdy pod wpltywem narkotykow oraz okreSlenie
czynnikow, ktore moga ulatwiac Iub utrudnia¢ podjecie takiej decyzji. 922
osoby wypehity kwestionariusz  oceniajacy czgstotliwos¢é zazywania
narkotykow i postrzeganie problemu. Bunt i dewiacje sa czynnikami
sprzyjajacymi zamiarom jazdy pod wptywem s$rodkow niedozwolonych,
natomiast teoria odstraszenia nie ma na to wptywu.
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E. Heller, A. Naweed, G. Walker, P. Husband, J. Edworthy, The influence
of auditory feedback on speed choice, violations and komfort In a driving
simulation game, Wplyw wrazen stluchowych na wybér predkosci,
popelnianie wykroczen i wygode podczas gry symulujace] jazde,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 591-599

Samochody - badania

JAZDA, HALAS, WYGODA
Uczestnicy eksperymentu grali w gre symulujaca jazde przy réznych
natezeniach wrazen stuchowych imitowanych przez warkot silnika (65 dB,
75 dB, 85 dB). Przy mniejszym hatasie gracze wybierali wyzsza predkosé
jazdy, popehiali wigcej wykroczen, a poczucie komfortu jazdy ulegato
obnizeniu. Wyniki badan powinny stanowi¢ wskazéwke dla producentow
samochoddw, aby odwr6ci¢ istniejacy obecnie trend izolowania kierowcy
od hatasu.
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D. de Waard, K. Edlinger, K. Broohuis, Effects of listening to music, and
using a handheld and handsfree telephone on cycling behaviour,
Efekt stuchania muzyki i uzywania telefonow komoérkowych (trzymanych
w__reku i shlichawkowych) na  zachowania  rowerzystow,
TRANSPORTATION RESEARCH, 2011, 14, s. 626-637
SEUCHAWKI, TELEFON KOMORKOWY, CZAS REAKCJI
25 rowerzystow przejechato okre§lony odcinek drogi stuchajac glo$nej
muzyki przez rézne rodzaje stuchawek, a takze rozmawiajac przez telefon
komorkowy trzymany w reku i stuchawkowy. Stwierdzono, ze shuchanie
muzyki nie miato wptywu na predkos¢ jazdy, natomiast rozmowa przez
telefon spowodowata obnizenie predkosci, ale zwigkszyla czas reakcji na
sygnaty dzwigkowe. Stuchanie muzyki pogarsza odbiér sygnatow
dzwigkowych, natomiast uzywanie telefonow komoérkowych ma
negatywny wplyw na postrzeganie catej sytuacji na drodze.
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