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Od stycznia nowe obostrzenia emisyjne dla pojazdéw — nie kazde nowe auto da sie zarejestrowac

Wraz z nowym rokiem w zycie wchodzg europejskie przepisy obligujgce producentéw
nowych pojazdéw, gtdwnie osobowych, do redukcji zanieczyszczern pochodzacych ze
spalin. Samochody emitujgce ich nadmierng ilos¢ i nie posiadajace urzadzen
monitorujgcych zuzycie paliwa lub energii, nie bedg dopuszczone do ruchu.

Szacuje sie, ze transport kotowy ma 10 proc. udziatu w zanieczyszczeniu powietrza w Polsce. Analizy
dowodzg takze, ze w centrach duzych miast wskaZnik ten osigga nawet 80 proc. By przeciwdziatac
negatywnym skutkom rozwoju motoryzacji blisko 30 lat temu wprowadzono pierwszg norme emisji Euro dla
samochoddw osobowych oraz lekkich pojazdéw dostawczych. Poczatkowo dla aut napedzanych olejem
napedowym, nieco pdzniej dla aut z silnikami benzynowymi. Nastepne progresywne normy z kolejnymi
numerami Euro wchodzity w zycie mniej wiecej co 5 lat, limitujgc dopuszczalne wartosci zanieczyszczen
pochodzacych ze spalin.

1 stycznia 2021 roku w krajach Unii Europejskiej w zycie wejdg kolejne zmiany — norma Euro 6d-ISC-FCM dla
wiekszosci nowych samochoddéw osobowych (te same wymagania dla aut dostawczych zaczng obowigzywac
rok pézniej). Obliguje ona producentow pojazdéw do stosowania efektywniejszych technologii oczyszczania
spalin, ktére umozliwig dalszg redukcje szkodliwych zwigzkéw. By nie ptaci¢ nadmiernych optat za emisje
koncerny motoryzacyjne powinny utrzymac sredni poziom emisji dwutlenku wegla (dla wszystkich
produkowanych pojazdéw) na poziomie 95 g/km (do korica 2020 roku 95 proc. samochoddéw sprzedawanych
na terenie UE spetniato ten limit, teraz obejmie on wszystkie). Fakt, ze emisja CO; jest pochodng zuzycia paliwa
oznacza, ze howy pojazd powinien zuzywac srednio 4,1 litra benzyny lub 3,6 litra oleju napedowego na 100
kilometrow.

Dodatkowym wymogiem dla producentéw aut bedzie takze konieczno$é montowania urzadzen
monitorujacych zuzycie paliwa lub energii elektrycznej (w przypadku aut z takim napedem). Aby urealni¢
parametry emisji zanieczyszczen norma zmniejsza takze wspotczynnik zgodnosci emisji szkodliwych tlenkéw
azotu (NOx) pomiedzy badaniami aut w laboratorium i w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego (badania
RDE). W praktyce chodzi o to, by pojazdy byty mniej ucigzliwe dla Srodowiska nie tylko wtedy, kiedy s3 nowe,
ale takze podczas pdiniejszej, wieloletniej eksploatacji. Pozostate wartosci emisji dopuszczalnej w ramach
normy Euro 6 pozostajg bez zmian. Niespetnienie nowych wymogdéw technologicznych oraz emisyjnych
oznacza¢ bedzie, ze nowe auto nie moze zostac¢ zarejestrowane i dopuszczone do uzytku po 1 stycznia 2021
roku.

Norma Euro 6d obowigzywaé bedzie na terenie wszystkich krajéw Unii Europejskiej. Przepisy nie obejmuja
producentéw pojazdow specjalnych, np. opancerzonych, karawandw czy przystosowanych do przewozu
wodzkdw inwalidzkich oraz ,bardzo drobnych producentow” tj. wytwarzajgcych do 1 tys. sztuk aut rocznie
(nie wymaga sie od nich badan drogowych w zakresie emisji). Warto przypomnieé, ze oddzielnymi przepisami
objete sg koncerny wytwarzajgce pojazdy ciezarowe. W ich przypadku konieczna jest redukcja szkodliwych
zanieczyszczen o 30 proc. (w ciggu najblizszej dekady) w stosunku do wskaznikéw z 2019 roku.

Warto takze przypomnieé, ze dla niektérych kategorii motocykli, motoroweréw oraz pojazdéw
czterokotowych z napedem spalinowym z koricem grudnia 2020 roku tracg wazno$¢ homologacje, czyli
Swiadectwa dopuszczajgce pojazdy do ruchu, na zgodnos¢ z norma Euro 4. Obowigzujgca od stycznia
biezgcego roku norma Euro 5 (dla nowych typéw) wprowadzita szereg restrykcji pod katem zmniejszenia
hatasu oraz emisji m.in. tlenku wegla, weglowodoréw czy tlenkéw azotu. Wspélnym mianownikiem tych
zmian jest ograniczanie emisji szkodliwych substancji z pojazdéw spalinowych.
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