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W deszczu jezdzimy na swiattach mijania!

Wielu kierowcow nie przestrzega przepisu, ktéry w warunkach niedostatecznej widocznosci naktada
obowigzek wiagczenia wtasciwego oswietlenia, pozwalajacego lepiej widzied i byé widzianym.

Ogodlny stan oswietlenia pojazdéw budzi szereg zastrzezen. Z badan Instytutu Transportu Samochodowego wynika,
ze niewielki odsetek aut ma prawidlowo ustawione reflektory. Dodatkowo, wielu kierowcéw
zapomina, iz w warunkach niedostatecznej widocznosci, czyli takze wtedy, gdy pada deszcz, zobligowani sg do
uzywania $wiatet mijania. Art. 30 pkt. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym nakfada na kierujacego obowigzek
zachowania szczegdlnej ostroznosci w czasie jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza,
spowodowanej mgta czy opadami atmosferycznymi oraz wtaczenia swiatet mijania.

— Problem z widocznosciq pojazdow moze pojawic¢ sie zwtaszcza w nowych modelach aut, ktére wyposazone
sq wlampy do jazdy dziennej (Swiecq sie wytgcznie z przodu). Ten typ Swiatet wigcza sie wraz z uruchomieniem
silnika, ale powinien by¢ uzywany za dnia i podczas dobrej przejrzystosci powietrza. Gdy pojawia sie mgta lub deszcz,
nalezy niezwfocznie wigczy¢ swiatta mijania, ktére gwarantujq lepsze oswietlanie drogi i dobrq widzialnos¢
samochodu dla innych uczestnikéw ruchu — przypomina Mikotaj Krupinski z Instytutu Transportu Samochodowego.

Dobre oswietlenie, to dobra widocznos¢, nie tylko w nocy i w okresie jesienno-zimowym, kiedy dzien jest krétki.
Takze teraz, w petni lata, kiedy pokonujemy wiele dtugodystansowych podrdzy wakacyjnych. Jesli swiatta pojazdu
s3 nieprawidtowe, to w ztych warunkach atmosferycznych i przy niedostatecznej widocznosci, wzrasta ryzyko
wypadku drogowego.

— Nie brakuje pojazdéw wyposazonych w automatyczne wytgczniki lamp, ktdre nie reagujq wystarczajgco precyzyjnie
na wszystkie warunki zewnetrzne. Dlatego kierujqcy, zgodnie z przepisami kodeksu drogowego, jest zawsze
odpowiedzialny za reczne wtqczenie swiatet mijania, gdy warunki ruchu tego wymagajq. W trakcie ztej pogody, np.
deszczu lub gdy jezdnia jest mokra, pojazdy wyposazone w sSwiatta do jazdy dziennej nie sq widoczne z tytu,
bo tylne lampy pozycyjne wowczas nie Swiecq — ttumaczy dr inz. Tomasz Targosinski, ekspert ds. oswietlenia z ITS.

Takze przéd pojazdu, wyposazony tylko w $wiatta do jazdy dziennej, jest znacznie gorzej widoczny. Ten problem
narasta na drogach szybkiego ruchu, gdzie przy duzej predkosci opony wzbijajg za sobg chmure rozpylonej wody,
ktéra sprawia, ze pojazd staje sie zupetnie niewidoczny dla innych uczestnikéw drogi. W takiej sytuacji kierowca
obowigzany jest bezwzglednie wtgczy¢ swiatta mijania. Nie jest takze btedem, gdy kierujacy wiaczy tylng lampe
przeciwmgtowa, pod warunkiem, ze widocznos¢ jest ograniczona do 50 metréw a lampa nie oslepia jadgcych za nim.

—Jazda w deszczu moze wydtuzac czas reakcji kierowcy o 50 proc., a droge hamowania o ok. 60 proc. Pamietajmy,
ze maksymalna dopuszczalna predkosé 140 km/h na autostradzie czy 120 km/h na drodze ekspresowej dotyczy
wytgcznie suchej nawierzchni i dobrych warunkow atmosferycznych — méwi dr inz. Tomasz Targosinski.

Kierowanie pojazdem podczas opaddéw deszczu wymusza zachowanie szczegdlnej ostroznosci. Nalezy bezwzglednie
zwolni¢ i zwiekszy¢ dystans przed jadacym pojazdem. Ulewny deszcz dodatkowo powoduje parowanie szyb
i znacznie ogranicza widoczno$¢ (zwtaszcza, gdy poruszamy sie za pojazdami o duzych gabarytach). Obfite opady
towarzyszace gwattownym burzom sprawiajg, ze studzienki kanalizacyjne w miastach mogg mie¢ problemy
z odprowadzaniem wody, przez ktorg nie wida¢ nawierzchni i tego co sie tam potencjalnie kryje.

— Wjezdzanie, zwtaszcza raptowne, w gtebokie katuze, czyli takie, ktore siegajq co najmniej dolnej krawedzi drzwi,
niesie ze sobqg powazine ryzyko awarii auta — jego elektroniki i silnika. Dynamiczny wjazd w katuze moze rowniez
spowodowac zjawisko aquaplanningu (braku przyczepnosci opony z podfozem) i utrate stabilnosci pojazdu.
Dlatego predkos¢ powinna byc¢ dostosowana do warunkow panujgcych na drodze. Istotne jest takze to,
aby podczas przejezdzania przez wode nie ochlapywaé innych uczestnikéw ruchu, szczegdlnie pieszych
i rowerzystow — dodaje Mikotaj Krupinski z ITS.
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